BIO j _ 'T'\_\__ ,f..' Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) Residencial Otto Boulevard
ZR3 EMPREENDIMENTOS LTDA

Joinville, 16 de outubro de 2026

A

Secretaria de Pesquisa e Planejamento Urbano - SEPUR
OFICIO SEI n° 30369641/2026 - SEPUR.UIN.AAP
Proprietario ZR3 EMPREENDIMENTOS LTDA

Assunto: Solicita¢do de complementacéao

Prezados(as),

A ZR3 EMPREENDIMENTOS LTDA., pessoa juridica, inscrita sob CNPJ n® 20.730.116/0001-93, vinculado ao
Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) Otto Residencial Boulevard n® 16030/2026, em imovel localizado na Rua
Otto Boehm ¢/ Rua Camborit, n® 4510, bairro Gléria, Joinville/SC, vem, por meio deste, apresentar as adequagdes
realizadas em atendimento ao Oficio SEI n°® 30369641/2026 — SEPUR.UIN.AAP, conforme detalhado a seguir.

1.4 Legislacdo aplicavel: Informa-se que foi excluida a referéncia a Lei Complementar n® 261/2008. A relacdo
das legislacoes aplicaveis ao empreendimento encontra-se apresentada a partir da pagina 5 do EIV revisado.

1.7 Ocupacao do solo: A planta de implantacéo foi revisada e reapresentada, contemplando a representacdo
de todos os acessos ao empreendimento, conforme demonstrado na pagina 15 do EIV.

3.1 Uso do Solo: O mapa de uso e ocupacao do solo foi corrigido e atualizado, sendo reapresentado na pagina
21 do EIV,

4.2.3 Evolucdo do nivel de servico: Informa-se que a tabela referente a evolucdo do nivel de servico viario
encontra-se apresentada nas paginas 77 e 78 do EIV, conforme solicitado.

4.3 Sinalizacdo viaria: Encaminha-se, em anexo, o parecer emitido pelo DETRANS.UEN, para atendimento a
solicitagdo.

5.1 Ventilacdo: As imagens foram revisadas, com a inclusdo da indicacdo do norte geografico, conforme
apresentado nas paginas 94 e 95 do EIV.

7. Matriz de impacto: Informa-se que, em 11/08/2026, as 13h30, foi realizada reunido de alinhamento técnico
entre a equipe da Bioeco Consultoria Ambiental e as representantes da SEPUR, Sabrina e Tabata, para esclarecimento
dos apontamentos referentes a matriz de impactos. Em atendimento as orientacdes discutidas na ocasido, a matriz foi
revisada e corrigida, sendo reapresentada a partir da pagina 114 do EIV.

Diante do exposto, encaminha-se a versao revisada do Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV), acompanhada
da documentagdo pertinente, para apreciacdo desta Secretaria e continuidade da analise técnica.

Sem mais para o momento, agradecemos a atencdo e permanecemos a disposicdo para eventuais

JULIANA
BORGES

ZR3 Empreendimentos Ltda SILlVl.
Guilherme Fernandes Knabben )
Responsavel Legal

esclarecimentos complementares.

BIOECO CONSULTORIA E ENGENHARIA AMBIENTAL
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Residencial Otto Boulevard

Versao do estudo Data de emissao Observacao
V.1 10/07/2026 Emissao inicial
V.2 15/10/2026 Versao 02

Todos os campos s&o de preenchimento obrigatoério, dentro das tabelas.
Quando a informagéo requerida ndo se aplicar ao empreendimento, preencher com N/A.
Né&o é permitido alterar o layout da pagina ou excluir informagées do modelo, inclusive as instrugées.
As solicitagbes de complementagéo deverao ser respondidas com uma nova versdo completa, atualizada e consolidada.
Em casos especificos, poderdo ser apresentados ou solicitados estudos complementares.
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1. CARACTERIZAGAO DO EMPREENDIMENTO

1.1 DADOS DO EMPREENDEDOR

PESQUISAE
PLANEJAMENTO
URBANO

Nome ou razado social: ZR3 EMPREENDIMENTOS LTDA

CPF ou CNPJ: 20.730.116/0001-93

Representante legal (no caso de PJ): Guilherme Fernandes Knabben

CPF (no caso de PJ):

Endereco:
Cidade / UF: Joinville/SC CEP.
E-mail: Telefone.

Nesse campo, ndo sera aceito o contato do responsavel técnico.
Em caso de grupo de empreendedores, uma pessoa deve ser designada como representante legal.

1.2 DADOS DO RESPONSAVEL TECNICO

Consultoria: AJB ENGENHARIA E CONSULTORIA AMBIENTAL LTDA (BIOECO)

Responsavel técnico: JULIANA BORGES SILIVI

Profissdo: ENGENHEIRA AMBIENTAL N° CAU/CREA: 134306-7-SC

E-mail: Telefone:

Este estudo esta vinculado ao RRT ou a ART n° 10572973-5
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1.3 MOTIVAGAO DO ESTUDO

v Implantagcao de novo empreendimento;

OAmpliagao construtiva de empreendimento existente;
Olnstalagao de nova atividade em empreendimento existente;
OAmpliagao de atividade em empreendimento existente;
ORegularizacao construtiva de empreendimento existente;
ORegularizacao de atividade em empreendimento existente.

Uso do empreendimento

OParcelamento do solo, com 500 lotes ou mais;

vUso residencial, com 177 ou mais unidades habitacionais ou com ATE igual ou superior a
12.500 m?;

OUso comercial, servigo ou misto, com area edificavel igual ou superior a 12.500 m?;

OUso industrial, localizado fora das areas industriais, com area edificavel igual ou superior a 5.000
m?;

OUso residencial, comercial, servico ou misto com mais de 16 unidades autdnomas e/ou gabarito
superior a 4 pavimentos, situado em logradouro com secao de via inferior a 12 m;

OServigo de saude, com area edificavel igual ou superior a 5.000 m?;

OPrestacao de servigos educacionais, com area edificavel igual ou superior a 5.000 m?, excluida da
area edificavel a area destinada a ginasios poliesportivos;

OOrganizacéo religiosa de qualquer natureza, de carater associativo, cultural, esportivo ou de lazer,
com area edificavel igual ou superior a 5.000 m?;

OEmpreendimento destinado a atividade de geracao, transmissao e distribuicdo de energia;
COEmpreendimento relacionado a coleta, tratamento e disposi¢ao de residuos liquidos e/ou sélidos de
qualquer natureza;

OEstabelecimento prisional ou similar com area superior a 750 m?;

OCemitério, crematdrio e necrotério;

CEstacéao e terminal dos sistemas de transportes;

OEmpreendimento ou atividade com movimentagéo de veiculos de grande porte, em lote atingido por
OFaixa Rodoviaria (FR), que possui testada e acesso também para outro logradouro, mas que optou
por aplicar o regime urbanistico definido para a FR;

COEmpreendimento ou atividade comercial ou de prestagao de servico, localizado no SA-01, com area
edificavel igual ou superior a 5.000 m?;

OOPassarela particular sobre logradouro publico;

CAtividade industrial de grande interferéncia urbanistica.

1.4 LEGISLAGAO APLICAVEL

Legislacado Federal:

e Constituicdo da Republica Federativa do Brasil de 1988 - Politica Urbana (Cap. Il) e ao Meio
Ambiente (Cap. VI);

e Lei Federal n° 6.938/1981 - Dispde sobre a Politica Nacional do Meio Ambiente, seus fins e
mecanismos de formulagao e aplicacao;

e Lei Federal n® 10.257/2001 - Estabelece normas de ordem publica e interesse social que regulam o
uso da propriedade urbana em prol do bem coletivo, da seguranga e do bem-estar dos cidadaos,
bem como do equilibrio ambiental — Institui o Estudo de Impacto de Vizinhanga como um instrumento

da politica urbana;
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Legislagao Estadual

Legislagdao Municipal

Lei Federal n° 12.651/2012 - Dispde sobre a protegédo da vegetagao nativa;

Lei Federal n® 11.428/2006 - Dispde sobre a utilizagao e protegcao da vegetagédo nativa do Bioma
Mata Atlantica, e da outras providéncias;

Lei Federal n® 15.190/2025 - Dispbe sobre o licenciamento ambiental;

Resolugdo CONAMA n° 001/1986 - Dispde sobre critérios basicos e diretrizes gerais para a
avaliagao de impacto ambiental;

Resolugdo CONAMA n° 307/2002 - Estabelece diretrizes, critérios e procedimentos para a gestéo
dos residuos da construcao civil;

Resolugdo CONAMA n° 357/2005 - Dispbe sobre a classificagdo dos corpos de agua e diretrizes
ambientais para o seu enquadramento, bem como estabelece as condi¢cdes e padrdes de
langamento de efluentes, e da outras providéncias;

NBR 10.004/2004 — Residuos Sdlidos — Classificacao;

ABNT NBR 10151:2019 (Versao Corrigida: 2020) — Acustica — Medigéo e avaliagdo de niveis de
pressao sonora em areas habitadas — Aplicagédo de uso geral.

ABNT NBR 16313:2014 — Acustica — Terminologia.

ISO 9613-1:1993 — Acustica — Atenuagédo do som durante a propagacao ao ar livre — Parte 1:

Calculo da absorgao do som pela atmosfera.

Constituicdo do Estado de Santa Catarina — 1989. Desenvolvimento Regional e Urbano (Cap. Il) e
ao Meio Ambiente (Cap. VI);

Lei n®9.748/1994 - Politica Estadual de Recursos Hidricos;

Lei Estadual n° 15.249/2010, altera dispositivos da Lei n° 9.022, de 1993, que dispde sobre a
instituicdo, estruturacdo e organizacdo do Sistema Estadual de Gerenciamento de Recursos
Hidricos;

Lei Estadual n°® 14.675/ 2009, que institui o Cédigo Estadual do Meio Ambiente e estabelece outras

providéncias.

Lei Complementar n® 29/1996 - Cédigo Municipal do Meio Ambiente;

Lei Complementar n° 336/2011 - Regulamenta o instrumento do Estudo Prévio de Impacto de
Vizinhanga - EIV, conforme determina o art. 82, da Lei Complementar n° 261, de 28 de fevereiro de
2008, que institui o Plano Diretor de Desenvolvimento Sustentavel do Municipio de Joinville. e da

outras providéncias.

Art. 2° Para efeitos desta Lei Complementar, dependem da elaboragéo de EIV os seguintes
tipos de empreendimentos e atividades, assim classificados:

Il - edificagdo ou agrupamento de edificagdes, destinado ao:

d) uso residencial, prestagao de servigo, comercial ou de uso misto com mais de dezesseis
(16) unidades autbnomas e/ou gabarito de altura superior a quatro (04) pavimentos, situado
em logradouro cuja segdo de via seja inferior a doze metros (12,00 m);
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e Lei Complementar n® 395/2013 - Dispde sobre a politica municipal de residuos sélidos de Joinville

e da outras providéncias;

e Lei Complementar n® 438/2015, altera o art. 31, da Lei Complementar n° 29/ 1996, altera e
acrescenta dispositivos a Lei Complementar n° 84/2000 a respeito dos padrdes de emissédo de
ruidos e da outras providéncias;

e Lei Complementar n°® 470/2017 — Redefine e institui, respectivamente, os Instrumentos de Controle
Urbanistico — Estruturagdo e Ordenamento Territorial do Municipio de Joinville, partes integrantes
do Plano Diretor de Desenvolvimento Sustentavel do Municipio de Joinville e da outras providéncias;

e Decreto n° 56.543/2023 - Regulamenta o processo de aprovacao do Estudo prévio de Impacto de
Vizinhanca;

e Instrugdo Normativa n°® 01/2025 - Dispbe sobre a forma de apresentagdo do Estudo prévio de
Impacto de Vizinhanga - EIV no Municipio de Joinville;

e Lei Complementar n® 620/2022 - Plano Diretor de Desenvolvimento Sustentavel do Municipio de
Joinville;

e Resolugdo COMDEMA n° 01/2022 — Atualiza e normatiza os limites de emissdo de ruidos e sons,
conforme estabelecidos na ABNT e conforme os Instrumentos de Controle Urbanistico —
Estruturacdo e Ordenamento Territorial do Municipio de Joinville, instituidos na Lei Complementar
N° 470, de 09 de janeiro de 2017.

Leis federais, estaduais e municipais, decretos, resolugdes e demais normativas vigentes e pertinentes ao EIV.

1.5 HISTORICO DO EMPREENDIMENTO

O presente Estudo de Impacto de Vizinhanga aborda a implementagdo do Residencial Otto
Boulevard, localizado na Rua Otto Boehm com a Rua Camboriu, Bairro Gléria, Joinville/SC, de propriedade
da ZR3 Empreendimentos.

A ZR3 Empreendimentos, fundada em 2014 na cidade de Joinville/SC, com atuagéo consolidada no
mercado da construgéo civil, oferece servigos de consultoria, elaboragédo de projetos e execugao de obras.
A empresa com mais de uma década de experiéncia no setor, une conhecimento técnico e compromisso
com a qualidade.

A ZR3 se diferencia pelo atendimento personalizado, refletindo o compromisso com a satisfagdo do
cliente, enquanto a selegéo estratégica das localizagdes e a possibilidade de personalizagdo dos iméveis
conferem identidade unica e valor duradouro a cada empreendimento.

A empresa dispde de corpo técnico com experiéncia no segmento, atuando em conformidade com
as normas técnicas e legais vigentes.

O empreendimento previsto sera implantado com o objetivo de viabilizar a incorporagao do projeto.
Historicamente, a area era predominantemente residencial, composta por residéncias que atualmente
passam pelo processo de obtencdo de alvara de demoligdo.

Na porcado dos fundos do terreno, encontra-se um macigo florestal, que esta em processo de

supresséao, conduzido de acordo com a regulamentagao da Lei n° 11.428/2006, referente a Mata Atlantica.
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Todo o procedimento respeitara as areas de manutencdo da vegetacéo nativa, considerando os 30% da
area total vegetada, garantindo conformidade ambiental.

Através do uso de aerofotogrametrias histéricas, foi possivel compreender o processo de formagao
da paisagem presente sobre a area. Desse modo, a seguir apresenta-se aerofotogrametrias retratando os
anos de 2004, 2009, 2012, 2021 e 2025.

A analise temporal das imagens aéreas disponibilizadas (2004, 2009, 2012, 2021 e 2025) permite
observar que a area de estudo e seu entorno imediato passaram por alteragbes pouco significativas ao
longo dos anos, compativeis com o padréo de Area Urbana Consolidada.

Na imagem de 2004, verifica-se que a ocupacao ja estava estabelecida, com edificagbes e acessos
definidas. A porgao oeste, por sua vez, apresenta cobertura vegetal continua, com vegetagdo secundaria
em estagio inicial a médio de regeneracao.

Entre 2009 e 2012, observa-se a manutengao da configuragdo urbana existente, sem expansao
das edificagbes sobre a cobertura vegetal remanescente. A vegetagao do entorno permanece preservada,
mostrando apenas varia¢des naturais de densidade e coloragdo, comuns ao crescimento da vegetacao ao
longo dos anos.

Nas imagens mais recentes, de 2021 e 2025, percebe-se que a area construida mantém
praticamente o mesmo arranjo fisico observado em anos anteriores. A cobertura vegetal localizada a oeste
permanece relativamente preservada, embora seja possivel observar sinais pontuais de pressao

decorrentes da expanséao urbana.

Acrofotogrametria 2004

TR m E 4 FHR0RAD T4 m &

Google Earth

Figura1 - Aerofotogrametria histérica do ano de 2004, retratando a paisagem da area de estudo e seu entorno.
Fonte: Adaptado Google Earth, 2025.
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A;fofotogrametria 2009 ;
Figura 2 - Aerofotogrametria histdrica do ano de 2009, demonstrando poucas alteragdes no entorno da area de
estudo. Fonte: Adaptado Google Earth, 2025.
i Aerc.;f:t-ohgrametria 2012
" . hd ||.-...“-. "i‘\
Figura 3 - Aerofotogrametria histérica do ano de 2012, retratando a dinamica urbana no entorno da area de
estudo. Fonte: Adaptado Google Earth, 2025.
Figura 4 - Aerofotogrametria histérica do ano de 2021, observa-se poucas alteracdes no uso do solo tanto na
area de estudo quando no entorno. Fonte: Adaptado Google Earth, 2025.
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Figura 5 - Aerofotogrametria mais atualizada do ano de 2025, retratando a paisagem atual da area de estudo.
Fonte: Adaptado Google Earth,

O empreendimento sera operado conforme os padrées estabelecidos pela incorporadora, com

gestédo centralizada das obras e acompanhamento técnico especializado em todas as etapas, desde a

preparagao do terreno até a entrega final dos iméveis.

O Residencial Otto Boulevard contara com 2 blocos, 278 unidades privativas, e 12 unidades

comerciais. As obras tem previsao para inicio em 2027. A seguir, apresenta-se o quadro de areas previstas

para o empreendimento.

2025.

QUADRO DE AREAS
. Torre A 2.150,92| m=
Pavimento Térreo 3.156,25 | m2
Torre B 1005,33( m2
. Torre A 1.113,49( m=
19 Pavimento 2.060,77 | m2
Torre B 947,258 m=
. Torre A 1.854,12| m=
2° pavimento 2.5801,40 | m2
Torre B 947,28 m2
. Torre A 1.854,12| m2
32 Pavimento 2.801,40 | m2
Torre B 947,28 m2
Torre A 1.572,98( m=
42 Pavimento 2.522,02 | m2
Torre B 949,04 | m2
T A 847,94 | m?
orre
Pavimento tipo (x11) G P
avimento tipo (x m
547,95 | m? (15.354,79)
TorreB (g 027,45)
i Torre A 88,49 m2
Barrilete 147,70 | m*
Torre B 59,21 m2
L Torre A 88,49 m2
Reservatono 149,82 | m*?
Torre B 561,33 m2
Subestacao 23,92 m2
Lixeiras 19,94 m2
TOTAL & Licenciar 29.038,01| m2
Total Residencial 28.495,53| m2
Total Atividade Ecocomica (12 Unidades) 542,48 m2
Figura 6 - Quadro de areas do empreendimento. Fonte: Bioeco, 2026.

Breve descricdo informando desde quando o empreendimento existe ou quando deve ser implantado, como se
desenvolveu, se ha outras unidades em funcionamento e como ocorre a operagdo da atividade.

10 de 124



k= ; PESQUISA E
4% Prefeiturade | PRUEIE
Joinville | ureano

BIO

> ZR3

1.6 DADOS DO EMPREENDIMENTO

Nome do empreendimento: Residencial Otto Boulevard

Enderego: Rua Otto Boehm com a Rua Camborid, Bairro Gléria, Joinville/SC

N° matricula do imovel: 66907, 66938, 47, 66906,
N° inscri¢cdo imobiliaria: 13.20.12.92.0189 70.227, 18.535, 5.006, 68.506 do 2° Oficio de
Registro de Iméveis de Joinville/SC

Quando nao houver inscrigao imobiliaria Coordenadas Geograficas Decimais:
Datum utilizado: N/A

Em caso de loteamento ou condominio

Numero de lotes ou unidades autdbnomas: N/A Area do imovel (terreno m?): 5.067,30 m?
Er’n caso de empr.eendimento residencial Area construida (m?): 1.514,77 m?
Numero de blocos: 2 blocos Area a demolir (m?): 1.514,77 m?

Numero de unidades habitacionais: 278 unidades

habitacionais Area a construir (m?): 29.038,01 m?

Em caso de atividade econdémica Area a regularizar (m?): N/A
Numero de blocos: 1 (térreo do bloco frontal)
Numero de unidades comerciais: 12

CNAEs: 41-43; 45-47; 55-56; 58-63; 64-66; 68-75;
77-82; 85-88; 94-97.

Atividade nao licencidvel segundo a CONSEMA n° 250/2024 e 251/2024, visto que o local onde

sera instalado o empreendimento possui rede publica de esgotamento sanitario e o municipio de Joinville/SC

apresenta plano diretor.

Outras informagbes relevantes ao empreendimento, se necessarias.

1.7 OCUPAGAO DO SOLO

Macrozona: AUAC OTestada para Faixa Rodoviaria
Olnfluéncia de Faixa Rodoviaria
vTestada para Faixa Viaria

Setor: SA-04 VInfluéncia de Faixa Viaria
OUnidade de Conservagao
[JZona de Amortecimento de UC

Instrumento urbanistico aplicado YNenhum

OTransferéncia do Direito de Construir
[OOutorga Onerosa do Direito de Construir
[OOutorga Onerosa de Alteragao de Uso do

Solo
Outro:

Nuamero da declaragao: N/A

Diagnéstico socioambiental por microbacia hidrografica

Cddigo da microbacia na qual o Existéncia de corpos d'agua que afetam o
empreendimento esta inserido: 19-2 empreendimento:
v Sim Nao

(corpo d"agua tubulado)
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Situagéo do diagndstico socioambiental:
Disponivel (ainda ndo ha)
Em estudo
Aprovado

Numero do decreto de aprovagao:
Decreto n° 51.982 05/01/2023

By

EMPREENDIMENTDS

Faixa marginal definida
no diagndstico
FNE 5 m

iy

PESQUISAE
PLANEJAMENTO
URBANO

Prefeitur_a de
Joinville

Faixa marginal aplicada
no empreendimento
FNE 5m

Requisitos para edificagoes

indices estabelecidos
na legislagcao

indices aplicados no
empreendimento

Coeficiente de aproveitamento do lote (CAL)

4,0

3,86

Gabarito (m)

45 m

45

Taxa de ocupagéo (%)

60

63,15

Embasamento (%)

70

63,15

Recuo frontal (m)

Devera ser livre de
construgdo, e devera
garantir uma distancia
minima de 5m (cinco
metros) entre a linha
frontal do imével e o
alinhamento predial, e
respeitar o] angulo
maximo de 76° (setenta e
seis graus) em relagao ao
eixo da via existente,
sendo permitido o)
escalonamento do recuo
frontal.

19,39 m

Afastamento laterais e de fundos (m)

Deverdo ser livres de
construgdes, e nao
poderdo ser inferiores a
um sexto da altura da
edificagéo (H/6),
acrescida de 0,5m
(cinquenta centimetros),
garantida uma distancia
minima de 1,50m (um
metro e cinquenta
centimetros), sendo
aplicados a partir da

base da edificacao.

8,61m

Vaga de guarda de veiculos

50 m2

281 (residencial) + 1
vaga de idoso e 1 vaga
PNE (comercial)

Vaga de carga e descarga

01 vaga, acrescida de
mais 01 vaga para cada
96 unidades

Vaga de visitantes
(Em empreendimento residencial, destinar 5% do tota

| de vagas)

11

Requisitos para
loteamento e desmembramento

indices estabelecidos
na legislagao

indices aplicados no
empreendimento

Area para equipamentos urbanos e/ou comunitarios

N/A

N/A
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Area de lazer e recreacdo N/A N/A
Secao viaria N/A N/A
Rampa maxima viaria N/A N/A
Declividade transversal viaria N/A N/A
Area dos lotes N/A N/A
Testada dos lotes N/A N/A
Area das quadras N/A N/A
Testada das quadras N/A N/A

Requisitos para condominio horizontal

indices estabelecidos
na legislacao

indices aplicados no
empreendimento

Area para equipamentos urbanos e/ou comunitarios N/A N/A
Area de lazer e recreagdo N/A N/A
Secao viaria N/A N/A
Rampa maxima viaria N/A N/A
Declividade transversal viaria N/A N/A
Testada do condominio N/A N/A

Considerando que o empreendimento esta inserido em area sob influéncia de Faixa Viaria (FV), em
via que originou a respectiva FV, foram adotados os indices urbanisticos correspondentes a zona SA-01,

tendo em vista que este Setor faz divisa com a Faixa Viaria, conforme previsto na Lei de Ordenamento

Territorial n® 470/2017 e Lei Complementar n° 739/ 2025:

Art. 2° Fica alterado o § 5° do art. 13 da Lei Complementar n° 470, de 09 de janeiro de

2017, passando a vigorar com a seguinte redacao:

Art. 13. (...)
(-+)

§ 5° Quando uma Faixa Viaria dividir dois Setores de Adensamento (SA) de potenciais
construtivos diferentes, os lotes de frente para a rua que deu origem a Faixa Viaria,
localizados no setor de menor potencial construtivo, poderao adotar o mesmo potencial
construtivo do setor com o qual faz divisa, excluindo as Faixas Viarias que limitam os
Setores de Adensamento Controlado (SA-04) que contornam as unidades de conservagéo
do Morro do Boa Vista e do Morro do Iririd. (Redag&do dada pela Lei Complementar n°
739/2025)

Art. 3° Fica alterado o art. 15-A da Lei Complementar n° 470, de 09 de janeiro de 2017,
passando a vigorar com a seguinte redacao:

Art. 15-A. No caso de lotes situados em duas ou mais areas, setores ou faixas distintas,
fica facultada ao proprietario a escolha do regime urbanistico, desde que o regime optado
corresponda a, no minimo, 30% (trinta por cento) da area total do lote, e respeitada:

| - a prevaléncia de Faixa Rodoviaria sobre os Setores de Adensamento (SA) e sobre as
Faixas Viarias, quando o lote tiver testada para a rodovia e/ou marginal que deu origem a
respectiva faixa, aplicadas as delimitagbes de Faixa Rodoviaria estabelecidas nesta Lei
Complementar;

Il - a prevaléncia de Faixa Viaria sobre os Setores de Adensamento (SA) e sobre os Setores
Especiais (SE) em que ela incide, quando o lote tiver testada para a via que deu origem a
respectiva faixa, aplicadas as delimitagdes de Faixa Viaria estabelecidas nesta Lei
Complementar.

Outras informagées relevantes ao empreendimento, se necessarias.
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Implantagdo do empreendimento

Na sequéncia, sado apresentadas a planta de demoligdo, com a identificagdo das edificagdes a serem

demolidas e daquelas ja demolidas, bem como a planta de implantagdo do empreendimento.

q

[ exFicacho ApemoLr

[[] emFcagio pasoLpa

Figura 7 -

Planta demarcando as edificagbes demolidas e as que serdo demolidas.

Fonte: Bioeco, 2026.

14 de 124



iy i PESQUISAE
4# 7| Prefeiturade | PrAUSAE

Joinville | vreao

BIOEC®”

ENGENHARIA AMBIENTAL

> [R3

HERCILIG HARDT 5’ \\ N
(TA R e L 1 ones E[ b
X J
s —
g;: MATRGLLA 1 5005~ o o
£ [ —
f] 2 /
' — ﬁ{. |
l = S g?i
| T |
3
s_-t g i g El" | /
28y o
EELE |
a1 | | |
32
| | |
| ] |
| ‘ ]I
[ -ﬂi : }
— l
Figura 8 - Projeto de implantagéo e acesso do empreendimento. Fonte: Adaptado ZR3 Empreendimentos,
2026.
Legenda
D Area Permedvel - Edificagdo h=45 m
[] Areanao edificavell area permesvel [ Edificagsio h=12m
[ vage uisitante [ edificagion=am
D Vaga de estacionamento s /\cosso veiculos
- Vaga de embarque/desembargue —— Acesso Pedestres
- Vaga de carga e descarga
Figura 9 - Legenda do projeto de implantagéo e acesso do empreendimento. Fonte: Adaptado ZR3
Empreendimentos, 2026.
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QUADRO DE INFORMACOES
Vaga de estacionamento idoso 1 (um
Vaga de estacionamento PCD 1 (um
‘Vagas de guarda de biciceta 6 (un
Vagas de Carga e Descarga 04 jun
'Vagas de guarda de veiculo (residenciais) 281 |un
iND[C ES URBANESTICOS BWC PCD por unidade comercial 01 [un
BWC pessoas com deficiéncia (drea lazer comum) 0z [un
Inscricdo Imobilidria: 13.20.12.92.01589.0000
Area do Lote: 5.067,30 | m=| Macrozona/Setor:AUAC / SA-04 / Fy|| [EWC PCD total oz |un
Taxa de Ocupacdon:63,15| % Gabarito: 44,77 |m Salas Comerdiais iz [un
Coeficiente de Aprov. do Lote (CAL): 3,82 |ATE:19.362,70 |ma]||[1 dormitério 35 | un|Total de unidades 278 |un
Percentual/ Area Permedvel: 20,00 |% 1.013,46 |m3|||2 ou mais dormitdrios 243 | un | habitacionais
Figura 10 - Quadro de éareas e indices urbanisticos do Projeto. Fonte: Bioeco, 2026.

Plantas demarcando, no minimo, os limites do imével, os acessos, as edificagbes existentes, a demolir, a construir, a
regularizar, as alturas, as areas permeaveis, as vagas de estacionamento, de visitantes, de embarque e desembarque,
de carga e descarga, com indicagdo do norte, escala gréfica e legenda.

1.8 CRONOGRAMA DE IMPLANTAGAO

O empreendimento tera um prazo de implantagdo de 60 meses, com inicio previsto para janeiro de

2027 finalizando em janeiro de 2032. A seguir apresenta-se as etapas da implantagdo do empreendimento.

BIO..

S555555555335333535353333533333555535335555333355535353355553535

CONSULTORIA £ ENGENHARIA AMBIENTAL

Preparacdo do terreno HHEEEEE
Fundacéo e estrutura EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEER
Infraestrutura externa ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
Alvenaria externa EENEEEERE HEEEEEEEEEEEER
‘ EEEEEEEEEEEEEE
Acabamentos internos EEEEEEEEEEEEE
Pavimentacio e EEEEEEEEEEN
paisagismo

Instalacdes internas HEEEE

Finalizacdo e limpeza II|

Entrega ‘I|

Monitoramento IllllllllllllllllllllllllIlllIlllIllIlIllllllllllllllllllll‘l|
Tabela 1 - Cronograma das etapas de obras. Fonte: Bioeco, 2026.

o Etapa 01 — Preparacao do terreno (jan/2027 a jun/2027 — 6 meses)
Nesta fase inicial, serao realizadas todas as atividades preliminares necessarias a implantagéo do
empreendimento. Incluem-se: supressao da vegetagao existente, demolicdo de edificagcdes residenciais e
remogao de entulhos, além da limpeza e regularizagao do terreno. Serdo também instalados os tapumes de

protegéo, o canteiro de obras e demais atividades inerentes a implantagdo do empreendimento.

o Etapa 02 — Fundagao e Estrutura (jul/2027 a jun/2029 — 24 meses)
Esta etapa compreende a execucao das fundagdes, incluindo estaqgueamento por hélice-continua,

escavacao de valas e blocos de alicerce, concretagem e reforgo estrutural. Apds a conclusao das fundagoes,
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inicia-se a montagem da estrutura dos pavimentos, utilizando técnicas de concreto armado ou metalico

conforme especificagao do projeto.

o Etapa 03 — Infraestrutura Externa (jan/2028 a dez/2029 — 24 meses)
Serao implementadas as redes externas de infraestrutura, como instalagdes hidraulicas, drenagem

pluvial, esgoto e rede elétrica externa.

o [Etapa 04 — Execucao da Alvenaria e Acabamentos Externos (jan/2029 a dez/2030 — 24 meses)
Nesta fase sera realizado o fechamento das estruturas dos pavimentos com alvenaria.
Paralelamente, serdo aplicados os revestimentos externos e executados os acabamentos de fachada. Inclui-
se, ainda, a instalacdo de esquadrias, abrangendo portas, janelas e demais elementos de vedacéo e

protegao.

o [Etapa 05— Execucgéo das Instalagdes Prediais Internas (jul/2029 a jun/2031 — 24 meses)
Esta etapa compreende a implantacdo dos sistemas prediais internos. Serdo executadas as
instalagdes elétricas, hidrossanitarias e de comunicagao, incluindo infraestrutura para dados, telefonia e

demais sistemas, conforme os projetos executivos.

o [Etapa 06 — Execugdo dos Acabamentos Internos (jan/2030 a set/2031 — 21 meses)
Nesta fase, serdo realizados os servigos de acabamento interno das unidades e areas comuns,
como aplicagéo de revestimentos de paredes, execugao de pintura, assentamento de pisos e instalagdo de

forros.

o Etapa 07 — Execugao da Pavimentagao e Paisagismo (jan/2031 a nov/2031 — 11 meses)
Serdo executadas as obras de pavimentagao das areas externas, incluindo vias de circulagao,
acessos e demais superficies, conforme o projeto. Adicionalmente, serdo realizados os servigos de

acabamento externo e do paisagismo.

» Etapa 08 — Finalizacao, Limpeza e Entrega do Empreendimento (dez/2031 a jan/2032 — 2
meses)
Esta etapa compreende as atividades finais do empreendimento. Serdo também executados os

servigos de limpeza geral da obra para entrega do empreendimento.

Descrigdo das etapas, dos servigos e previsdo de tempo para conclusédo, do inicio ao fim da implantagdo, instalagdo,
ampliagéo ou regularizacdo do empreendimento.
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2. CARACTERIZAGAO DO LOCAL

2.1 AREA DIRETAMENTE AFETADA

A Area Diretamente Afetada (ADA), de acordo com a Lei Federal n® 15.190/2025, inclui a area de
intervencdo direta da atividade ou do empreendimento, necessaria para a sua construgdo, instalacao,
operagdo e, quando couber, ampliagdo e desativacdao. Neste caso, compreende a area total do
empreendimento, que possui 5.067,30 m2,

Essa area abrange ndo apenas o espago necessario para a implementagdo do empreendimento,
mas também estruturas de apoio e as vias de acesso, além de todas as operagbes unitarias relacionadas
exclusivamente a infraestrutura do projeto, ou seja, de uso privativo do Residencial Otto Boulevard.

O Mapa da Area Diretamente Afetada (ADA) é apresentado a seguir.

Ti3z10 Tiiz80 T131350 T13420

BIOEC

CONSULTOREL E ENGENHARIA SMBIENTOL

Empreendador Titulo

LOCALIZACAO

Empraandimentas

EIV

&7 8000 £56000 714000 T32000

Local
Rua Otio Boehm,

ol Munigpie = UF
n® s/, Bairo Glaria

Refsréneia SiMGas| | Embomds

Dstum SHEASZ00 Lz Esipe
S Frojpcin UTW 228 [Eseals 70481 | | Dt paiz08
i
= Legenda
Bairro Gldria

~ Limites da Bairmo

a
2
a5
2
=

Limite Municipal

@ Area do imével

Mapa 1 - Localizagdo da area de estudo. Fonte: Bioeco, 2026.

Mapa georreferenciado demarcando, no minimo, o imével do empreendimento, edificagbes vizinhas e vias de acesso,
com indicag&o do norte, escala grafica e legenda.
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2.2 AREA DE INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO

TOEI00D
TOESO0D

TOBESH0

TOEBOOO

T
T12500

Legenda
D Perimetro Area Condominio ;
—fig Urbanas COMSULTORIA E ENGENHARIA AMBIENTAL
Area de Influéncia Indireta - 1000 m Tihuioy "
3 T AREAS DE INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO
s frea de [nfluéncia Direta - 500 m
Local Municipio = UF
Rua Otte Boehm, s/n, Baimo Gléris Joinville!SC
Datum SIRGAS 2000
Projecdo UTM 225
Referéncia SiWGeo
Escala 1:12.000
Diata Elaborado
16/01/2028 Doeancgrafa Vitdria Cameiro Kovalhuk

Mapa 2 - Mapa das areas de influéncia. Fonte: Bioeco, 2026.

Mapa georreferenciado demarcando, no minimo, o imével, area de influéncia do empreendimento e vias do entorno, com
indicag&o do norte, escala grafica e legenda.
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As Areas de Influéncia do empreendimento correspondem aos locais potencialmente afetados, de

forma direta ou indireta, positiva ou negativamente, pela sua implantagéo e operagéo. Dentre os impactos
urbanos mais relevantes associados a instalacdo e funcionamento do empreendimento, destacam-se
aqueles que contribuiram para a delimitagéo da Area de Influéncia (Al), como o incremento do trafego local,
a demanda por equipamentos comunitarios, além de alteragbes em aspectos microclimaticos, como
ventilagdo, sombreamento e geracao de ruidos.

Portanto, foi adotado um raio de 500 metros para a Area de Influéncia Direta (AID) e de 1.000 metros
para a Area de Influéncia Indireta (All), contemplando propriedades vizinhas, vias de acesso e equipamentos

comunitarios situados no entorno do empreendimento.

Justificativa técnica para a delimitagdo da area de influéncia do empreendimento, com, no minimo, 500m de raio.
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3. IMPACTO SOCIOECONOMICO

3.1 USO DO SOLO

TOEIG00
TOB600

TOBE400 TOBEE00 TOB9200
TOBEBOD TOBS200

TO8E400

TOEEODD
TOEE000

713800
Empreendedor Titulo

ZR3 EMPREENDIMENTOS LTDA USO E OCUPACAO

BIOECK e

CONSULTORIA E ENGENHARIA AMBIENTAL DE VIZINHANCA DO SOLO

ET8000 BIE000 T14000 TIZ000

Local
Rua Ctto Boehm com Rua Cambaoril, s/n Municipio & UF
Bairo Glaria Joinville'SC

Detum SIRGAS 2000 |Referéncia SIMGEDJ Elsborado Bidlogs Aryadnes Freitas

2 Frojecin UTM 225 |Escals 111124 | Data 08/2026
=
=
E Legenda UsqeOcup&gﬁom Salo
; H 1-RESIDENCIAL @ 7. MOVEL SEM USO
Area de estudo

. 10- INSTTUIGAD & &- USOMISTC
] Bairc Gkria

el 2-INDUSTRIAL
[~ Limites de Bairrc 2 - COMERGIAL
4-SERVICOS

5-SAUDE

=
=
=
@
@
£

Limite Municipal
# s AID 500 m

AI1000 m G -ENSING

Mapa 3 - Mapa de Uso e Ocupagédo do Solo. Fonte: SIMGeo adaptado Bioeco, 2026.

Mapa demarcando os usos existentes na area de influéncia do empreendimento, considerando terrenos baldios,
residéncias, comércios, servigos, usos mistos, industrias, instituicbes e equipamentos comunitarios, com indicagdo do
norte, escala gréfica e legenda.
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Conforme a Lei Complementar n® 470, de 09 de janeiro de 2017, a qual determina as areas e as
respectivas classificagdes quanto ao zoneamento, o empreendimento esta inserido na Macrozona Urbana
Area Urbana de Adensamento Controlado (AUAC) na subdivisdo Setor de Adensamento Secundario
(SA-04).

De acordo com o Art. 2° da referida Lei, consideram-se:

“XI - area urbana de adensamento controlado (AUAC): regides que apresentam eventuais
fragilidades ambientais, possuam minimas condi¢des de infraestrutura, inviabilidade ou
restricbes para a melhoria do sistema viario, deficiéncia de acesso ao transporte coletivo,
aos equipamentos publicos e servigos essenciais, limitando desta forma as condigbes de
absorver uma quantidade maior de moradores ou de atividades econdmicas;
LXXXIV - setores de adensamento (SA): setores destinados a funcdo residencial,
industrial, comercial, e de prestagdo de servigos, facultados outros usos complementares;”
O empreendimento faz frente com Faixa Viaria (FV), estando inserido, em toda a sua extensao, na
area de influéncia da faixa viaria. Ademais, conforme a Lei Complementar n°® 470/2017 e Lei Complementar

n® 739/2025:

Art. 13 A delimitagéo fisica das Faixas Viarias é determinada pelo perimetro definido por
duas linhas imaginarias paralelas equidistantes 100m (cem metros) ao eixo da via.

(§5)° Quando uma Faixa Viaria dividir dois Setores de Adensamento (SA) de potenciais
construtivos diferentes, os lotes de frente para a rua que deu origem a Faixa Viaria,
localizados no setor de menor potencial construtivo, poderdo adotar o mesmo potencial
construtivo do setor com o qual faz divisa, excluindo as Faixas Viarias que limitam os
Setores de Adensamento Controlado (SA-04) que contornam as unidades de conservagéo
do Morro do Boa Vista e do Morro do Iririd. (Redacdo dada pela Lei Complementar n°
739/2025)

O conjunto de sistemas técnicos de equipamentos e servigos necessarios ao desenvolvimento das
fungdes urbanas é conhecido como infraestrutura urbana. Zmitrowicz e Angelis Neto (1997) definem estas
fungOes sob os seguintes aspectos:

e Aspecto social: visa promover adequadas condi¢gdes de moradia, trabalho, saude, educacao,
lazer e seguranga.

e Aspecto econdmico: deve propiciar o desenvolvimento de atividades de producdo e
comercializagdo de bens e servigos.

e Aspecto institucional: deve oferecer os meios necessarios ao desenvolvimento das
atividades politico-administrativas da prépria cidade.

Portanto, conforme a Fundagédo Oswaldo Cruz (2013), a quantidade e a qualidade da infraestrutura
presente no territério influenciam e determinam seu processo de desenvolvimento.

Com base no levantamento de dados realizado a partir de bases secundarias (SIMGeo, 2026),
foram identificados 1.753 lotes inseridos na Area de Influéncia Indireta (All), evidenciando um contexto de
uso e ocupagao do solo marcadamente antropizado. Observa-se o predominio do uso residencial, seguido
por lotes baldios, caracterizados pela auséncia de ocupagéao edificada. De forma complementar, registram-
se usos mistos, comerciais e de servigos, que contribuem para a dindmica urbana local. Em menor
representatividade, ocorrem usos institucionais, de ensino, de saude e industriais, os quais apresentam
participagdo pontual no conjunto da All. Na tabela 1 é possivel verificar a relagdo do Uso e Ocupagédo do

Solo da Area de Influéncia Indireta do empreendimento.
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Uso e Ocupagio N° %

Residencial 1151 65,66
Baldio 338 19,28

Uso Misto 89 5,08
Servigos 72 4,11
Comercial 70 3,99
Institucional 17 0,97
Ensino 8 0,46
Saude 4 0,23
Industrial 4 0,23

Tabela 2 - Relacdo de uso e ocupagéo do solo na area de influéncia indireta. Fonte: Adaptado SIMGeo, 2026.

Na Area de Influéncia Direta (AID), verifica-se de forma consistente o predominio do uso residencial,
seguido pela presenca de terrenos baldios, os quais indicam que, apesar da expressiva ocupagao
residencial, ainda persistem vazios urbanos na localidade. Os usos mistos, comerciais e de prestagdo de
servigos apresentam-se com participagao relevante na AID, enquanto os usos industriais, de saude e de
ensino configuram-se como 0s menos representativos.

Os usos comerciais, industriais e de prestacdo de servico, em média, possuem horarios de
funcionamento comerciais, onde apenas alguns comércios do setor alimenticio funcionam aos finais de
semana. Os usos residenciais ocorrem em horarios variados e fora do horario comercial.

A seguir sdo apresentadas informagdes referentes a infraestrutura da regido em que esta instalado
o0 empreendimento, no bairro Gléria em Joinville.

A regido onde o empreendimento esta inserido dispde de infraestrutura urbana e malha viaria
pavimentada, devidamente iluminada e sinalizada, adequadas a sua instalacdo e operacdo. Essas
condig¢des viabilizam de forma satisfatéria a logistica de acesso, circulagao e saida de veiculos pesados,
tanto na fase de obras quanto durante a operacdo. As principais vias de acesso ao empreendimento séo a
Rua Camborit e a Rua Otto Boehm.

Conforme o levantamento realizado na area de influéncia do empreendimento, definido um raio de
1 km, a regido proxima ao empreendimento possui alguns equipamentos urbanos, como hospital de olhos,
servicos de saude, pontos de 6nibus, batalhdao de policia militar. Proximo ao local, existem alguns pontos
comerciais e de servigos, como escolas, conforme demonstrado abaixo. Para avaliagdo do uso do solo foram

utilizados como base os dados disponibilizados pelo levantamento municipal (Joinville Cidade em Dados,
2025).
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Grafico 1 - Grafico de uso e ocupacéo do solo na Area de Influéncia do empreendimento. Fonte: Adaptado
SIMGeo, 2026.

"Outros" Uso e Ocupacao do Solo na All (%)

= Ensino = Saude = Industrial

Grafico 2 - Gréafico de uso e ocupagao do solo na Area de Influéncia do empreendimento. Fonte: SIMGeo,
2026.

Em relagdo a compatibilidade com as atividades do entorno e atividades de usos complementares,
verificou-se que a instalacdo do empreendimento é compativel com os usos do entorno, considerando que
as areas de influéncia sdo predominantemente residenciais e também apresentam terrenos baldios,
evidenciando os vazios urbanos, conforme ja mencionado. Ademais, o empreendimento tem acesso por
vias arteriais (Rua Camboritl e Rua Otto Boehm), se beneficiando da circulagéo local.

As atividades comerciais previstas deverdo operar majoritariamente em horario comercial, em
consonancia com a dindmica de funcionamento tipica da regido central. Quanto a circulagao, estima-se que

o fluxo de veiculos e pedestres seja absorvido pela infraestrutura viaria ja existente, uma vez que o
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empreendimento se encontra inserido em eixo da malha urbana estruturado, com disponibilidade de
transporte coletivo e presenca de ciclovias nas imediagdes.

Podemos concluir que a implementagcdo do empreendimento ndo afetara as caracteristicas locais
do solo, sendo compativel com as atividades do entorno e usos permitidos para o setor. Observam-se

também que usos complementares, como comércio e servigos, também sao compativeis.

Figura 11 -

Estabelecimentos comerciais e de servigo localizados na &rea de influéncia do empreendimento.
Fonte: Bioeco, 2026.

Figura 12 -

Figura 13 -

de 2026 14.44723

28 de jan. s 5 de jank dgR 026

26307064485 48.861 45037W Lagst . i 26,30704858548.86

775 Rua Dtsernbarqador Nelson Niines Guimaraes 775 Rua Desembargador Nelson Nunes &
Atrradorea o e =

VeluudadPD Okm/h
Empreendimentos multlfamlhares na area de influéncia do empreendimento. Fonte: Bioeco, 2026.
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Figura 14 - Servigos na area de influéncia do empreendimento. Fonte: Bioeco, 2026.

Figura 15 - Estabelecimentos comerciais na area de influéncia do empreendimento. Fonte: Bioeco, 2026.

Figura 16 - Estabelecimentos comerciais na area de influéncia do empreendimento. Fonte: Bioeco, 2026.
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Figura 17 - Estabelecimentos comerciais na area de influéncia do empreendimento. Fonte: Bioeco, 2026.

A seguir apresenta-se o Mapa de empreendimentos similares.
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Mapa 4 - Mapa de Empreendimentos similares na area de influéncia do empreendimento. Fonte: Bioeco,
2026.

Andlise sobre o tema, considerando o horario de funcionamento, compatibilidade com as atividades do entorno e
atratividade de usos complementares.
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3.2 ADENSAMENTO POPULACIONAL

Populagdo do Gléria Populagao acrescida pelo empreendimento
Residente Flutuante Residente Flutuante
Faixa
etaria | Quantidade |Porcentagem | Quantidade |Porcentagem | Quantidade |Porcentagem | Quantidade |Porcentagem
0-4 601 4,79 N/A N/A 50 4,79 N/A N/A
5-14 1.496 11,91 N/A N/A 124 11,91 N/A N/A
15-19 666 5,3 N/A N/A 55 5,30 N/A N/A
20-24 733 5,84 N/A N/A 61 5,84 N/A N/A
25-59 6.818 54,3 N/A N/A 566 54,30 N/A N/A
60 - 69 1.231 9,8 N/A N/A 102 9,80 N/A N/A
70 ou + 1.013 8,07 N/A N/A 84 8,07 N/A N/A
TOTAL 12.557 100% N/A N/A 1.042 100% N/A N/A

A estimativa da populagao residente foi elaborada para o bairro Gléria com base nos dados do
Censo Demografico de 2022 e na publicagéo Joinville Bairro a Bairro (2026), que indica uma populagéo total
de 12.557 habitantes. A distribuicao percentual por faixas etarias foi definida a partir das informagées do
Censo 2022 do IBGE, também apresentadas no documento Joinville Bairro a Bairro (2026). Ressalta-se que
os dados censitarios utilizam intervalos especificos de idade, divergindo pouco da classificagdo determinada
pelo EIV. Dessa forma, optou-se por adotar os mesmos intervalos definidos pelo Censo do IBGE para a
realizacdo das estimativas.

Para a estimativa da populagao acrescida ao empreendimento, adotou-se o critério de 2 moradores
por dormitério. A torre “A” localizada na porgéo frontal do lote, prevista para alugueis de curta duragao, sera
composta por 147 apartamentos do tipo suite + 1 dormitério, além de 35 unidades do tipo loft, totalizando
329 dormitdrios. Nesta mesma torre também esta prevista a implantagdo de 12 salas comerciais, destinadas
a atividades de uso para prestagao de servigos ou comerciais. Ja a torre “B”, situada na porgao posterior do
terreno sera destinada a moradia permanente, sendo composta por 96 apartamentos do tipo suite + 1
dormitdrio, totalizando 192 dormitdrios.

Portanto, para fins de calculo, foi considerado a estimativa de adensamento populacional
considerando a capacidade maxima residencial. A partir desse quantitativo e considerando o critério adotado
de dois moradores por dormitério, estima-se uma populagéo residente fixa de aproximadamente 1.042
pessoas associada ao empreendimento. Ademais, considerando que o empreendimento possui
predominancia de uso residencial, ndo se estimam alteragdes significativas na populagao flutuante.

Considerando a populagao atual do bairro Gléria de 12.557 habitantes e a estimativa de acréscimo
de 1.042 moradores com a implantagdo do empreendimento, verifica-se que o aumento populacional
correspondera a aproximadamente 8,3 % da populagao total do bairro. Adotando-se a mesma distribuicéo
etaria observada nos dados populacionais locais, estima-se que parte dessa populagéo esteja em idade

escolar, podendo ser absorvida pelas unidades educacionais ja existentes na regido.
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Essa populagéo, juntamente com parte das criangas na faixa de 0 a 14 anos, também podera fazer

uso das areas publicas de lazer e espacgos recreativos do bairro, como pragas e playgrounds ja disponiveis
no entorno do empreendimento. A populagao total prevista tende a ampliar a demanda por bens e servigos
existentes no entorno, além de favorecer a participagdo em atividades culturais e comunitarias. Dessa forma,
espera-se que a nova populagéo contribua para o fortalecimento da economia local e para a interagéo social
com os atuais moradores do bairro.

Considerando também o crescimento populacional observado no municipio, entende-se que a
populagao de Joinville esta em constante expansao, o que implica na necessidade de implantagédo de novos
empreendimentos imobiliarios capazes de atender a demanda por moradia. A implantagdo de
empreendimentos residenciais tende a contribuir para o ordenamento da ocupagédo urbana e para o
atendimento das necessidades habitacionais da populagéo.

Portanto, a implantacdo do empreendimento impactara positivamente a dinamizacao
socioeconOmica local, especialmente em fungdo da criagao de oportunidades de trabalho associadas as
atividades de operagdo e manutencao do Residencial. Nesse contexto, prevé-se a geracéo de postos de
trabalho diretos e indiretos relacionados a servigos como portaria e vigilancia, zeladoria, limpeza,
manutencéo predial, além de atividades domésticas eventualmente demandadas pelos moradores, como
servigos de cuidados pessoais e apoio domiciliar.

Além disso, a implantagdo de salas comerciais amplia a oferta de bens e servigos no local,
possibilitando a instalagdo de estabelecimentos voltados ao atendimento das demandas da populagéo
residente e do entorno. Essa configuragcéo favorece a diversificagdo de atividades econémicas na area e
contribui para a geragdo de novas oportunidades de emprego e renda, tanto para moradores da regido
quanto do municipio.

Nesse sentido, o aumento da oferta de empregos e servigos tende a contribuir para o fortalecimento
da economia local, promovendo maior circulagdo de pessoas, bens e capital no bairro. Paralelamente, o
acréscimo populacional previsto favorecera a valorizagéo da vitalidade urbana na regido, pois a presenca e
interagcao de moradores e usuarios tende a intensificar o uso e a ocupagao dos espacos publicos e privados,

estimulando maior movimento e integragédo social no ambiente urbano.

Anaélise sobre o tema, considerando a ocupacgao e vitalidade urbana.

3.3 EQUIPAMENTOS COMUNITARIOS

3.3.1 EDUCAGAO

Para empreendimentos residenciais (com 177 unidades habitacionais ou mais), parecer do o6rgao
responsavel pela educagéo n°: OFICIO SEI N° 28869271/2026 - SED.UIN

Equipamentos localizados na area de influéncia do empreendimento

. . . .. | Capacidade Vagas Demanda
Nome da unidade Tipo Faixa etaria atual SEperiicE | seradte
Centro Infantil Doce Castelo Particular/ | _ g 44 N/A 18
Conveniada
Colégio Positivo — Joinville Bilingue Particular 4-10 170 N/A 22
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Colégio Positivo Particular 1-17 1347 N/A 81

Faculdade Senac Joinville Particular 15-23 275 N/A 40

Para o levantamento de dados das Unidades Educacionais nas areas de influéncia do
empreendimento, foram analisadas as informagdes disponiveis no Qedu (https://qedu.org.br/) baseados no
Censo Escolar 2025. Esta analise permite identificar se a escola é particular ou publica, a faixa etaria dos
alunos e nimero de matriculas. A partir dessa analise, constatou-se que na Area de Influéncia Indireta (All)
existem apenas unidades privadas de ensino, sendo o Colégio Positivo, o Centro Infantil Doce Castelo e a
Faculdade Senac as quais atendem desde a educagéo infantil até a faculdade.

Fora da area de influéncia do empreendimento, identificam-se instituicdes publicas de ensino, de
ambito municipal e estadual. O CEIl Peter Pan e a Escola Municipal Pastor Hans Miiller, localizados a
aproximadamente 1,63 km do empreendimento, no bairro Gléria, atendem, respectivamente, as etapas de
Educacao Infantil e Ensino Fundamental completo. Ja a EEB Professor Jodo Martins Veras, situada a cerca
de 2,08 km do empreendimento, abrange o Ensino Fundamental completo e o Ensino Médio.

A estimativa de renda média do publico-alvo do empreendimento, indica que os futuros moradores
apresentam renda superior a 10 salarios minimos. Esse perfil socioeconémico, em geral, esta associado a
uma maior tendéncia de busca por instituicbes de ensino da rede privada, em detrimento da rede publica.

A estimativa de demanda acrescida apresentada foi elaborada a partir da compatibilizacédo entre a
populacdo estimada do empreendimento por faixa etaria e o publico potencialmente atendido pelas
instituicbes de ensino localizadas no entorno. Para tanto, considerou-se a correspondéncia entre as faixas
etarias previstas para os futuros moradores e aquelas atendidas por cada unidade educacional, resultando
em uma estimativa tedrica de possivel incremento de demanda. Ressalta-se, contudo, que os valores
apresentados nao representam necessariamente a efetiva absor¢do de alunos pelas instituicoes
mencionadas, uma vez que a escolha da unidade de ensino esta condicionada a diversos fatores, tais como
preferéncia por outras institui¢cdes, utilizagao das redes publica ou outras redes privadas de ensino, faixa de
renda familiar, mobilidade urbana e dindmica socioecondmica da populagao residente.

Em virtude do quantitativo apresentado, é possivel indicar que o impacto a ser gerado pelo
empreendimento frente ao ensino publico sera insignificante, ndo sendo necessaria nenhuma proposigao
de medida compensatdria ou mitigatoria.

Dessa forma, considerando o quantitativo estimado de moradores e o perfil de renda projetado,
entende-se que o impacto potencial do empreendimento sobre a demanda por vagas no ensino publico
tende a ser reduzido ou pouco significativo. Assim, embora exista acréscimo de demanda, a capacidade
instalada dos equipamentos publicos e privados existentes demonstra condigées adequadas de absorgao,
sem comprometimento relevante do atendimento atual.

Ademais, a Secretaria de Educagao, por meio de sua Unidade de Infraestrutura, manifestou que
nao ha necessidade de proposigdo de contrapartidas relacionadas aos equipamentos publicos
educacionais. Informou ainda que eventuais demandas por atendimento escolar decorrentes da implantagao
do empreendimento poderdo ser absorvidas pela rede municipal de ensino, em conformidade com o

planejamento proprio de expansao e adequacgao da rede publica.
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Figura 18 - Servigos de educacgao voltados na area de influéncia direta do empreendimento. Fonte: Bioeco,
2026.

="

Figura 19 - Servigs de educagéo voltados na area de influéncia indireta do empreendimento. Fonte: Bioeco,
2026.

Analise da situagdo atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevengéo, se necessarias.
Inserir ou excluir linhas conforme necessidade.

3.3.2 SAUDE

Para empreendimentos residenciais (com 177 unidades habitacionais ou mais), parecer do oérgao
responsavel pela satde n°: OFICIO SEI N° 28523069/2026 - SES.UPO

Equipamentos localizados na area de influéncia do empreendimento

Nome da unidade Tipo Capacidade atual Demanda acrescida
Hospital de Olhos Sadalla Amin Privado 12.000 N/A
Instituto Atenas Privado N/A N/A
SOS Unimed Privado N/A N/A
Neurovie — Neurologia e Saude Privado N/A N/A
ic;\f]léa‘(lj? - Unidade de Suporte Publico N/A N/A
Centrinho Prefeito Luiz Gomes Municipal 64 N/A
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Na area de influéncia do empreendimento localiza-se o Centrinho Prefeito Luiz Gomes, situado na
Rua Borba Gato, n® 685, no bairro Atiradores. A unidade corresponde ao Nucleo de Pesquisa e Reabilitacdo
de Lesdes Labio-Palatais vinculado ao Sistema Unico de Saude (SUS), sendo classificado como Servico de
Referéncia

Adicionalmente, no raio de 500 metros, foi identificada a presenga do Hospital de Olhos Sadalla
Amin Ghanem, localizado na Rua Camboriu, n° 35, no bairro Gléria, tratando-se de instituicdo especializada
em atendimento oftalmoldgico. De acordo com informacgdes divulgadas pelo portal G1, o hospital realiza
atendimento a cerca de 12.000 pacientes por més.

O Instituto Atenas € um espago de coworking médico, reunindo profissionais de diferentes
especialidades da area da saude em um mesmo local. A estrutura permite o compartilhamento de
consultérios e infraestrutura clinica, possibilitando a oferta de atendimentos diversificados a populagao.
Enquanto a Neurovie € uma clinica adjacente ao Hospital de Olhos, com foco em atendimentos
neurolégicos.

Considerando que os estabelecimentos possuem carater especializado e atuam como servigos de
referéncia em suas respectivas areas, nao se prevé incremento significativo na demanda por atendimentos
decorrente da implantagdo do empreendimento.

Além dos servigcos de saude fixa existentes na regido, a area também é atendida por servigos de
atendimento movel de urgéncia e emergéncia, como a SOS Unimed, que oferece suporte médico
emergencial por meio de atendimento moével aos beneficiarios do sistema privado de saude.
Complementarmente, a regido conta com a cobertura do SAMU, destinado ao atendimento de ocorréncias
de maior complexidade, garantindo resposta rapida as situagbes de emergéncia do sistema publico de
saude.

Ademais, conforme apresentado no referido Pedido de Parecer, constata-se que a Unidade Basica
de Saude da Familia (UBSF) de referéncia para o empreendimento é a UBSF Gléria, embora ndo esteja
inserida diretamente no raio de influéncia. A UBSF encontra-se localizado a aproximadamente 1.500 metros
do empreendimento, fornecendo atendimento basico a populagio residente da regido, através de servigos
de atencado primaria em saude.

Conforme informado em parecer técnico da Secretaria de Saude, a UBSF Gldria conta atualmente
com 03 (trés) Equipes de Saude da Familia, responsaveis pelo atendimento de aproximadamente 17.500
habitantes, de acordo com dados do IBGE e da Secretaria Municipal de Saude de Joinville (2025). Destaca-
se, ainda, que a unidade dispde de estrutura fisica com capacidade para ampliagdo, possibilitando a
implantagédo de mais 01 (uma) Equipe de Saude da Familia, caso haja necessidade de expansao da oferta
de servigos.

Outras de instituicdes de saude que podem atender a populagdo do empreendimento, sido: o
Hospital/Maternidade Darcy Vargas e o Hospital Municipal Sdo José, que se localizam, respectivamente, a
1.56 km e 1,80 km, também fora da area de influéncia do empreendimento.

Destaca-se que, em funcdo do perfil socioecondmico da populacdo a ser incorporada pelo
empreendimento, ndo se projeta aumento expressivo na demanda pelos servigos de saude existentes no
entorno. Considerando a estimativa de renda do publico-alvo, situada em cerca de 10 salarios minimos,

entende-se que parte dos futuros moradores recorra também a rede privada de saude. Dessa forma, a

33de 124



( ) 0 ZR3 S, Prefeiturade | Pesauisae
L W e [ PLANEJAMENTO
BI o ) § E . . ) EMPREENDIMENTDS MJO'“‘""Q

URBANO

eventual demanda gerada tende a ser absorvida de maneira equilibrada entre os sistemas publico e privado
de atendimento a saude disponiveis na regido.

Conforme conclui-se no parecer técnico da Secretaria de Saude, verificou-se que a UBSF Gléria
apresenta condigdes estruturais para absorver a demanda adicional estimada, podendo atender os futuros

moradores do empreendimento sem a necessidade de implantacdo de medidas mitigatérias especificas.
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Figura 20 - Servigos voltados a saude na area de influéncia do empreendimento. Fonte: Bioeco, 2026.

Figura 21 - Servigos voltados a salde na area de influéncia do empreendimento. Fonte: Bioeco, 2026.

Figura 22 - Servigos voltados a salde na area de influéncia do empreendimento. Fonte: Bioeco, 2026.
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Mapa 5 - Mapa de localizagao das unidades de saude da area de influéncia do
empreendimento. Fonte: Adaptado Google Maps, 2026.

Anélise da situagéo atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevengéo, se necessarias.
Inserir ou excluir linhas conforme necessidade.
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3.3.3 LAZER

Equipamentos localizados na area de influéncia do empreendimento

Nome da unidade Tipo Utilizacao atual Demanda acrescida
PragaRda Rua Euzébio de Q.ueirqz coma Municipal Praca
ua Nelson Nunes Guimaraes
Praga Parque das Aguas Municipal Praga/Parque
Cidadela Cultural Antarctica Municipal Cultural/Artes 1.042
Museu de Arte Municipal Cultural/Museu
Pracga dos Suigos Municipal Praca/Parque

Na area de influéncia direta (raio de 500 m) do empreendimento, existe apenas uma praga,
localizada no encontro da Rua Euzébio de Queiroz com a Rua Nelson Nunes Guimaraes. Enquanto na area
de influéncia indireta (raio de 1.000 m) ha a Praca Parque das Aguas, a Cidadela Cultura Antarctica e a
Praca dos Suicos, todos localizados na Rua XV de Novembro, e o Museu de Artes, na Rua Jaragua.

Com a implantagao do empreendimento, é possivel que ocorra um aumento pontual na utilizagao
desses espacos. No entanto, estima-se que esse acréscimo seja de pequena magnitude, ndo configurando
pressao significativa sobre os equipamentos de lazer existentes na regiao.

Cabe ressaltar que as areas de lazer existentes no entorno nao sio utilizadas exclusivamente pelos
moradores da area em analise, assim como nem todos os residentes necessariamente frequentarao esses
espacos. Ademais, considerando que o proprio empreendimento prevé a disponibilizagao de areas de lazer
em sua estrutura interna, como playground, quadra de esportes e quadra de beach ténis, estima-se que o
impacto sobre os equipamentos de lazer situados na area de influéncia seja reduzido.

O empreendimento prevé a implantagdo de um espago publico na porgao situada na rua Otto
Boehm, destinada ao publico, com o objetivo de contribuir com a oferta de areas de convivéncia e lazer na
regido. A implantagdo desse equipamento tende a proporcionar beneficios tanto ao municipio quanto a
comunidade local, ao ampliar as possibilidades de uso do espago urbano, estimular a convivéncia social e
valorizar a paisagem urbana do entorno.

Assim, entende-se que o impacto gerado sera positivo, ndo sendo necessaria a adog¢ao de medidas
compensatoérias relacionadas ao empreendimento, tampouco sendo esperadas alteragbes relevantes na
dindmica de uso das areas de lazer disponiveis.

Além disso, ao ampliar o numero de usuarios, o empreendimento pode favorecer a apropriagao e a

vitalidade das areas de lazer existentes, fatores que contribuem para sua conservagao e uso continuo.
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Figura 23 - Areas de lazer nas areas de influéncia direta e indireta, respectivamente, do empreendimento.
Fonte: Bioeco, 2026.

Figura 24 - Areas de lazer na area de influéncia indireta do empreendimento. Fonte: Bioeco, 2026.

Figura 25 - Area de lazer na area de influéncia indireta do empreendimento. Fonte: Bioeco, 2026.

Abaixo, apresenta-se 0 mapa de localizagédo das areas de lazer proximas ao empreendimento.
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Mapa 6 - Mapa de localizagdo das areas de lazer na area de influéncia. Fonte: Adaptado

SIMGeo, 2026

Andlise da situagao atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevengéo, se necessarias.

Inserir ou excluir linhas conforme necessidade.
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3.3.4 OUTROS EQUIPAMENTOS COMUNITARIOS

Durante as vistorias realizadas e conforme levantamento efetuado na Area de Influéncia Indireta
(All) do empreendimento, considerando raio de 1.000 m, foram identificados como equipamentos

comunitarios o Cemitério Municipal e a Capela Mortuaria Borba Gato.

Figura 26 - Capela Mortuaria Borba Gato e Cemitério Municipal. Fonte: Bioeco, 2026.

Com a implantagao do empreendimento, podera ocorrer incremento pontual na utilizagdo desses
espagos em decorréncia do aumento populacional previsto para a regido. Entretanto, estima-se que tal
acréscimo apresente baixa magnitude, ndo sendo suficiente para caracterizar pressao significativa sobre a
capacidade operacional destes equipamentos urbanos.

Destaca-se ainda que, em fungdo do perfil socioeconémico estimado para a populagdo a ser
incorporada pelo empreendimento, ndo se projeta aumento expressivo na demanda por esses servigos,
considerando que parte dos futuros moradores podera recorrer também a servigos privados disponiveis no

municipio.

Analise de outro tipo de equipamento comunitario relevante ao empreendimento, se necessario

3.4 EQUIPAMENTOS URBANOS

3.4.1 PAVIMENTACAO

Parecer do 6rgéo responsavel pela pavimentagéo n°: PARECER TECNICO SEI N° 27844564

Foi realizada vistoria das condi¢des de pavimentagao nas ruas Camborit e Otto Boehm, localizadas
no Bairro Gloria, que constituem as principais vias de acesso ao empreendimento proposto. Constatou-se
que ambas apresentam pavimentacao asfaltica e sinalizagao viaria adequada. Entretanto, verificou-se que
um trecho da continuidade da Rua Otto Boehm, previsto como acesso principal ao empreendimento, ainda
néo dispbe de pavimentacgao.
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Figura 27 - Porcao da Rua Otto Boehm sem pawmentgéo. Fonte: Bioeco, 2026.

De modo geral, as vias avaliadas encontram-se em boas condigbes de conservacao, fator que
contribui para a adequada fluidez do trafego e para a eficiéncia das atividades de deslocamento e logistica.
Assim, considerando as caracteristicas da pavimentagdo das ruas no entorno e dos acessos principais,
observa-se que a infraestrutura viaria existente apresenta condi¢des de absorver a demanda gerada pelo
futuro empreendimento.

Destaca-se que os impactos mais significativos sobre o sistema viario tendem a ocorrer durante a
fase de implantagdo da obra, sobretudo em fungdo da circulagdo de veiculos pesados destinados ao

transporte de materiais e insumos necessarios a construcao.

28 de |an, de 2026 14:30.55
26.30346769S 48.86711133W
1060 Rua Ottoc Boehm

Glaria

Santa Catarina |
CAltitude:18:2msnm L

elocida 0

s F o™ Velocidade:0.0km/h |02 T 1 : d ] [
Figura 28 - Vista para as ruas de acesso ao empreendimento, Rua Otto Boehm e Rua Camboril. Fonte: Bioeco,
2026.
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Figura 29 - Vara as ruas de cesso ao empreendimento, Rua Otto Boehme Rua Camboriu. Fonte: Bioeco,
2026.

Destaca-se que o empreendedor sugere como contrapartida, a pavimentagéo do trecho da Rua Otto
Boehm que constitui o principal acesso ao empreendimento, uma vez que este trecho atualmente nao é
pavimentado, bem como a implantagdo de uma praga de uso publico no local.

A Secretaria de Infraestrutura (Seinfra) apresentou algumas considerac¢des técnicas relacionadas
ao sistema viario local. Nesse sentido, foi indicado que o Plano Viario municipal prevé a futura duplicagao
da Avenida Marqués de Olinda, devendo, portanto, as novas edificagdes respeitarem os recuos legais
estabelecidos para essa via. Ademais, considerando que a Avenida Marqués de Olinda dispde de uma faixa
de estocagem destinada aos veiculos provenientes da Rua Otto Boehm, recomendou-se que o
Departamento de Transito (DETRANS), em conjunto com a SEPUR, fosse consultado a respeito de
possiveis interferéncias relacionadas aos acessos de entrada e saida do empreendimento na avenida.

Por fim, foi orientado que o empreendedor elabore um relatério técnico sobre as condigbes das vias
de acesso ao empreendimento, contemplando a situagdo anterior ao inicio das obras e posterior a sua
concluséo.

Desta forma, em consideracdo ao exposto pela Seinfra, informa-se que a implantagdo do
empreendimento ird respeitar os recuos estabelecidos para a duplicagcdo da Av. Marqués de Olinda.
Ademais, destaca-se que o empreendedor assumira o compromisso de elaborar um relatério técnico
detalhado acerca das condigbes das vias de acesso ao empreendimento, contemplando tanto o cenario
prévio ao inicio das obras quanto a situagdo a época da operagao. Tal medida sera realizada como agao
mitigadora, permitindo a avaliagao dos eventuais impactos gerados e subsidiando a adogao de intervengbes

corretivas, caso necessario, de modo a assegurar a adequada conservagao da infraestrutura viaria.

Levantamento das condigcbes de pavimento, com imagens, considerando as faixas de rolamento, calgadas e
acessibilidade, analise da situacdo atual, da demanda acrescida e do parecer do 6rgdo responsavel, com proposta de
medidas de prevengéo, se necessarias.

3.4.2 DRENAGEM PLUVIAL

Parecer do 6rgéo responsavel pela drenagem n°: OFICIO SEI N° 29902921/2026 - SEINFRA.UND

O empreendimento nao esta inserido em area de inundagao, conforme dados do SIMGeo e parecer

técnico do Seinfra, que atesta que “os lotes em questdo se encontram fora da area de inundagéo”.
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Figura 30 - Mancha de inundagéo em relacéo aos lotes. Fonte: SEINFRA/Unidade de Drenagem.

Conforme parecer técnico da Unidade de Drenagem, os lotes est&o inseridos em Area Urbana de
Adensamento Controlado (AUAC), situada na Bacia Hidrografica Cachoeira, caracterizada por eventuais
fragilidades ambientais e limitagbes de infraestrutura. Ademais, verifica-se a presencga de uma nascente nas
proximidades e de um corpo d’agua tubulado, integrante do sistema de microdrenagem, que atravessa a

area entre os lotes e desagua no Rio Matias, conforme dados do SIMGeo.

Figura 31 - Hidrologia do entorno. Fonte: SEINFRA/Unidade de Drenagem.

Além do corpo d'agua tubulado, os cadastros do Setor de Drenagem da SEINFRA indicavam a
existéncia de uma rede de drenagem com didmetro de 800 mm na margem do lote 13-20-12-92-189 e de
uma galeria que interceptaria o lote 13-20-12-92-216.

Com o objetivo de verificar a existéncia, a localizacao, o estado de conservacéo e a capacidade

hidraulica dessas estruturas, o0 empreendedor realizou vistoria por meio de video inspegao. A investigagao
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permitiu identificar o diametro, o sentido de escoamento e a integridade estrutural das tubulagbes existentes
na area do empreendimento.

Os resultados demonstraram que a rede de drenagem com diametro de $800 mm, localizada na
margem do lote 13-20-12-92-189, encontra-se desativada, estando prevista sua remogdo em fungéo da
implantagdo do empreendimento. Em relagcéo a galeria anteriormente cadastrada como interceptando o lote
13-20-12-92-216, a video inspegao constatou que tal estrutura ndo existe no local, ndo sendo necessaria,
portanto, qualquer intervengéo sobre essa rede.

Quanto ao corpo d'agua tubulado, verificou-se que este possui diametro de $1200 mm, tendo sido
proposta pelo empreendedor sua substituigdo por uma nova tubulagéo, em conformidade com a solugéo de

drenagem prevista para o empreendimento.

A seguir, apresenta-se a planta de situagéo atual da rede de drenagem.
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Figura 32 - Planta de situacédo da rede de drenagem existente. Fonte: Progeo, 2026.
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Figura 33 - Legenda da planta de situagdo apresentada acima. Fonte: Progeo, 2026.
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Considerando que a rede de drenagem da Rua Camboriu ja opera em sua capacidade maxima, o
langamento das aguas pluviais devera ocorrer no corpo d’agua tubulado existente.

Destacou sobre a necessidade de implantagdo de dispositivos de detencdo de aguas pluviais,
conforme o Decreto n° 33.767/2019, a fim de mitigar os impactos decorrentes da impermeabilizagéo do solo,
reduzir o pico de cheias e evitar o agravamento de alagamentos na regido, especialmente na Rua Otto
Boehm.

Como ponto negativo, a SEINFRA destaca que a impermeabilizagdo do empreendimento impacta
significativamente a hidrologia local, uma vez que a redugéo da capacidade de infiltragdo do solo intensifica
o escoamento superficial e sobrecarrega a infraestrutura urbana existente. Como medida mitigadora, em
razdo do aumento da vazao gerada e do histérico de alagamentos na Rua Otto Boehm, devera ser prevista
a implantagdo de mecanismos de controle e contengéo de aguas pluviais, de modo a evitar o agravamento
das cheias na regido. Ademais, informa-se que o empreendimento seguira o indice urbanistico conforme
previsto no Anexo VIl - Requisitos Urbanisticos para Ocupacao do Solo.

Para a implantagdo do empreendimento, serdo projetados dispositivos de drenagem pluvial,
incluindo tubulagdes, sarjetas superficiais, caixas de passagem e demais estruturas auxiliares, com o
objetivo de direcionar adequadamente as aguas pluviais até o sistema publico de drenagem existente.

O projeto de drenagem sera desenvolvido em conformidade com o Decreto n° 62.543/2024, bem
como com o Decreto n° 33.767/2019, atendendo as determinagdes estabelecidas pela Secretaria de
Infraestrutura. Dessa forma, serdo observadas todas as exigéncias relacionadas a implantagdo de
mecanismos de contengdo e controle de aguas pluviais, conforme previsto na regulamentagdo municipal
aplicavel a conversao da taxa de permeabilidade.

O empreendimento contemplara a implantagdo de dispositivos de detengdo de aguas pluviais,
destinados a mitigar os impactos decorrentes da impermeabilizagao do solo, visando a retencao temporaria
do escoamento superficial durante os eventos de chuva, promovendo o amortecimento das vazdes e o
controle gradual da descarga langada na rede publica, prevenindo o risco de inundagbes e suas
consequéncias. O langamento ocorrera condicionado as medidas compensatérias hidraulicas.

Em relagdo a drenagem pluvial externa, em vistorias realizadas ao entorno do empreendimento, foi

possivel observar bocas de lobo, conforme demonstrado nas imagens a seguir.

- Viglogida
0, 2026.
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Figura 35 - Coleta de drenagem pluvial em frente ao empreendimento. Fonte: Bioeco, 2026.

Figura 36 - Coleta de drenagem pluvial em frente ao empreendimento. Fonte: Bioeco, 2026.

Figura 37 - Coleta de drenagem pluvial préximo ao empreendimento. Fonte: Bioeco, 202.

Ressalta-se que o empreendimento atende aos indices de permeabilidade exigidos pela legislagdo
municipal, conforme anteriormente demonstrado, além de nao estar inserido em area classificada como

mancha de inundacgao.

Levantamento da rede de drenagem pluvial, com imagens, considerando a capacidade de absor¢éo interna e externa ao
imével, permeabilidade, analise da situagdo atual, da demanda acrescida e do parecer do 6rgdo responsavel, com
proposta de medidas de prevengéo, se necessarias.
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3.4.3 ILUMINAGAO PUBLICA

Parecer do 6rgéo responsavel pela iluminag&o publica n°: OFICIO SEI N° 28205362/2026 - SEINFRA.UIP

A partir da vistoria técnica realizada, constatou-se que as vias de acesso principal ao
empreendimento, bem como as vias adjacentes, dispdem de sistema de iluminag&o publica, composto por
postes da rede elétrica ao longo do tragado viario, garantindo a adequada iluminagdo das areas destinadas
a circulacao de pedestres e veiculos.

Verificou-se, ainda, que a testada do empreendimento, voltada para as ruas Otto Boehm e
Camboriu, também é atendida por iluminagdo publica, conforme evidenciado nos registros fotograficos,
assegurando condi¢des de e visibilidade seguranga no periodo noturno. Ademais, informa-se que parte do

empreendimento é transpassado pela iluminagéo publica.

0 B6334153W ||+
1225 Rua Alemanha
Glaria
Jainville

28 de jan. de 2026 14:46:15

26:306867085 48.86233243W

776 Rua Desembargador Nelson Nunes Guimaraes
Atiradores

Jainville

tarina

Velocidade:2.0km/h

Figura 39 - lluminagao publica na Rua Camboritu e na Rua Des. Nelson Nunes Guimaraes. Fonte: Bioeco, 2026.
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Figura 40 - lluminacao publica na Rua Otto Boehm. Fonte: Bioeco, 2026.

Conforme parecer da Unidade de lluminagédo Publica municipal, “ndo havendo alteragéo do aspecto
geométrico da via, ndo ha o6bice da Unidade de lluminagédo Publica”. Desta forma, a rede de iluminagao
publica existente tem capacidade de suprir a nova demanda acrescida pelo empreendimento.

Entende-se que, refere a iluminagéo publica, o impacto é positivo, tendo em vista que a area ja se
encontra devidamente atendida pela infraestrutura existente. Adicionalmente, informa-se que o
empreendedor podera instalar iluminagéo especifica na area de acesso ao empreendimento, especialmente

junto a guarita e ao portdo de entrada de veiculos.

Andlise da situagéo atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevengéo, se necessarias.
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O municipio de Joinville é atendido pela Companhia Centrais Elétricas de Santa Catarina S/A —
CELESC. Desta forma, a area diretamente afetada € atendida pelos servigos da CELESC, sendo que a

estimativa do consumo médio durante a operagao sera de 600 kW.

/ i
Figura 41 - Distribuicéo de nergia elétrica no empreendimento. Fonte: Bioeco, 2026.

No que se refere a demanda adicional, o empreendimento utilizara energia elétrica para atender as
necessidades basicas do cotidiano, incluindo iluminagao, climatizagdo (ar-condicionado), operagéo de
equipamentos eletrodomésticos e funcionamento de elevador de uso coletivo entre os condéminos.

Diante do exposto, conclui-se que nao se fazem necessarias medidas adicionais de mitigagdo ou
compensacao relacionadas ao fornecimento de energia elétrica, porém, o empreendedor devera atender as
solicitagdes da CELESC.

Analise da situagdo atual, da demanda acrescida e do parecer da concessionaria responsavel, com proposta de medidas
de prevengéo, se necessarias.

3.4.5 ABASTECIMENTO DE AGUA

Parecer da concessiondria de agua n°: DECLARACAO DE VIABILIDADE TECNICA SEI N° 27437864 -
CAJ.DIREX/CAJ.DIREX.GEX/CAJ.DIREX.GEX.CPP

Atualmente, a Companhia Aguas de Joinville atende 99,78% da populagdo, de acordo com a
publicagdo Joinville em Dados (2022). A coleta da agua é realizada no rio Cubatdo, responsavel pelo
abastecimento de 70% da cidade, e no rio Pirai, responsavel pelo abastecimento de 30% da cidade, sendo
que ambos estao localizados na Area de Protecdo Ambiental da Serra Dona Francisca, situados na regido
das encostas da Serra do Mar, apresentando condi¢cdes ideais em termos de disponibilidade e qualidade da
agua. O tratamento da agua é realizado nas duas estagdes de tratamento localizadas nas margens dos rios
citados, de onde ocorre também a distribuigdo para todo o municipio.

Conforme a Declaragcédo de Viabilidade Técnica (DVT) emitida pela CAJ, resultou na viabilidade
positiva, porém com necessidade de obras. Desta forma, foi informado que devera ser executada uma
ampliacao 200 metros de rede DE 110mm na Rua Camboriu, entroncando na rede DN 300mm da Rua
Euzébio de Queiroz.

Ademais, a DVT informou que o valor estimado da obra é de R$ 84.794,87 e as obras seréo
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executadas e custeadas pela Companhia Aguas de Joinville, no prazo definido na aprovagéo do projeto.

Assim, o empreendedor devera protocolar o “Termo de Confirmagéo de Entrega do Empreendimento” com
antecedéncia minima de 180 dias da data prevista de entrega.

A ligagdo de agua devera ser realizada na rede da Rua Camborit (DE 110 mm), com
dimensionamento composto por 2 hidrémetros de 2" (Classe C-J — unidades residenciais) e 2 hidrémetros
de 3/4” (Classe C-A — unidades comerciais). O projeto de abastecimento de agua devera atender
integralmente a legislagdo e as normas técnicas aplicaveis.

No que se refere ao armazenamento interno, o empreendimento sera equipado com reservatérios
destinados ao abastecimento de agua, dimensionados de acordo com as normas técnicas vigentes e as
orientacdes da concessionaria responsavel.

De forma independente, o empreendimento também dispora de cisternas para captagdo e
armazenamento de agua de chuva, voltado ao aproveitamento de agua pluvial para usos nao potaveis, em
conformidade com a legislagcdo e normas aplicaveis.

Dessa forma, conclui-se que o atendimento ao empreendimento €& tecnicamente viavel,

condicionado a execugao das adequacdes ou ampliagdes da rede publica indicadas pela concessionaria.

Analise da situagdo atual, da demanda acrescida e do parecer da concessionaria responsavel, com proposta de medidas
de prevengéo, se necessarias.

3.4.6 ESGOTAMENTO SANITARIO

Parecer da concessionaria de esgoto n°: DECLARACAO DE VIABILIDADE TECNICA SEI N° 27437864 -
CAJ.DIREX/CAJ.DIREX.GEX/CAJ.DIREX.GEX.CPP

A disposicao adequada do efluente sanitario &, portanto, fundamental para a protecdo da saude
publica e preservacao do meio ambiente. O sistema publico de coleta e tratamento de efluentes sanitarios
atende uma populacdo aproximada de 252.074 habitantes correspondendo a uma cobertura de 40,9% no
municipio de Joinville, segundo a Apostila de Esgoto publicada pela Companhia Aguas de Joinville (CAJ)
em 2022.

A analise da capacidade da CAJ resultou na viabilidade técnica positiva sem necessidade de obras.
Dessa forma, nao é prevista a adogao de medidas adicionais para garantir a coleta de esgoto sanitario, uma
vez que o sistema ja atende a regido. Cabe ao empreendedor assegurar a correta interligagdo do esgoto do
empreendimento a rede coletora existente, que devera ser feita através da rede existente da Rua Camboriu
ou Rua Otto Boehm.

A rede publica coletora é constituida por tubulagdo DN 150 mm em PVC corrugado, sendo a ligagao
do empreendimento prevista com o mesmo didmetro e material (DN 150 mm em PVC), com profundidade
de 0,60 m na caixa de inspegao. O projeto de esgotamento sanitario devera atender integralmente as normas
legais e infralegais aplicaveis, em especial as diretrizes da ABNT, da Agéncia Reguladora dos Servigos de
Agua e Esgoto e da concessionaria, destacando-se a NBR 9649 (projeto de rede coletora de esgotos) e a
NBR 8160 (projeto e execugao de sistemas prediais de esgotos sanitarios). Para fins de dimensionamento,
devera ser adotado coeficiente de retorno de 80%.

Portanto, de acordo com a DVT, n&o ha necessidade de adocao de medidas adicionais para a coleta

de esgoto sanitario, pois o sistema ja se encontra em operagédo na regido. Ressalta-se que compete ao
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empreendedor assegurar a correta interligagdo do sistema de esgoto do empreendimento a rede coletora

existente.

Anélise da situagdo atual, da demanda acrescida e do parecer da concessionaria responsavel, com proposta de medidas
de prevengao, se necessarias.

3.4.7 COLETA DE RESIDUOS

Parecer da concessionaria de coleta de residuos n°: SE| N° 29517882

Durante as atividades comerciais e administrativas do empreendimento, serdo gerados diariamente
residuos comuns domésticos. De acordo com informacdes da empresa concessionaria Ambiental Limpeza
Urbana e Saneamento Ltda., o empreendimento esta inserido no roteiro da coleta de residuos organicos de
Domingo, Terca-feira e Quinta-feira, entre 21:32 horas e 05:00 horas, e no roteiro da coleta de residuos
reciclaveis na Segunda-Feira entre 06:00 horas e 14:20 horas.

Os residuos coletados pertencem a classe 2 — ndo perigosos (ABNT 10.004) residuos com
caracteristicas de lixo doméstico. O destino final dos residuos coletados ¢ indicado pela Municipalidade.

Com a implementagéo do novo empreendimento residencial havera aumento na demanda por coleta
de residuos domésticos, posto isto, serdo necessarias medidas mitigadoras por parte do empreendimento,
como: criar um regimento interno e de um conselho condominial, a fim de estabelecer regras de convivéncia
e de manutencdo do empreendimento; instalar lixeiras separadas para os residuos organicos/rejeitos e
reciclaveis, e durante a operagao realizar a sua manutencgao; incentivar as boas praticas segregacao,
acondicionamento e armazenamento dos residuos organicos/rejeitos e reciclaveis entre os condéminos.

Os residuos, ndo domésticos, gerados pelo processo de construgdo do empreendimento, serdo
classificados, segregados e destinados de acordo com o Plano de Gerenciamento de Residuos de
Construgao Civil, em consonancia com as normativas e legislagdes vigentes. Os residuos provenientes da
manutenc¢ao das areas comuns, como entulhos, restos de poda e similares, serdo acondicionados em
cagambas apropriadas, cabendo ao empreendimento contratar empresas especializadas e devidamente

habilitadas para sua coleta e destinagao final adequada.

Andlise da situagdo atual, da demanda acrescida e do parecer da concessionaria responsavel, com proposta de medidas
de prevengéo, se necessarias.

3.4.8 OUTROS EQUIPAMENTOS URBANOS

Na area de influéncia do empreendimento ndo foram localizados outros equipamentos urbanos

relevantes ao empreendimento.

Analise de outro tipo de equipamento urbano relevante ao empreendimento, se necessario.

3.5 SEGURANCA URBANA

Atualmente, o terreno encontra-se desocupado. Com a implantagdo do empreendimento, a area
passara a ser ocupada, mais iluminada e utilizada de forma continua, o que representa um ganho direto

para a seguranca publica local.
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O adensamento populacional previsto, aliado ao aumento do uso de servicos e equipamentos,

devera intensificar a circulagao de pessoas, tanto por meio do trafego motorizado quanto do transporte ativo.
A maior presenga de moradores no entorno, em atividades cotidianas como caminhadas, pratica de
exercicios e passeios, contribui para o aumento da vigilancia e da sensagao de seguranga nas vias publicas.

Além disso, a ocupagao efetiva da area tende a contribuir para a melhoria da percepcao de
seguranga no entorno, em razdo da redugdo de espacos vazios, aumento da circulagdo de pessoas e
implantagdo de infraestrutura associada ao empreendimento, como iluminagdo e sistemas préprios de
seguranga. Aspectos relacionados a integragdo urbana, permeabilidade visual dos fechamentos e maior
vitalidade do ambiente construido também favorecem esse cenario. Adicionalmente, a eventual instalacao
de cameras de monitoramento, especialmente nos acessos, podera complementar as condi¢cdes de

seguranga para moradores e vizinhanga.

Anaélise da situagdo atual e do impacto que o empreendimento causara na seguranga urbana, considerando integragao
edificagdo-rua, permeabilidade urbana e apropriacdo social do espago, com proposta de medidas de prevengéo, se
necessarias.

3.6 ECONOMIA

De acordo com o periodico Joinville Bairro a Bairro de 2026, o rendimento médio mensal dos
moradores do Bairro Gléria é de 6,5 salarios minimos.

Em razdo da insuficiéncia de dados econdmicos detalhados no Censo IBGE 2022, adotaram-se
como referéncia as informagdes do Censo de 2010. Assim, conforme o estudo Joinville Bairro a Bairro
(2017), baseado nesse censo, verificou-se que, na localidade, 10,2% da populagéo possuia renda de até 1
salario minimo, enquanto 43,1% recebiam entre 1 e 3 salarios minimos. A faixa entre 3 e 5 salarios minimos
correspondia a 20,7% dos moradores, ao passo que 17,8% estavam entre 5 e 10 salarios minimos.
Observou-se ainda que 1,4% da populagao nao possuia rendimento e 6,8% recebiam acima de 10 salarios
minimos.

Ainda avaliando o periddico de 2017, pode-se observar que 80,7% da populagao possuia casa
propria, contra 17,6% que moravam de aluguel. Em relagdo a Economia, o Uso do Solo é disposto da
seguinte maneira: 9,3% representam comércios, enquanto as industrias representam cerca de 0,4% e as
residéncias cerca de 79,4%. Estima-se que a densidade populacional do bairro, em 2026, seja de 2.338,36
hab/km?.

A implantagéo e a operagédo do empreendimento residencial gerardo impactos econdmicos positivos
no contexto local e municipal. Entre os principais beneficios destaca-se a valorizagdo imobiliaria do entorno,
decorrente da melhoria da infraestrutura urbana, da qualificagao do uso do solo e do aumento da atratividade
da area para novos empreendimentos residenciais e comerciais.

Adicionalmente, o empreendimento contribuira para o incremento da arrecadacgéao tributaria, por
meio de impostos e taxas incidentes sobre os iméveis, tais como IPTU, ITBI e demais tributos municipais
associados a construgdo e a ocupagéo das unidades habitacionais, fortalecendo as receitas publicas e a
capacidade de investimento do poder publico.

Outro aspecto relevante refere-se a geragao de demanda por mao de obra e servigos, tanto na fase

de implantagdo quanto durante a operagdo do empreendimento. As etapas construtivas mobilizam
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operacional demanda servigos continuos de manutencgéao, limpeza, seguranga, administragao condominial e
comércio local. Assim como também, a operagao do empreendimento tende a ampliar o consumo no
comércio do entorno, incluindo restaurantes, mercados, padarias, farmacias, clinicas e demais
estabelecimentos locais, promovendo o aquecimento da economia e o fortalecimento das atividades
comerciais e de prestagdo de servigos na area de influéncia.

Ademais, considerando que o empreendimento é destinado a populacdo de classe média alta,
entende-se que os futuros moradores apresentardo padrdo de renda semelhante ao ja observado no bairro.
Dessa forma, o empreendimento residencial sera um vetor de dinamizagdo econémica, contribuindo para o
desenvolvimento local, a ampliagdo da base econdbmica municipal e a melhoria das condi¢des

socioeconOmicas da area de influéncia do empreendimento.

Anélise da situagdo atual e do impacto que o empreendimento causara na economia local, considerando sua instalagao
e operac¢do, com proposta de medidas de prevengéo, se necessarias.

3.7 VALORIZAGAO IMOBILIARIA

No contexto atual, segundo relatério anual, divulgado em 06/01/2026 da FipeZap, o pre¢o médio do
mercado por metro construido em Joinville teve uma variagdo em 2025 (acumulado no ano) de 6,99%, onde
a média nacional é de 6,52%, demonstrando pouca variagdo do mercado imobilidrio na maior cidade de
Santa Catarina em relagao ao cenario nacional.

Ja a variagao no ultimo ano apontou as cidades que tiveram maior valorizacdo em Santa Catarina,

em percentagens, foram:

VALORIZACAO IMOBILIARIA SANTA CATARINA (%)
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Grafico 3 — Valorizagao imobiliaria em Santa Catarina (porcentagem). Fonte: Adaptado FipeZAP, 2026.

Joinville obteve o prego médio de marcado de R$ 8.125 por metro quadrado. As cidades

catarinenses que tiveram valorizagao em relagdo ao prego médio por metro quadrado foram:
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Grafico 4 — Valorizagao imobiliaria em Santa Catarina (porcentagem). Fonte: Adaptado FipeZAP, 2026.

A implantagao do empreendimento, composto por 278 unidades habitacionais e 12 salas comerciais,
no bairro Gléria, em Joinville, tende a promover impactos econémicos positivos, com destaque para a
valorizag&o imobilidria da area de influéncia direta e indireta do empreendimento.

A concentragdo de unidades residenciais associada a espagos comerciais contribui para a
qualificagdo do uso do solo urbano, estimulando a ocupagéo ordenada, o adensamento compativel com a
infraestrutura existente e a diversificagdo de atividades no entorno. Esse conjunto de fatores tende a elevar
a atratividade do bairro Gléria para novos moradores, investidores e empreendimentos complementares,
refletindo diretamente na valorizagdo dos iméveis ja existentes e dos terrenos adjacentes.

Além disso, a presenca de salas comerciais integradas ao residencial favorece a oferta de servigos
de proximidade, reduzindo deslocamentos e fortalecendo a dindmica urbana local, o que é reconhecido pelo
mercado imobiliario como um diferencial relevante.

Considerando a compatibilidade do uso do solo atual da regido, o empreendimento contribuira para
o desenvolvimento da area, e impulsionara o potencial de rentabilidade para investidores e proprietarios de
imoveis. Portanto, conclui-se que o empreendimento gerara impacto positivo para a valorizagdo imobiliaria,

nao cabendo a adogédo de medidas mitigadoras.

Andlise da situagédo atual e do impacto que o empreendimento causara no entorno, comparando a empreendimentos
similares implantados em outras localidades e considerando possivel gentrificacdo, com proposta de medidas de
prevengdo, se necessarias.

4. IMPACTO VIARIO

4.1 SISTEMA VIARIO

Parecer do 6rgéo responsavel pela mobilidade urbana n°: OFICIO SEI N° 28189440/2026 - SEPUR.UMO

O sistema viario é fundamental para o funcionamento das cidades, pois viabiliza a circulagcdo de

pessoas, mercadorias, servigos, transporte coletivo e veiculos de emergéncia, sendo essencial para a
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organizagao urbana. Com o crescimento urbano, a verticalizagdo e o aumento da frota de veiculos, ha maior
pressao sobre o espago viario, tornando necessario um planejamento cada vez mais eficiente e
especializado. As vias publicas sdo compostas por areas destinadas aos pedestres (passeios) e pela pista
de rolamento, onde ocorre o trafego de veiculos, organizada em faixas que direcionam e controlam o fluxo
conforme suas caracteristicas fisicas.

Para entender melhor o impacto causado pelo empreendimento no trafego local, € necessario
conhecer a malha viaria do entorno, areas de influéncia direta e indireta e também os principais provaveis
fluxos viarios de acordo com a atividade futuramente exercida pelo empreendimento.

O principal acesso ao imével ocorre pela Rua Camboriul, via estratégica que conecta a regido central
ao bairro Gléria, podendo também ser acessada a partir da Rua Otto Boehm, consolidando um importante
eixo de mobilidade urbana em Joinville. Ambas as vias possuem fluxo simples em ambos os sentidos e
apresentam perfil predominantemente residencial e de servigos, servindo como rotas alternativas para evitar
o trafego pesado das grandes avenidas. Em horarios de pico, essas ruas registram um aumento consideravel
na circulagdo de veiculos leves que buscam o deslocamento fluido entre o Centro e os bairros periféricos,
sendo fundamentais para a capilaridade logistica local e para o acesso direto as conveniéncias do entorno
imediato do empreendimento.

O empreendimento esta localizado de esquina, entre as Ruas Otto Boehm e Camboriu. A Rua
Camboriu pode ser classificada como via arterial, conforme as categorias do DENATRAN (Departamento
Nacional de Transito), enquanto a Rua Otto Boehm pode ser considerada como via coletora. Ambas as ruas
sao pistas simples e possuem fluxo de veiculos automotores consideravel em sentido duplo.

O sistema viario diretamente afetado pelo empreendimento apresenta boa qualidade de
pavimentagdo, com sinalizagdo adequada e areas de passeio publico, incluindo calgadas pavimentadas e
ciclofaixas.

A velocidade permitida na Rua Otto Boehm é de até 40 km/h, enquanto na Rua Camboriu a
velocidade permitida é de até 60 km/h. A Rua Otto Boehm ainda conta com lombadas em sua extens&o. A
Rua Camboriu fica entre a Rua Evaristo da Veiga e Rua Otto Parucker, as quais interligam os bairros Gloria
e Atiradores, respectivamente.

Conforme as especificagdes do projeto arquitetdnico, a edificagdo residencial/comercial contara
com uma area total construida de 29.038,01 m?, consolidando o porte do empreendimento no tecido urbano
local. No que diz respeito a dinamica de mobilidade e estacionamento, o projeto prevé a oferta de vagas
para veiculos, o que concentrard o aumento do fluxo de trafego prioritariamente nos horarios de pico,
coincidindo com os movimentos de entrada e saida dos residentes. Este fluxo sera composto
majoritariamente por veiculos particulares de passeio, gerando um impacto pontual e previsivel nas vias de
acesso imediatas, mantendo a fluidez caracteristica da regido nos demais periodos do dia.

Pelo tipo de atividade exercida, estima-se uma movimentagao de trafego espagada principalmente
em horario comercial, portanto foram considerados como horarios de pico para o estudo o inicio da manh3,
entre 7:00 e 9:00, horario de almogo entre 11:00 e 13:00 e final da tarde, entre 17:00 e 19:00.

O empreendimento confronta-se com faixas viarias cujas vias apresentam caracteristicas
compativeis com elevado fluxo de veiculos, dispondo de infraestrutura viaria adequada para absorc¢ao da

demanda de trafego existente e futura. Quanto ao ordenamento territorial, conforme a Lei Complementar n°
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470 de 09 de janeiro de 2017, define que:
(..)

LII- faixas viarias (FV): area destinada ao adensamento habitacional e populacional
delimitada por duas linhas imaginarias paralelas a partir das vias que deram origem as
Faixas Viarias (...).

A seguir, apresenta-se um croqui das principais vias de acesso do empreendimento e fotos da

condigao das vias e passeios em frente ao empreendimento proposto.

| = T 7 7

Figura 42 - Croqui das principais vias de acesso do empreendimento dentro da area de influéncia. Fonte:
Bioeco, 2026.

Figura 43 - Condigéo da via em frente ao empreendimento (Rua Camboril). Fonte: Bioeco, 2026.

Conforme parecer da Unidade de Mobilidade (UMO), os pontos de contagem apresentados estao
em conformidade com as diretrizes do 6rgéo, podendo ser executados nos locais indicados. No que se refere
as medidas de prevenc¢do em mobilidade urbana, sendo necessaria a elaboracao de proposta de acesso e
acessibilidade em atendimento a legislacéo vigente, especialmente ao Cddigo de Transito Brasileiro (CTB),
ao PlanMob Joinville e 8 NBR 9050.

Desta forma, informa-se que o empreendedor ira apresentar uma proposta de acesso e
acessibilidade com disposigdo de vagas de estacionamento e espago para manobra no fim da rua Otto
Boehm (acesso ao empreendimento), bem como a pavimentacéo deste trecho da via de acesso, podendo

ser considerada uma melhoria para o sistema viario.

Levantamento das condi¢ées, com imagens, considerando as secées, diretrizes viarias existentes e mobilidade.
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4.2 GERAGAO DE TRAFEGO

4.2.1 CONTAGEM DE TRAFEGO
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Mapa 7 - Mapa dos pontos de contagem de trafego. Fonte: Bioeco, 2026.

Mapa demarcando, no minimo, o empreendimento, vias de acesso e pontos de contagem de trafego, com indicagdo do
norte, escala gréfica e legenda. Contagem de meios motorizados e ndo motorizados, em, no minimo, 2 (dois) pontos,
considerando todos os sentidos de deslocamento, no horario de pico de 3 (trés) dias Uteis distintos e tipicos, evitando

férias escolares e feriados.
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Para caracterizar a dindmica do trafego nas proximidades do empreendimento, foram realizadas
medi¢des de volume de trafego em pontos estratégicos da malha viaria. Os pontos foram definidos conforme
a possivel influéncia da ampliagdo do empreendimento. A intersegdo da Rua Camboriu e da Rua Otto Boehm
corresponde ao acesso principal do empreendimento e representa o Ponto 1. Enquanto a interse¢édo da Rua
Camborit com a Rua Desembargador Nelson Nunes Guimardes representa um ponto estratégico de
deslocamento para o bairro, representa o Ponto 2.

Foram considerados dois pontos de contagem nas principais vias de acesso, contabilizando
veiculos motorizados (6nibus, carros, caminhdes e motos), ciclistas e pedestres. A avaliagdo da capacidade
das vias foi realizada utilizando o valor de ucp/h (carros de passeio por hora), somando os valores médios
de cada tipo de veiculo.

As contagens foram realizadas nos dias 05/02/2026, 09/02/2026 e 12/02/2026 nos horarios
definidos como o inicio da manh3, entre 7:00 e 9:00, entre 11:00 e 13:00 e entre 17:00 e 19:00. O trafego
foi medido e registrado através do preenchimento de formulario padrao por equipe nos trés turnos, nos dias

mencionados, registrando cada sentido de trafego em intervalos de 15 em 15 minutos.
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Google Earth

Figura 45 - Ponto 2: Rua Camborii com Rua Desembargador Nelson Nunes Guimaraes. Fonte: adaptado do
Google Earth Pro, 2026.

Justificativa técnica para a localizagdo dos pontos de contagem de trafego.
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Ponto 01 - Rua Otto Boehm ¢/ Rua Camborit
Data: 05/02/2026 - Quinta-feira
Fluxo 1 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 To’(al~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To’_(al Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15| 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 1 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Carro 0 0 0 0 0 0 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Fluxo 2 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 TOFaI Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15| 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Fluxo 3 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To?al Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 1 0 0 0 2 1 1 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Fluxo 4 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total_ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 ToFaI Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 1 0 1 1 0 1 1 5 1 0 0 0 0 1 1 1 4 1 0 3 1 0 1 0 0 6 3
Caminhéo 1 5 5 6 4 8 6 3 38 5 12 6 4 3 3 2 0 35 2 1 2 3 2 4 3 0 17 24
Carro 118 | 112 | 143 | 106 | 140 | 120 | 141 120 1000 122 | 120 | 137 | 125 | 137 | 122 | 131 161 1055 115 | 136 126 144 98 155 139 129 1042 728
Moto 20 18 21 22 20 19 17 20 157 21 23 19 21 25 18 19 21 167 23 59 39 44 13 48 41 54 321 126
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Z R3 Prefeiturade | PEQSRE
) EAPREENBIENTDS Joinville | vsano
Bicicleta 4 1 6 6 3 3 0 0 23 2 1 3 2 0 3 5 4 20 3 3 3 5 3 8 9 6 40 16
Pedestre 1 1 1 2 2 1 2 1 11 0 1 0 1 0 0 1 0 3 3 0 0 3 1 1 0 1 9 5
Fluxo 5 07:00 [07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 ToFaI Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 & 1
Caminhédo 0 2 2 3 3 1 1 4 16 2 0 1 1 2 0 0 0 6 0 0 0 0 0 1 0 1 2 8
Carro 96 61 74 94 74 71 57 73 600 46 44 54 83 92 99 84 80 582 114 132 111 127 80 106 95 107 872 430
Moto 5 4 7 7 6 4 0 4 37 4 6 5 10 8 7 8 4 52 9 14 14 3 8 10 4 15 77 35
Bicicleta 2 1 1 1 0 2 1 1 9 0 0 1 1 0 1 0 0 3 0 1 0 0 0 1 0 0 2 4
Pedestre 1 1 1 0 0 0 1 2 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 2
Fluxo 6 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 TotaI~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 (17:15 |17:30 |17:45 [18:00 |18:15 |18:30 |18:45 Total Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15|17:30 |17:45 |18:00 |18:15 |18:30 |18:45 |19:00 noite
Onibus 1 0 0 1 1 0 0 0 3 1 0 0 1 0 0 0 2 4 1 0 0 0 0 0 0 1 2 3
Caminhédo 0 0 1 1 0 0 0 0 2 0 3 1 1 0 1 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
Carro 23 63 61 62 54 41 42 38 384 39 37 52 77 65 56 84 72 482 46 58 77 82 48 61 70 74 516 313
Moto 1 4 3 2 4 2 2 2 20 2 6 2 6 9 7 7 2 41 6 6 9 5 3 1 2 2 34 21
Bicicleta 1 1 3 1 1 1 0 1 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 1 4 3
Pedestre 2 1 1 0 1 15 0 1 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 7
Fluxo 7 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 To’(al~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 [ 17:15 |17:30 |17:45 [18:00 |18:15 |18:30 |18:45 To’_(al Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15|17:30 |17:45 |18:00 |18:15 |18:30 |18:45 |19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhédo 0 1 0 1 1 0 0 0 3 4 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 2 1 0 3 2
Carro 20 8 22 25 19 16 26 26 162 14 22 14 28 20 22 24 17 161 19 11 7 10 8 16 14 9 94 111
Moto 1 2 2 2 1 0 3 3 14 3 2 4 2 2 6 2 2 23 2 4 2 0 1 2 0 2 13 13
Bicicleta 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 3 0 5 0 0 0 1 0 0 2 0 & 2
Pedestre 0 1 2 2 0 2 0 0 7 1 1 0 0 0 3 1 4 10 0 1 0 0 0 1 1 0 3 6
Fluxo 8 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 |17:30 |17:45 |18:00 |[18:15 |18:30 |18:45 To?al Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15|17:30 |17:45 |18:00 |18:15 |18:30 |18:45 |19:00 noite
Onibus 1 1 0 0 0 1 0 0 3 0 0 1 0 1 0 0 0 2 0 1 1 0 0 0 1 0 3 2
Caminhédo 0 0 0 0 1 1 0 2 4 0 0 0 1 1 1 0 0 3 0 0 0 0 1 0 0 0 1 2
Carro 28 25 24 19 14 16 25 15 166 18 23 22 34 32 30 21 23 203 11 41 31 21 22 23 28 37 214 135
Moto 4 4 2 1 3 4 1 1 20 4 5 3 3 8 5 2 3 33 6 3 4 3 3 4 8 2 33 18
Bicicleta 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 1 1 4 0 0 1 0 1 1 1 2 6 2
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/ i PESQUISA E
BIOEC! _BYAE Joinvile | Gakaser
Pedestre 1 1 0 1 0 1 2 2 8 0 0 0 2 1 1 1 1 6 0 2 0 1 1 0 1 0 5 5
Fluxo 9 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 To’(al~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 |17:15 |17:30 |17:45 |18:00 |[18:15 |18:30 18:45 Total Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15|17:30 |17:45 |18:00 |18:15 |18:30 |18:45 |19:00 noite
Onibus 1 0 1 0 1 0 0 0 3 0 0 1 0 0 0 0 6 7 0 0 1 0 1 1 1 1 5 4
Caminhao 1 1 3 7 7 4 4 6 33 6 7 8 3 0 1 3 1 29 0 4 1 0 1 4 7 2 19 21
Carro 107 148 145 157 150 124 135 130 1096 125 110 133 113 163 112 114 110 980 119 146 140 115 102 146 136 149 1053 742
Moto 32 23 30 27 20 11 14 9 166 12 18 12 18 16 13 9 24 122 15 24 26 15 12 16 18 28 154 105
Bicicleta 5 4 4 3 2 3 0 2 23 1 1 0 1 1 3 3 1 11 1 5 10 8 2 4 2 3 85 12
Pedestre 1 1 3 1 0 7 1 2 16 0 0 0 0 2 0 0 0 2 0 0 2 1 0 1 0 0 4 6
Fluxo 10 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 To’(al~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 |17:15 |17:30 |17:45 |18:00 |[18:15 |18:30 18:45 To’_(al Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15|17:30 |17:45 |18:00 |18:15 |18:30 |18:45 |19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Carro 0 0 0 0 0 1 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Moto 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL | 481 498 | 569 | 561 533 | 482 | 485 |473 | 4082 |435 |[442 |479 |538 |589 |516 |528 |540 | 4067 | 498 653 611 592 412 619 585 629 4599 2926
Ponto 01 - Rua Otto Boehm ¢/ Rua Camborit
Data: 09/02/2026 - Segunda-feira
Fluxo 1 | 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | Total Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15| 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 1 2 2
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 1 0 2 0 0 2 0 5 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Fluxo 2 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 To’(al~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To’_(al Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15| 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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i PESQUISAE
Prefeitura de P MENTO

Joinville | vreano

i> ZRJ

Caminhédo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
o3 | G718 | 67:30 | 0748 | 0600 | 0515 | 0630 | 0845 | 0500 | manna | 1115 | 1130 | 1145 | 1200 | 1215 | 1230 | 1245 | 1500 | tade | 1745 | 17:80 | 1745 | 1600 | 1615 | 1830 | 1645 | 1500 | note | Med
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhédo 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Carro 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Food |76 |07:30 | 07.45 | 0600 | 0518 | 0830 | 0545 | 0500 | manma | 1145 | 1130 | 1145 | 1200 | 1215 | 1230 | 1245 | 1500 | tacie | 1745 | 1730 | 1745 | 1600 | 1618 | 1830 | 1645 | 1900 | note | Med
Onibus 0 1 0 1 0 1 1 0 4 0 1 0 0 2 0 0 1 4 0 1 1 0 3 1 2 0 8 5
Caminhéo 2 1 4 3 5 1 1 2 19 4 5 10 1 2 4 7 1 34 2 1 0 3 1 0 1 2 10 21
Carro 115 118 139 120 135 139 144 110 1020 107 110 115 125 138 132 120 118 965 136 | 149 155 132 102 145 138 122 1079 1021
Moto 22 19 18 20 21 19 20 14 153 19 20 21 22 14 16 18 7 137 13 41 37 42 47 39 42 45 306 199
Bicicleta 3 5 4 8 4 0 1 1 26 0 1 2 1 2 1 0 3 10 1 4 7 5 8 3 6 3 37 24
Pedestre 2 1 3 1 0 0 3 0 10 0 1 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 1 2 0 1 0 4 5
Fluxo 5 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 To’(al~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 |17:15 17:30 | 17:45 18:00 18:15 | 18:30 | 18:45 To’_(al Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 17:45 | 18:00 18:15 18:30 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 3 1
Caminh&do 2 1 0 3 3 1 1 2 13 0 5 0 2 2 1 1 0 1 3 1 4 1 2 2 0 0 13 12
Carro 98 86 96 79 88 75 65 64 651 49 59 58 76 78 74 80 72 546 71 80 11 123 135 112 134 152 918 705
Moto 2 7 6 5 4 5 5 3 37 3 3 4 2 6 5 9 2 34 7 8 4 4 9 9 9 0 50 40
Bicicleta 0 2 0 0 1 1 0 0 4 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 2 2
Pedestre 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Fluxo 6 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 [17:15 |17:30 |17:45 [18:00 |18:15 |18:30 |18:45 Total Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 |17:30 |17:45 |18:00 |18:15 |[18:30 |18:45 |19:00 noite

Onibus 0 1 0 1 0 0 0 1 3 0 1 1 0 1 2 0 2 7 0 1 0 0 1 0 0 0 2 4
Caminhédo 1 2 0 1 2 0 4 0 10 1 2 0 4 1 0 2 1 11 1 0 2 0 0 0 0 0 3 8
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i PESQUISAE
Prefeitura de P 0

Joinville | vreano

BIOECS” 1> ZR3

Carro 75 55 78 88 62 69 45 66 538 33 41 46 81 60 49 92 69 471 39 45 65 49 52 66 47 65 428 479
Moto 4 7 5 3 0 1 4 6 30 3 2 4 7 9 7 2 2 36 4 3 2 6 4 3 4 5 31 32
Bicicleta 3 2 0 1 0 0 0 1 7 0 1 0 1 2 0 0 0 4 0 1 0 2 0 0 0 0 3 5
Pedestre 1 2 0 0 1 1 0 0 5) 1 0 0 3 0 1 0 0 5 0 0 1 0 0 0 0 0 1 4
A7 | G715 | 67:30 | 0745 | 0600 | 0515 | 0830 | 0845 | 0500 | manma | 11115 | 1130 | 1145 | 1200 | 1215 | 1530 | 1245 | 1500 | tace | 1715 | 1730 | 1745 | 1800 |1645 |1630 1645 1500 | note |Med
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhédo 1 0 0 2 0 0 1 0 4 1 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2 0 0 0 2 3
Carro 17 10 9 12 14 20 26 22 130 16 19 14 20 24 22 19 17 151 17 10 8 12 11 8 7 9 82 121
Moto 0 0 1 0 2 0 0 0 3 2 0 2 0 3 1 2 1 11 0 2 1 0 2 3 1 0 9 8
Bicicleta 0 1 0 0 2 0 0 0 3 0 1 0 2 1 0 0 1 5 1 1 0 3 0 1 0 6 5
Pedestre 0 1 3 0 0 2 0 0 6 1 1 2 0 0 1 0 2 7 0 1 0 2 0 0 2 1 6 6
Fo8 | G715 | 67:30 | 0745 | 0800 | 0615 | 0830 | 0845 | 0900 | manma | 11115 | 1130 | 1145 | 1200 | 1215 | 1230 | 1245 | 1500 | tacde | 1715 | 1730 | 1745 | 1800 |1845 |1830 |i645 1300 | note |Med
Onibus 0 1 0 1 0 1 0 0 S 0 0 0 1 0 1 0 0 2 0 1 1 0 0 1 0 0 S 3
Caminhédo 0 1 0 0 1 0 0 1 3 0 0 2 1 0 0 0 1 4 0 1 0 0 0 1 0 0 2 3
Carro 22 14 19 17 20 21 18 23 154 21 18 23 25 36 34 22 32 211 18 25 38 21 27 33 24 19 205 190
Moto 3 4 4 5 3 1 2 3 25 3 4 0 2 4 5 3 2 23 1 2 5 1 2 3 2 3 19 22
Bicicleta 1 0 0 2 0 0 0 1 4 1 0 1 0 0 2 1 0 5 1 1 0 0 1 0 1 0 4 4
Pedestre 1 1 0 2 0 0 1 1 6 0 2 1 0 2 0 0 1 6 0 2 1 0 1 1 0 1 6 6
A8 | G715 | 67:30 | 0745 | 0600 | 0818 | 030 | 0545 | 0900 | manna | 1115 | 1130 | 1145 | 1200 | 1215 | 1230 | 1245 | 1500 | tacie | 1715 | 1730 | 1745 |1800 |1645 |1830 |1s45 1800 | note |Medd
Onibus 1 0 1 0 0 1 0 0 3 1 0 1 0 0 1 0 1 4 0 1 0 1 0 1 1 1 5) 4
Caminhédo 2 0 1 4 2 2 4 3 18 2 1 4 4 3 1 2 1 18 2 0 3 1 0 1 1 3 11 16
Carro 115 142 139 150 135 133 127 125 1066 118 110 104 140 139 122 119 102 954 97 145 132 141 139 182 115 122 1073 1031
Moto 32 24 31 25 17 12 13 11 165 14 12 15 11 16 11 15 14 108 5 18 13 24 15 14 21 22 132 135
Bicicleta 4 5 7 3 2 0 0 1 22 1 2 0 1 0 3 1 1 9 1 0 7 5 2 1 4 5 25 19
Pedestre 1 0 1 1 1 2 2 0 8 1 0 1 1 0 0 0 0 3 1 0 2 0 2 0 2 3 10 7
o 10 | G715 | 67:30 | 0745 | 0600 | 0818 | 0830 | 0545 | 0900 | manna | 11115 | 1130 | 1145 | 1200 | 1215 | 1230 | 1245 | 1500 | taie | 1715 | 1730 | 1745 | 1800 |1645 |1830 |1845 1800 | note |Medd
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhédo 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Carro 0 0 1 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
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f i PESQUISAE
BIOEC®” i ZR3 Joinville | Faire
ENGENHARIA AMEBEI 18
Moto 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL | 530 520 570 561 526 508 490 | 462 4167 405 422 433 536 546 498 520 454 3814 423 545 600 580 571 631 566 585 4501 4160
Ponto 01 - Rua Otto Boehm c/ Rua Camboriu
Data: 12/02/2026 - Quinta-feira
Fluxo 1 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 ToFaI Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 2 0 0 0 0 5) 1 2 0 0 0 0 0 1 4 3
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 1 0 0 1 3 1 1 2 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
Fluxo 2 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 TotaI~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 TOFaI Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15| 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 3 1
Fluxo 3 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To’_(al Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15| 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Carro 0 0 0 0 2 0 2 1 5 1 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Moto 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 0 2 1
Fluxo 4 07:00 |07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total Média
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BIOECS” 7R3 pelunie | et
S ) oinville | vrsio

07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite
Onibus 1 0 1 0 1 1 2 0 6 1 0 1 0 1 0 1 1 5 1 1 0 1 0 0 4 0 7 6
Caminhéo 3 5 1 7 1 5 3 6 31 7 11 3 2 6 3 3 2 37 1 3 1 1 0 1 2 1 10 26
Carro 113 119 145 140 139 144 149 135 1084 110 101 113 119 145 115 109 120 932 139 154 154 129 113 134 141 119 1083 1033
Moto 26 25 23 17 16 16 18 15 156 18 15 17 18 16 15 14 9 122 13 37 43 41 48 32 37 35 286 188
Bicicleta 2 10 5 5 5 2 2 0 31 1 1 1 4 0 2 1 1 1 2 8 8 6 5 2 5 3 39 27
Pedestre 1 0 1 0 1 1 2 0 6 1 0 1 0 1 0 1 1 5 1 1 0 1 0 0 4 0 7 6
Fluxo 5 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 TotaI~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 [17:15 |17:30 |17:45 |18:00 |18:15 |18:30 |18:45 ToFaI Média

07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 3 1
Caminhéo 2 1 0 3 3 1 1 2 13 0 5 0 2 2 1 1 0 1 3 1 4 1 2 2 0 0 13 12
Carro 98 86 96 79 88 75 65 64 651 49 59 58 76 78 74 80 72 546 Il 80 111 123 135 112 134 152 918 705
Moto 2 7 6 5 4 5 5 3 37 3 3 4 2 6 5 9 2 34 7 8 4 4 9 9 9 0 50 40
Bicicleta 0 2 0 0 1 1 0 0 4 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 2 2
Pedestre 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Fluxo 6 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 To’(al~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 |17:30 |17:45 |18:00 |[18:15 |18:30 |18:45 To’_(al Média

07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15|17:30 |17:45 |18:00 |18:15 |18:30 |18:45 |19:00 noite
Onibus 0 0 1 1 0 0 0 1 3 1 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 1 2
Caminhédo 0 1 0 0 1 0 1 1 4 1 2 1 0 1 2 0 1 8 1 2 1 0 0 1 0 0 5] 6
Carro 62 58 72 59 51 71 37 44 454 44 35 49 56 75 46 44 51 400 45 69 52 56 47 64 46 54 433 429
Moto 8 6 2 5 1 0 3 4 29 1 2 3 4 1 3 5 2 21 3 5 5 4 5 4 5 5 36 29
Bicicleta 2 1 1 0 0 0 1 1 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 2 3
Pedestre 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Fluxo 7 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total_ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 |17:30 |17:45 |18:00 |[18:15 |18:30 |18:45 ToFaI Média

07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15|17:30 |17:45 |18:00 |18:15 |18:30 |18:45 |19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhédo 0 1 0 1 0 0 1 0 3 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 2 2
Carro 12 11 16 15 15 24 18 17 128 20 21 16 22 19 17 21 19 155 15 12 12 10 12 9 8 10 88 124
Moto 0 3 2 1 3 0 0 2 11 1 1 3 1 2 2 1 1 1 0 2 2 1 1 3 1 11 11
Bicicleta 1 0 0 1 1 0 0 0 3 0 0 0 1 1 1 0 2 5 1 3 0 1 0 0 1 0 6 5
Pedestre 3 0 1 0 2 1 1 0 8 1 0 3 0 0 1 1 0 6 0 0 0 0 1 0 1 2 4 6
Fluxo 8 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 |17:30 |17:45 |18:.00 |[18:15 |18:30 |18:45 To?al Média

07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 |17:30 |17:45 |18:00 |18:15 |[18:30 |18:45 |19:00 noite
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i PESQUISAE
Prefeitura de P MENTO

Joinville | vreano

BIOECE

i> ZRJ

Onibus 0 1 0 1 0 1 0 0 3 0 0 0 1 0 1 0 0 2 1 0 0 1 0 1 0 0 3 3
Caminhédo 1 0 0 0 1 1 0 1 4 0 3 0 1 0 1 0 1 6 0 0 2 0 1 1 0 0 4 5
Carro 19 12 17 19 19 25 19 24 154 19 17 25 28 34 36 27 28 214 31 20 37 29 28 28 22 24 219 196
Moto 4 4 5 4 4 2 1 3 27 2 2 1 3 1 3 2 1 15 0 4 1 1 1 4 5 2 18 20
Bicicleta 1 2 0 0 0 2 0 1 6 0 0 0 0 0 4 1 0 5 1 0 1 1 1 0 1 0 5 5
Pedestre 0 1 0 0 0 0 1 4 6 2 1 0 1 0 0 0 1 5 2 1 1 1 2 2 0 1 10 7
Fluxo 9 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total_ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 [17:15 |17:30 |17:45 |[18:00 |18:15 |18:30 18:45 ToFaI Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 |17:30 |17:45 |18:00 |[18:15 |[18:30 |18:45 |19:00 noite
Onibus 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 3 4 1 0 0 0 0 0 1 1 3 3
Caminhédo 3 3 1 3 3 2 5 3 23 3 7 3 5 3 2 1 1 25 4 1 0 1 0 0 2 1 9 19
Carro 154 146 136 154 148 120 138 117 1113 120 104 109 131 140 160 121 105 990 105 | 150 121 143 147 177 122 124 1089 1064
Moto 34 23 29 21 14 9 14 12 156 15 15 13 12 13 1" 16 12 107 7 20 12 23 17 16 22 16 133 132
Bicicleta 5 4 8 3 1 0 0 3 24 1 1 0 2 0 2 0 1 7 1 1 5 2 4 5 6 1 25 19
Pedestre 0 0 0 0 1 0 0 1 2 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 3 3 7 3

Fluxo 10 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 |17:15 |17:30 |[17:45 |18:00 |18:15 |18:30 18:45 | Total Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15|17:30 |17:45 |18:00 |18:15 |18:30 |18:45 |19:00 noite

Onibus

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhédo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 1 0 0 0 0 1 1 3 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Moto 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 2 0 0 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1

TOTAL | 566 537 573 547 529 511 491 470 4224 424 408 427 498 544 507 459 437 3704 458 582 577 587 581 607 585 558 4535 4154

Ponto 02 - Rua Camboriu ¢/ Rua Des. Nelson Nunes Guimaraes

Data: 05/02/2026 - Quinta-feira

oo 1| G745 | 07:30 | 0745 | 000 | 05115 | 0630 | 0845 | 0500 | mann | 1115 | 1190 | 1145 | 1200 | 245 | 1530 | 1245 | 1300 | tarde | 1715 | 17:80 | 1745 | 1600 | 1645 | 1830 | 1645 | 1900 | note | Médm
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhdo | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 6 0 0 0 0 0 7 0 1 0 0 0 0 0 0 1 2
Carro 6 | 10 | 3 6 7 5 9 | 12 58 9 | 10| o 7 | 10| 6 8 3 53 5 9 8 7 8 3 9 0 49 37
Moto 0 1 0 1 0 1 1 2 6 0 0 0 0 1 0 0 0 1 2 0 1 0 3 0 2 1 9 3
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i PESQUISAE
Prefeitura de P MENTO

Joinville | vreano

Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
v | o e ] o o e e e e e e ] e e e e e s
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Carro 1 0 3 4 4 3 1 2 18 6 4 2 7 10 2 4 2 37 7 5 12 6 7 3 10 4 54 20
Moto 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 3 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 2 0 5 0 0 0 4 1 0 0 0 5 2
meon |0 5 | ) o ) b S e ) el ) e | ) S B S [ B | e
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Carro 7 3 9 6 5 6 11 9 56 1" 10 16 27 9 8 4 4 89 17 9 12 10 9 5 7 4 73 50
Moto 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 1 0 1 2 1 1 0 7 1 1 2 0 0 0 2 1 7 3
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 2 0
Pedestre 0 0 0 1 0 0 0 1 2 0 0 1 0 0 2 0 0 3 2 3 2 5 1 0 1 0 14 2
w8 B e R B e T B S e e el ) e e [ e e B s [ B | e
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhé&o 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Carro 4 5 10 7 7 6 4 3 46 1 2 3 7 1 2 4 2 22 2 2 5 4 1 1 2 1 18 23
Moto 0 2 1 0 1 0 0 0 4 10 0 0 0 1 0 1 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
Bicicleta 1 0 1 0 0 0 0 0 2 4 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 2 0 2 2
Pedestre 5 1 6 2 2 6 0 0 22 4 0 2 0 0 0 0 0 6 3 0 1 0 0 0 2 0 6 9
Fluxo 5 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Totall~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 |17:15 17:30 | 17:45 18:00 18:15 | 18:30 |18:45 To?al Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 |17:30 17:45 | 18:00 18:15 18:30 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 1 2 0 0 0 3 1
Caminhéo 1 6 1 4 5 7 4 4 32 11 7 5 3 4 1 1 1 33 7 3 0 2 3 0 3 1 19 22
Carro 85 100 131 94 99 103 105 | 128 845 102 | 122 116 123 109 | 121 127 49 869 152 | 129 128 116 90 80 118 82 895 599
Moto 20 19 22 16 13 16 14 22 142 13 17 16 19 24 18 20 12 139 46 38 73 42 54 19 22 16 310 99
Bicicleta 0 0 6 3 2 7 0 0 18 0 0 2 1 4 6 1 0 14 11 14 9 2 10 6 2 2 56 11
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> [R3 T o |
Pedestre 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 2 1 1 1 1 1 0 3 1 9 1
Fluxo 6 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 To’(al~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 (17:15 |17:30 |17:45 [18:00 |18:15 |18:30 |18:45 Total Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15|17:30 |17:45 |18:00 |18:15 |18:30 |18:45 |19:00 noite
Onibus 0 1 1 0 1 0 1 0 4 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 1 0 3 2
Caminhao 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0
Carro 12 10 10 14 8 12 13 10 89 10 7 5 16 15 8 17 12 90 14 14 15 21 25 21 41 15 166 65
Moto 0 0 0 1 2 1 0 0 4 0 0 0 3 0 0 2 1 6 3 0 1 1 2 0 0 0 7 3
Bicicleta 0 1 0 0 2 0 0 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1
Pedestre 0 6 0 2 3 3 0 0 14 0 0 0 0 0 0 0 2 2 1 1 4 3 3 4 7 5 28 7
Fluxo 7 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 |17:30 |17:45 |18:00 |[18:15 |18:30 |18:45 To?al Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 |17:30 |17:45 |18:00 |[18:15 |[18:30 |18:45 |19:00 noite
Onibus 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 1 0 1 0 2 1
Caminh&o 0 0 1 0 0 1 0 0 2 0 1 1 0 1 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Carro 6 12 12 16 8 6 4 9 73 7 8 7 5 9 12 6 3 57 3 9 9 11 11 7 5 3 58 44
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 3 1 1 1 0 2 0 8 1
Fluxo 8 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total_ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 |17:30 |17:45 |18:.00 |[18:15 |18:30 |18:45 To?al Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 |17:30 |17:45 |18:00 |[18:15 |[18:30 |18:45 |19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 7 0 0 0 0 0 1 0 8 1 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
Carro 0 5 6 10 2 9 8 12 52 5 3 3 6 5 6 11 3 42 5 5 0 3 9 5 9 0 36 31
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 6 2 2 0 0 11 0 0 1 1 0 0 2 1 5 4
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 2 0
Pedestre 2 1 0 0 0 4 1 0 8 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0 1 4 2 2 0 0 0 9 3
Fluxo 9 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total_ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 |17:15 |17:30 |17:45 |18:00 |[18:15 |18:30 18:45 ToFaI Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 |17:30 |17:45 |18:00 |18:15 |18:30 |18:45 |19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 3 9 6 3 5 0 1 2 29 2 1 2 1 3 4 1 1 15 2 1 3 3 1 0 1 1 12 15
Moto 0 0 0 0 0 1 1 0 2 0 0 0 1 2 0 0 0 3 0 2 0 0 0 0 0 0 2 2
Bicicleta 1 0 0 0 0 1 2 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1
Pedestre 2 0 7 0 1 2 0 1 13 2 1 2 0 2 0 4 1 12 0 1 0 0 0 0 1 0 2 8
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Prefeitura de P MENTO

Joinville | vreano

BIOECS” > ZR3

Fluxo 10 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 |17:15 |[17:30 |17:45 |18:00 |[18:15 |18:30 18:45 | Total Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 |17:30 |17:45 |18:00 |[18:15 |[18:30 |18:45 |19:00 noite

Onibus 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhédo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Carro 14 1" 9 4 5 10 8 5 66 6 6 6 9 13 11 6 3 60 3 4 8 4 10 7 8 0 44 42
Moto 1 0 1 0 2 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 1 0 4 1
Bicicleta 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1

07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 |17:15 |17:30 |17:45 |18:00 |[18:15 |18:30 |18:45 Total

Fluxo 111 47.15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde |17:15 |17:30 |17:45 |18:00 |18:15 |18:30 |18:45 |19:00 | noite | V€@
Onibus o o | o o o | o oo 0 o o 0| o] o | o o o0 0 o | o 0 0 1 0 0 0 1 0
Caminhdo | 0 | 0 | 0 | 0 1 o o | o 1 o o 0| o] o | o o o0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 5 | 7 | 4 | 3 | 5 1 5 | 6 36 4 | 4 | 6 | 7| 6 | 3| 4 1 35 5 | 4 1 7 6 11 3 6 43 26
Moto o o | o | o 1 o | o 1 2 o o | o | 1 0 1 o | o 2 1] o 1 0 0 1 0 0 3 1
Biciceta | 0 | 0 | 0 | o | 0o | 0 | 0 | o 0 o o | o | o | o 1 o | o 1 0o | 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestte | 0 | 0 | 0 | 0 | 0o | 0 | 0 | 0 0 o o | o | o 1 o o | o 1 o | o 0 0 0 0 0 0 0 0

Fluxo 12 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 [17:15 |17:30 |17:45 |18:00 |18:15 |18:30 | 18:45 | Total Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 |[17:30 |17:45 |18:00 |18:15 |18:30 |18:45 | 19:00 | noite

Onibus 0 1 0 0 1 1 0 7 10 0 0 1 1 0 2 3 0 7 1 2 0 1 0 0 0 0 4 6
Caminhé&o 0 1 4 4 8 3 3 5 28 7 4 2 2 1 0 0 0 16 8 2 6 3 0 0 2 0 21 15
Carro 105 166 148 142 118 149 143 97 1068 100 110 115 135 112 94 129 73 868 147 | 146 154 144 125 64 135 76 991 671
Moto 33 25 34 18 19 16 15 1 161 17 8 16 17 15 20 12 5 110 21 20 28 26 20 13 20 7 155 93
Bicicleta 6 6 5 4 1 3 2 1 28 1 0 1 3 3 1 1 1 11 4 7 4 5 6 0 5 0 31 13
Pedestre 0 2 2 2 0 0 1 1 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 3 1 0 0 0 6 3

Fluxo 13 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 (17:15 |17:30 |17:45 |18:00 |18:15 |18:30 18:45 | Total Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15|17:30 |[17:45 |18:00 |18:15 |[18:30 |18:45 19:00 noite

Onibus

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhé&o 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 1 1
Carro 5 6 8 3 5 13 4 4 48 1 3 1 2 0 5 5 1 18 1 3 3 2 0 0 6 1 16 22
Moto 0 1 0 2 0 1 0 2 6 1 1 1 0 1 1 1 0 6 1 0 0 0 0 0 2 0 3 4
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

TOTAL | 332 420 | 452 378 344 398 363 | 351 3038 344 334 343 | 411 368 | 342 377 182 2701 480 445 498 442 417 253 438 229 3202 1989
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{ i PESQUISA E
BIOEC! _BYAE Joinvile | Gakaser
Ponto 02 - Rua Camboriu ¢/ Rua Des. Nelson Nunes Guimaraes
Data: 09/02/2026 - Segunda-feira
Fluxo 1 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 To’(al~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To’_(al Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15| 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 1 0 0 0 0 3 0 0 1 0 0 0 0 0 1 2
Carro 4 6 6 7 5 9 5 10 52 9 8 8 5 7 6 5 9 57 4 7 8 7 5 4 6 3 44 51
Moto 0 1 0 1 0 2 0 1 5 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 1 0 2 0 0 2 0 6 4
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Fluxo 2 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 TOFaI Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15| 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Carro 2 5 8 1 3 2 2 3 26 4 5 1 2 6 2 8 7 35 5 7 11 9 6 6 5 3 52 38
Moto 0 1 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 1 0 0 2 1 0 1 1 0 0 0 0 3 2
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 1 0 0 1 0 0 2 2 6 0 0 0 0 2 0 1 0 3 3 2 0 1 5 3 2 1 17 9
Fluxo 3 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To?al Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 2 6 5 6 9 11 10 5 54 11 9 12 10 17 19 7 12 97 20 15 13 14 14 12 7 4 99 83
Moto 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 2 0 4 1 1 0 1 0 1 0 0 4 3
Bicicleta 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0 3 2 3 2 4 0 0 0 0 11 5
Fluxo 4 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 ToFaI Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Carro 3 4 9 6 6 4 3 2 37 2 1 1 3 3 5 2 3 20 2 1 2 4 3 1 6 1 20 26
Moto 1 1 0 0 1 0 1 2 6 5 0 1 0 1 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
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Bicicleta 1 0 0 1 0 1 0 0 3 1 0 2 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 1 1 0 2 3
Pedestre 5 1 2 0 5 0 6 0 19 2 0 3 2 0 0 0 0 7 2 1 0 1 0 0 1 0 5 10
Fluxo 5 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 |17:15 17:30 | 17:45 18:00 18:15 | 18:30 | 18:45 Total Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 |17:30 17:45 | 18:00 18:15 18:30 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 2 0 0 1 0 1 0 0 0 2 2
Caminh&o 1 4 2 2 4 6 2 3 24 7 9 4 2 2 0 1 2 27 5 3 0 1 2 0 3 0 14 22
Carro 117 95 102 99 110 97 103 1M 834 104 115 118 99 101 97 112 85 831 142 | 129 133 115 99 92 95 79 884 850
Moto 17 21 24 29 15 18 7 9 140 11 18 12 15 17 22 19 9 123 33 29 49 52 39 28 22 35 287 183
Bicicleta 0 7 6 4 2 1 2 0 22 0 0 1 4 1 0 3 1 10 5 12 7 6 2 3 1 2 38 23
Pedestre 0 0 1 0 1 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 1 2 0 1 0 3 1 1 0 0 6 3
Foo | G715 | 67:30 | 0745 | 0600 | 0515 | 0830 | 0545 | 0900 | manma | 11115 | 1130 | 1145 | 1200 | 1215 | 1530 | 1245 | 1500 | tace | 1715 | 1730 | 1745 1800 |1645 |1630 1645 1500 | note |Med
Onibus 1 1 0 1 0 0 1 0 4 0 0 0 1 0 0 0 1 2 0 1 0 1 0 0 1 0 3 3
Caminhé&o 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1
Carro 9 8 11 12 9 7 1 14 81 6 5 7 1 9 15 9 12 74 12 11 22 17 19 39 21 17 158 104
Moto 0 1 1 0 2 1 0 0 5 0 0 0 0 2 1 0 0 3 1 0 2 1 0 1 1 0 6 5
Bicicleta 1 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1
Pedestre 2 0 3 2 1 0 0 1 9 0 0 1 0 1 0 0 0 2 0 1 1 0 2 4 5 0 13 8
A7 | G715 | 67:30 | 0745 | 0600 | 0515 | 0830 | 0845 | 0500 | manna | 11115 | 1130 | 1145 | 1200 | 1215 | 1530 | 1245 | 1500 | tace | 1715 | 1730 | 1745 | 1800 |1645 |1690 1645 1500 | note |Med
Onibus 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 1 0 1 0 2 2
Caminhédo 0 1 0 0 2 0 0 0 3 0 1 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Carro 7 12 14 9 8 19 7 5 81 8 6 5 9 1" 10 4 3 56 2 9 9 15 7 6 4 2 54 64
Moto 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 1 1 0 1 0 0 3 0 0 1 0 2 0 0 0 3 0 0 1 1 0 0 0 3 5 4
Fluxo 8 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 [17:15 |17:30 |17:45 |[18:00 |18:15 |18:30 |18:45 ToFaI Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 |17:30 |17:45 |18:00 |[18:15 |[18:30 |18:45 |19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhédo 0 2 0 1 0 0 0 0 3 1 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Carro 2 0 1 4 2 0 5 5 19 6 2 2 3 7 9 4 8 41 6 5 7 3 4 6 2 1 34 31
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 2 1 5 0 1 1 0 2 0 1 2 7 4
Bicicleta 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1

71de 124




i PESQUISAE
Prefeitura de P MENTO

Joinville | vreano

i> ZRJ

Pedestre 1 4 0 0 2 1 0 0 8 1 0 1 0 0 0 0 0 2 0 1 2 0 3 1 0 0 7 6
A8 | G705 | 67:30 | 0745 | 0600 | 0515 | 0830 | 0845 | 0500 | manma | 11115 | 1130 | 1145 | 1200 | 1215 | 1530 | 1245 | 1500 | tae | 1715 | 1730 | 1745 | 1800 |1645 |1630 1645 |1800 | note |Med
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&do 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Carro 3 6 2 4 5 2 0 1 23 1 2 1 2 4 3 1 2 16 1 2 4 3 1 2 0 0 13 17
Moto 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 1 0 1 1 0 0 3 0 1 0 1 0 0 0 0 2 2
Bicicleta 0 1 0 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1
Pedestre 4 2 0 1 1 0 0 1 9 1 2 1 0 0 2 0 0 6 0 1 0 2 0 0 1 0 4 6
Fluxo 10 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 [17:15 |17:30 |17:45 |[18:00 |18:15 |18:30 18:45 | Total Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 |17:30 |17:45 |18:00 |[18:15 |[18:30 |18:45 |19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhédo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Carro 9 5 11 3 2 5 8 11 54 4 6 3 11 7 6 12 5 54 4 6 9 5 8 11 7 1 51 53
Moto 1 1 0 1 0 2 0 0 5 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 2 0 0 0 0 0 3 3
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 2 1
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Fluxo 11 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total_ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 [17:15 |17:30 |17:45 [18:00 |18:15 |18:30 |18:45 To?al Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 |17:30 |17:45 |18:00 |[18:15 |[18:30 |18:45 |19:00 noite

Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0
Caminhédo 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 3 2 4 5 1 7 5 2 29 3 4 6 5 6 7 1 2 34 4 2 5 1 3 6 7 5 33 32
Moto 0 0 1 0 0 0 1 0 2 0 1 0 0 1 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 1 2 2
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
oo 12 | G748 | 67:30 | 0745 | 0600 | 0515 | 0830 | 0345 | 0500 | manna | 1145 | 1130 | 1145 | 1200 | 1215 | 1530 | 1245 | 1500 | tae | 1745 | 1730 | 1748 |1800 |1645 |1830 |1845 | 1900 | note | Med
Onibus 1 0 0 1 1 0 0 2 5 0 0 1 1 0 2 1 0 5 1 0 2 0 0 0 0 0 3 4
Caminhé&o 0 1 2 4 3 1 1 3 15 6 2 2 1 1 0 0 0 12 6 1 3 4 1 0 2 0 17 15
Carro 126 142 139 111 121 115 132 124 1010 97 102 116 122 117 102 121 82 859 102 | 147 146 142 129 97 124 75 962 944
Moto 19 22 32 11 13 12 20 15 144 16 7 15 16 11 18 13 6 102 13 18 15 22 25 17 11 9 130 125
Bicicleta 2 5 4 6 1 1 3 1 23 1 0 0 2 1 1 1 0 6 2 2 3 5 7 4 1 1 25 18
Pedestre 0 1 1 0 1 0 2 0 5 0 0 1 0 0 1 0 0 2 0 1 1 0 0 1 2 0 5 4
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BIOECS _BYAE Joinville | e
Fluxo 13 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 |17:15 |17:30 |17:45 |18:00 |[18:15 |18:30 18:45 ToFaI Média

07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15|17:30 |17:45 |18:00 |18:15 |18:30 |18:45 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1
Carro 4 7 6 1 14 2 9 6 49 2 2 0 2 3 1 2 3 15 2 1 3 0 3 0 1 4 14 26
Moto 0 0 2 1 0 0 1 0 4 1 0 1 1 1 0 0 1 5 0 1 0 0 0 1 0 1 3 4
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 1 0 1 0 0 0 2 0 0 0 1 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
TOTAL | 350 378 406 339 354 328 351 339 2845 301 307 322 325 327 316 324 243 2570 383 426 469 447 394 349 343 250 3061 2825
Ponto 02 - Rua Camboriu ¢/ Rua Des. Nelson Nunes Guimaraes
Data: 12/02/2026 - Quinta-feira
Fluxo 1 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 ToFaI Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15| 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Carro 5 4 5 8 4 6 4 9 45 11 10 6 6 9 7 8 14 71 14 16 9 8 4 4 7 4 66 61
Moto 0 0 0 0 2 0 2 1 5 0 0 0 0 1 0 1 1 3 1 2 1 0 0 0 2 0 6 5
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Fluxo 2 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 ToFaI Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Carro 4 7 10 3 3 6 3 4 40 6 4 2 1 4 4 11 6 38 6 8 10 7 7 9 3 5 55 44
Moto 0 0 1 1 1 0 1 0 4 1 0 0 0 0 1 0 0 2 1 0 0 1 0 0 0 0 2 3
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 2 1 0 0 2 2 2 4 13 0 0 0 0 1 0 1 1 3 4 3 4 4 7 2 4 4 32 16
Fluxo 3 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 ToFaI Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhé&o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
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Carro 3 7 7 5 13 9 11 9 64 12 10 16 13 23 22 6 20 122 20 15 13 14 14 12 7 4 99 95
Moto 0 1 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 1 0 0 0 3 1 1 0 1 0 1 0 0 4 3
Bicicleta 0 1 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 3 2 3 2 4 0 0 0 0 11 5
Food |76 |57:30 | 07.45 | 0600 | 051 | 0530 | 0845 | 0500 | mann | 1115 | 1190 | 1145 | 1200 | 1215 | 1230 | 1245 | 1300 | tade | 1745 | 1730 | 1745 | 1600 | 1645 | 1830 | 1645 | 1900 | note | Méd@
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhédo 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Carro 5 5 10 7 5 3 3 1 39 1 1 2 2 6 6 4 3 25 1 3 1 2 5 5 8 2 27 30
Moto 1 1 0 0 1 0 1 2 6 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 3
Bicicleta 1 0 0 1 0 1 0 3 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 2
Pedestre 5 1 2 0 5 0 6 0 19 0 1 6 5 0 0 0 1 13 1 0 0 0 0 0 0 0 1 11
Fluxo 5 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 17:30 | 17:45 18:00 18:15 | 18:30 | 18:45 TOFaI Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 17:45 | 18:00 18:15 18:30 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 1 0 1 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 2 0 0 4 2
Caminhédo 4 4 3 4 2 5 1 3 26 8 6 3 3 2 1 2 2 27 2 1 0 3 0 3 1 0 10 21
Carro 112 90 94 108 126 127 103 101 861 99 122 113 120 144 120 116 118 952 147 | 136 133 126 106 89 104 82 923 912
Moto 24 21 32 23 11 15 9 14 149 15 17 18 18 15 18 11 11 123 20 28 51 45 41 35 26 11 257 176
Bicicleta 1 8 8 3 4 1 5 0 30 0 0 1 1 1 0 0 2 5 4 15 8 5 4 4 2 2 44 26
Pedestre 0 2 0 0 0 1 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
oo | G715 | 67:30 | 0745 | 0600 | 0818 | 030 | 0545 | 0900 | manna | 1115 | 1130 | 1145 | 1200 | 1215 | 1230 | 1245 | 1500 | taie | 1745 | 1730 | 1745 |1800 |1645 |1830 |1s45 1300 | note |Médd
Onibus 1 0 1 1 0 1 0 0 4 0 0 0 0 1 0 1 0 2 1 1 0 0 0 1 1 0 4 3
Caminhédo 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1
Carro 6 1" 16 14 10 8 10 16 91 7 7 5 5 10 20 7 9 70 7 19 28 19 29 41 24 16 183 115
Moto 0 1 0 1 1 3 0 0 6 0 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0 4 1 0 2 1 0 8 5
Bicicleta 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 3 0 0 0 4 2
Ao | G715 | 67:30 | 0745 | 0600 | 0818 | 030 | 0545 | 0900 | manna | 11115 | 1130 | 1145 | 1200 | 1215 | 1230 | 1245 | 1500 | tale | 1715 | 1730 | 1745 |1800 |1645 |1830 1848 1500 | note |Méd®
Onibus 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 1 0 2 2
Caminhédo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Carro 5 13 16 12 10 20 10 6 92 9 9 7 7 9 8 7 8 64 3 11 8 16 9 9 7 5 68 75
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Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 2 0 1 0 1 4 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 1 2
Fluxo 8 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total_ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 [17:15 |17:30 |17:45 [18:00 |18:15 |18:30 |18:45 Total Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 |17:30 |17:45 |18:00 |[18:15 |[18:30 |18:45 |19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhédo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Carro 3 7 2 2 3 5 2 5 29 7 3 1 2 8 12 3 18 54 7 7 6 7 8 7 6 4 52 45
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 2 1 5 1 1 0 1 3 2 2 2 12 6
Bicicleta 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Pedestre 1 4 0 0 2 1 0 0 8 0 2 1 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
A8 | G715 | 67:30 | 0745 | 0600 | 0818 | 030 | 0545 | 0900 | manna | 11115 | 1130 | 1145 | 1200 | 1215 | 1230 | 1245 | 1500 | tacie | 1715 | 1730 | 1745 |1800 |1645 |1830 |1s45 1800 | note |Medd
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhédo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 10 5 7 1 5 1 4 1 34 2 1 2 2 5 4 3 1 20 2 2 1 5 2 4 0 0 16 23
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 6 9 1 2 5 3 0 0 26 0 1 1 3 0 1 0 0 6 0 0 1 1 0 0 1 0 3 12
Ao 10 | G798 | 67:30 | 0745 | 0600 | 0518 | 030 | 0545 | 0900 | manma | 11115 | 1130 | 1145 | 1200 | 1215 | 1530 | 1245 | 1500 | tacle | 1715 | 1730 | 1745 | 1800 |1645 |1630 1645 1800 | note |Med
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhédo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 1 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Carro 10 7 12 1 8 7 4 4 53 6 5 6 6 8 5 9 7 52 7 4 1" 6 5 7 8 4 52 52
Moto 0 1 0 1 0 1 0 0 3 0 0 0 0 1 1 0 0 2 2 1 3 0 1 0 0 0 7 4
Bicicleta 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
oo 11| G795 | 67:30 | 0745 | 0600 | 051 | 0830 | 0845 | 0500 | manma | 11145 | 1130 | 1145 | 1200 | 1215 | 1530 | 1245 | 1500 | taie | 1745 | 1730 | 1745 |1800 |1645 | 1630 |1545 1900 | note | Med
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0
Caminh&do 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 2 3 3 4 3 8 2 2 27 4 3 6 6 7 5 3 3 37 5 1 4 4 4 3 4 1 26 30
Moto 0 0 1 0 1 0 1 0 3 1 1 0 0 2 0 0 2 6 0 0 0 0 1 0 0 1 2 4
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Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
o | ) ) e o o o e e e e e e e e 5 R R S
Onibus 1 0 0 0 1 0 1 0 3 0 0 1 1 0 1 0 0 3 1 0 1 0 0 0 0 0 2 3
Caminh&o 2 2 1 2 2 2 1 3 15 5 3 1 1 6 0 0 1 17 2 0 1 1 2 0 1 0 7 13
Carro 137 159 145 74 142 141 124 124 1046 93 105 117 118 126 141 143 92 935 111 150 138 140 133 129 112 74 987 989
Moto 24 31 28 15 14 14 11 18 155 15 6 16 15 10 19 11 7 99 5 20 13 28 23 15 9 11 124 126
Bicicleta 5 4 9 1 2 1 2 1 25 0 0 0 0 1 1 1 2 5 0 2 4 3 10 2 0 0 21 17
Pedestre 0 1 0 0 0 0 0 2 3 0 0 1 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
e G0 8 8 2| ) e e e o ) e e e e s R [ [ e
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1
Carro 2 5 8 2 12 1 12 5 47 1 2 0 0 2 2 4 5 16 3 1 2 1 2 1 2 1 13 25
Moto 1 0 3 1 2 0 2 0 9 0 1 1 1 0 0 1 1 5 0 0 0 0 0 0 0 1 1 5
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
TOTAL | 385 |418 |430 |300 |404 |394 |338 |337 3006 301 315 | 320 |[327 | 384 |38 |352 |317 2831 385 451 458 457 426 391 344 234 3146 2994

Inserir mais tabelas conforme necessidade de pontos de contagem de trafego e sentidos de deslocamento.
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4.2.2 METODOLOGIA DO NIiVEL DE SERVICO
[ Manual IPR 723 para rodovias de pista simples classe I,
] Manual IPR 723 para rodovias de pista simples classe II;
1 Manual IPR 723 para rodovias de pista dupla;
v High Way Capacity Manual 2000 para interse¢cao semaforizada;
v High Way Capacity Manual 2000 para intersecao nao semaforizada;
U High Way Capacity Manual 2000 para rotatorias;
] Outra:

4.2.3 EVOLUCAO DO NiVEL DE SERVICO
Ponto 1 - 04 Ponto 1 - 09
Sem o Com o Sem o Como
empreendimento empreendimento empreendimento empreendimento

Ano | VP (ucp/h) ':"e"r‘f/'ig: VP (ucp/h) ";2’5&5: VP (ucp/h) ':"e":/'igoe VP (ucp/h) ";Z’r‘f/'igf
2026 712,46 C 742,57 C 594,05 C 624,16 C
2027 733,62 C 764,62 C 611,69 C 642,70 C
2028 755,41 C 787,33 C 629,86 C 661,79 C
2029 777,84 C 810,72 C 648,57 C 681,44 C
2030 800,95 C 834,80 C 667,83 C 701,68 C
2031 824,73 C 859,59 D 687,66 C 722,52 C
2032 849,23 C 885,12 D 708,09 C 743,98 C
2033 874,45 D 911,41 D 729,12 C 766,07 C
2034 900,42 D 938,48 D 750,77 c 788,83 C
2035 927,16 D 966,35 D 773,07 c 812,25 C
2036 954,70 D 995,05 D 796,03 c 836,38 C

Ponto 2 - 05 Ponto 2 - 12

Sem o Como Sem o Como
empreendimento empreendimento empreendimento empreendimento

Ano | VP (ucp/h)| 'S8 VP (uopih)| (e S® VP (ueprh) | oS VP (uop) | T R
2026 709,45 C 739,56 C 797,76 C 827,86 C
2027 730,52 C 761,52 C 821,45 c 852,45 C
2028 752,22 C 784,14 C 845,85 C 877,77 D
2029 774,56 C 807,43 C 870,97 D 903,83 D
2030 797,56 C 831,41 C 896,84 D 930,68 D
2031 821,25 C 856,10 D 923,48 D 958,32 D
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2032 845,64 C 881,53 D 950,90 D 986,78 D
2033 870,76 D 907,71 D 979,15 D 1016,09 D
2034 896,62 D 934,67 D 1008,23 D 1046,27 D
2035 923,25 D 962,43 D 1038,17 D 1077,34 D
2036 950,67 D 991,02 D 1069,00 D 1109,34 E

Tabela para as metodologias apresentadas no manual IPR 723.
Para utilizagdo de outras metodologias, apresentar tabela propria.
Inserir mais tabelas conforme necessidade de pontos de contagem de trafego.

Para a situacdo em questao devemos levar em consideragao alguns fatores, séo eles: crescimento
estimado do trafego da cidade, crescimento do trafego aéreo na cidade de Joinville e aumento da demanda
diretamente causada pelo empreendimento a ser instalado.

Para um cenario ainda futuro foi calculado o crescimento médio anual da frota de veiculos em

Joinville, conforme dados do DETRAN/SC dos ultimos anos, conforme tabela a seguir.

Ano Frota (automoéveis e Taxa de Crescimento
motos) (%/ano)
2010 238.714 -
2011 255.993 6,75%
2012 272179 5,95%
2013 286.789 5,09%
2014 300.014 4,41%
2015 310.035 3,23%
2016 317.488 2,35%
2017 322.829 1,65%
2018 337.586 4,37%
2019 342.131 1,33%
2020 349.499 2,11%
2021 355.282 1,63%
2022 360.159 1,35%
2023 367.909 2,11%
2024 360.900 -1,94%
2025 376.500 4,14%
Média 2,97%

Tabela 3 - Crescimento anual de veiculos em Joinville. Fonte: Adaptado Detran, 2026.

Com relagédo ao aumento efetivo causado pelo empreendimento em questao, prevé-se um fluxo
maximo de 30 veiculos leves a mais a cada intervalo de 60 minutos como um cenario pessimista da
capacidade fisica da atividade do empreendimento.

Por fim foi identificado o pior horario de acordo com as mediges sendo o das 17:00 as 18:00, com

isso adequamos a tabela conforme dados a seguir para continuar com os calculos.

e Nivel de servigo

De acordo com o Manual de Estudos de Trafego do DNIT (DNIT, 2006), o objetivo da determinagao
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da capacidade de uma via € quantificar o seu grau de suficiéncia para acomodar os volumes de transito
existentes e previstos, permitindo a analise técnica e econémica de medidas que asseguram o escoamento
daqueles volumes em condicbes aceitaveis. Ela é expressa pelo nimero maximo de veiculos e podem
passar por uma determinada faixa de trafego ou trecho de uma via durante um periodo de tempo estipulado
e sob condic¢des existentes da via e do transito.

A capacidade refere-se apenas ao numero de veiculos que pode circular e ao intervalo de tempo
dessa circulagdo, portanto para melhor traduzir a utilizagao da via, foi criado o conceito de Nivel de Servigo,
introduzido inicialmente no Highway Capacity Manual - HCM em 1965. Este conceito nos da a possibilidade
de avaliar o grau de eficiéncia do servigo em 6 niveis diferentes: A, B, C, D, E e F. Sendo o nivel A a melhor

condi¢ao de operagao e o nivel F onde o fluxo excede a sua capacidade, conforme figura a seguir.

haved o sensCo "C? Nivel e senico "D

Nived de servico "t° Nivel de senigo F°

Figura 46 - Categorizagéo do nivel de servigo. Fonte: Highway Capacity Manual — HCM, 1965.

Para calcular o nivel de servigo, foi utilizada a metodologia constante no item de rodovias de pista
simples no Manual de Estudos de Trafego do DNIT (2006), com os seguintes itens:
o Estimativa da velocidade do fluxo livre (VFL);
e Demanda de fluxo (taxa de fluxo);
e Determinacao da velocidade média de viagem (VMV);
e Determinagao de percentagem de tempo perdido (PTP);

o Definicdo do nivel de servico.
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A definicdo da VFL é realizada com base nas medi¢gdes em campo, obtendo o nimero de veiculos
leves e pesados que utilizam a via, dado pela seguinte equacao:

0,0125*xTF

VFL=VM + Fhv

Sendo:

VFL: Velocidade de Fluxo Livre (km/h);

VM: Velocidade média medida no campo;

TF: Taxa de fluxo observado no periodo em que a pesquisa foi realizada (veiculos/h);
fhv: Fator de ajustamento para veiculos pesados.

Para se obter a taxa de fluxo, ajustando o fluxo em relagdo a carros de passeio, é utilizada a
seguinte expressao:

%4
VP Fhufg - FHP
Sendo:
e Vcp: Taxa de fluxo ajustada de carros de passeio por hora;
e V: Volume total na hora de pico (em ambos os sentidos);
e FHP: Fator de hora de pico;
o fhv: fator de ajustamento para veiculos pesados;

e fg: fator de ajustamento para greide.

O fator de ajustamento para veiculos pesados (fhv) é obtido com a seguinte expresséao:

1

Y = G =D + Pr (Br = 1)

Sendo:
e fhv: fator de ajustamento para veiculos pesados;
e Pt: percentual de caminhdes e dnibus no fluxo de trafego;
e Pr: percentual de veiculos de recreio (RV’s em inglés, que significa trailer ou vans);
o Et: equivalente em carros de passeio para caminhdes e 6nibus;

e Er: equivalente em carros de passeio para veiculos de recreio.

Para calcular a estimativa de demanda para o horario de pico, é utilizada a seguinte expressao:

Vm

Fhp = 4 x Vepl5

Sendo:
e Fhp: fator de hora pico;
e Vm: Volume médio de trafego;

e Vcp15: Volume de pico em 15 minutos.
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Para determinar a velocidade média de viagem (VMV), calcula-se da seguinte forma:

VMV =VFL —0,0125 * Vcp — Fnp
Sendo:
e VMV: velocidade média de viagens para ambos os lados (km/h);
e Vcp: taxa de fluxo em veiculos de passeio/hora;

e Fnp: fator de ajuste para percentual de trechos com ultrapassagem proibida.

Enfim, apresenta-se os valores resumidos abaixo, com a determinacédo do nivel de servigo para
cada trecho, com e sem o empreendimento proposto com base no grafico abaixo para tal determinagao.
Tais calculos foram realizados para os 2 sentidos com maior fluxo para cada ponto de medigéo, prevendo
0Ss piores casos.

110 Py ] P L=
= VFL |=100| km/h / J b 3
£ 100 ‘ 7 —] =
E = ’ ¢ - ‘--..- "p-
i" un = 90| km'h ;J ’ s "-;,.___ -l
£ T — L~
2 = 80| kmh | i <7 .-:7-"‘--'-:'.-"'
o 80 < 7 — S— =
E ok ?G !'{I'l'lﬂ'l:l {f !/r ’,..4 l-___j‘.r
% 14 I} B !J * 04 - 4‘
2 Mo f’ J’ Crf P E_.--""ll
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Figura 47 - Determinagao do Nivel de Servigo para Trechos: Cenarios com e sem o Empreendimento. Fonte:
HCM, 1965.

¢ Analise do nivel de servigo e conclusdes

Pelos dados obtidos pelas contagens volumétricas e baseando-se nos critérios estabelecidos pelo
DNIT 2006, foram obtidos os valores demonstrados nas Tabelas 4 e 5, para o cenario proposto na pior
situacao, conforme ja mencionado anteriormente.

Essas situagdes foram estimadas considerando a condigdo mais critica nos horarios de pico. Assim,
conclui-se que, na maior parte do periodo de funcionamento do empreendimento, ndo sao esperados
aumentos ou impactos significativos no trafego da regido, razao pela qual ndo se vislumbra a necessidade

de implantagdo de medidas mitigatérias de grande porte para o local.
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Foram calculados os niveis de servigo para os sentidos mais criticos dos pontos analisados. Na

projecao da situacdo futura, verificou-se que o acréscimo de trafego decorrente da implantagdo do
empreendimento nao foi significativo a ponto de alterar o nivel de servigo das vias avaliadas. Observou-se
que, mesmo nos cenarios de maior fluxo, o nivel de servico permaneceu classificado como “C” tanto na
condigao existente quanto na situagao futura projetada, caracterizando condi¢des de Fluxo Estavel.

Sobre ciclistas e pedestres, mesmo havendo aumento na movimentagado local devido ao novo
empreendimento, existe capacidade habil para atender a uma quantidade ainda maior desse fluxo de
pessoas, mas hoje representa em média menos de 10% do trafego local na contagem em campo.

Como medida mitigadora para a acréscimo de veiculos decorrente da instalagdo do
empreendimento, serdo definidos horarios de pico de entregas decorrentes da obra para diluir os volumes
de trafego.

Para o periodo de operagao do empreendimento, como medida preventiva, informa-se que sera
executada obra de fim de rua na Rua Otto Boehm, a qual constituira o acesso ao empreendimento,
proporcionando area adequada para manobras de veiculos. Adicionalmente, sera realizada a demarcagéo
de vagas de estacionamento ao longo da via, contribuindo para a organizagédo do trafego local. Tais
intervencdes visam evitar a formacao de filas na via publica para acesso ao empreendimento, direcionando
eventuais esperas para areas apropriadas e, assim, minimizando impactos relacionados a possiveis

congestionamentos.

Analise da situagdo atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevengéo, se necessarias.

4.3 SINALIZAGAO VIARIA

A sinalizagao viaria, composta por elementos verticais e horizontais, & fundamental para o controle
do trafego nas rodovias.

Os sinais verticais incluem placas, painéis e dispositivos auxiliares, que informam e orientam os
usuarios, regulamentando o uso da via e alertando para situagbes de risco. Esses sinais devem ser
claramente visiveis, com formatos, cores e mensagens padronizadas, para garantir sua facil compreensao
e promover a seguranga dos motoristas (Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes - DNIT,
2010).

As condicdes das sinalizagdes viarias foram analisadas por meio de vistoria in loco, sendo possivel
constatar que os sinais verticais (placas) apresentam um bom estado de conservagdo e estéo

adequadamente posicionadas ao longo das vias, conforme imagens abaixo.
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Figura 48 - Sinalizagao viaria vertical no entorno do empreendimento. Fonte: Bioeco, 2026.

Figura 49 - Sinalizagao viaria vertical no entorno do empreendimento. Fonte: Bioeco, 2026.

1-199 RugJtto.Boshm
loria

83 de 124



i PESQUISAE
Prefeitura de P MENTO

Joinville | vreao

Figura 51 - 0. Fonte: Bioeco, 2026.

Conforme o DNIT (2010), a sinalizagdo horizontal, por sua vez, consiste em marcas, simbolos e
legendas aplicadas ao pavimento, projetadas para melhorar a seguranga e o conforto dos usuarios. Ela
objetiva organizar o fluxo de veiculos, orientar deslocamentos e reforgcar as mensagens da sinalizagao
vertical. As vias de acesso ao empreendimento sdo marcadas por faixas que delimitam ambos os sentidos
de trafego, tachdes, sinalizagdo horizontal e vertical, Marcagdo de Area de Conflito, além de faixas de
pedestres e semaforos. Também ha sinalizagéo para ciclovias na via.

Nas imagens a seguir é possivel observar que as sinalizagbes viarias horizontais do entorno
imediato do empreendimento estdo bem demarcadas em sua maioria, com algumas excegdes da faixa de

pedestres entre a Rua Camboril e a Rua Alemanha, conforme figuras abaixo.

= _—1 - ) T 1 L]

Altitude:16.5mshm
Velocidade:0.0km/h |:

Figura 52 - Sinalizagéo viaria horizontal na Rua Otto Boehm (a esquerda) e na Rua Camboriti em frente ao
empreendimento. Fonte: Bioeco, 2026.
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Figura 53 - Sinalizag&o viaria horizontal em frente ao empreendimento. Fonte: Bioeco, 2026.

Sinalizagao viaria horlzontalem frente ao empreendlmento Fonte: Bioeco, 2026

Figura 54 -

7:de abr. de 2026 09:57
.':'I 3410035 48. 8(u5160hW
1192 Rug

Santa Catar
Altitude:18.2Zmsnm
Velocidade:0.0km/h

Sinalizacgao viaria horlzontal em frente a Rua Alemanha. Fonte: Bioeco, 2026.

Figura 55 -

A preservagado destas sinalizagdes € fundamental para garantir a seguranga e a eficacia da
comunicagdo com os usuarios, permitindo que motoristas e pedestres interpretem facilmente as instrugbes
e adverténcias. Além disso, a correta alocagédo dos sinais contribui para uma melhor orientagao e fluxo do
trafego, minimizando o risco de acidentes.

A manutencdo regular desses sinais é essencial para assegurar sua visibilidade e legibilidade,
incluindo a limpeza de placas e a reposi¢cao de elementos danificados. A sinalizagado vertical deve estar

posicionada em locais estratégicos, onde possam ser facilmente vistas por motoristas e pedestres,
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garantindo que as mensagens sejam recebidas a tempo e que as normas de transito sejam respeitadas.

Investir na qualidade e na localizagdo da sinalizagdo € crucial para criar um ambiente viario seguro e
eficiente, promovendo a conscientizagdo e o cumprimento das regras de transito.

Durante a fase de obras o acesso do maquinario, operarios e materiais sera realizado através do
acesso existente na Rua Otto Boehm. Este acesso sera devidamente sinalizado, com placas informando a
saida e entrada de veiculos pesados e lentos, assim como sera elaborado e executado Plano de Sinalizagao
Temporaria de Obras (PSTO) a ser incluido dentro do Plano de Gerenciamento de Residuos da Construgao
Civil (PGRCC).

Portanto, informa-se que a sinalizacao viaria sera devidamente adequada para atendimento ao
empreendimento na fase de obras e de operagéo, contemplando também a implantagéo de infraestrutura
compativel, incluindo calgadas e passeios acessiveis até o ponto de dnibus mais proximo. Ressalta-se ainda
que a proposicao observara as diretrizes estabelecidas no Plano Viario vigente.

Desta forma, conclui-se que ndo se observou impactos significativos na sinalizagao viaria da area
circundante, o que sugere que a infraestrutura existente continua a funcionar de forma eficiente e segura. A
manutencgio da sinalizacdo, aliada a gestéo do trafego, deve mitigar quaisquer potenciais efeitos negativos

decorrentes das mudancgas no entorno.

Levantamento das condig¢ées, analise da situagéo atual e da demanda acrescida, considerando a instalagcdo e operagdo
do empreendimento, com proposta de medidas de prevengao, se necessarias.

4.4 TRANSPORTE ATIVO

O transporte ativo refere-se a locomogao de pessoas por meio de caminhada ou bicicleta. Para que
essa forma de locomogdo ocorra de maneira adequada, é fundamental a presenga de infraestrutura
apropriada, como calgadas e ciclovias ou ciclofaixas, garantindo condigbes seguras de circulagéo e protegéo
aos pedestres e ciclistas.

Em relagao aos passeios da fachada do empreendimento, verificou-se que o trecho correspondente
a continuidade da Rua Otto Boehm, previsto como principal acesso ao empreendimento, ainda n&o dispde
de pavimentacdo. Da mesma forma, uma porgao do passeio publico fronteira ao empreendimento, na Rua
Camboriu, também se encontrava sem pavimentacdo. Nesse contexto, o empreendedor ja iniciou a
execucgao das obras de infraestrutura, contemplando a pavimentagao da via de acesso e a implantagéo das
calgadas ao longo de toda a testada do empreendimento, de modo a adequar as condigbes de acessibilidade

e circulagao no entorno imediato.
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Figura 56 - Condigéo do passeio e da via em frente ao empreendimento. Fonte: proprietario, julho/2026.

Figura 57 - Condigao do passeio e da via em frente ao empreendimento. Fonte: proprietario, julho/2026.

Ressalta-se que o empreendedor sugere como contrapartida a pavimentagéo do trecho da Rua Otto
Boehm que constitui o principal acesso ao empreendimento, atualmente desprovido de pavimentagéo,
promovendo melhorias nas condigcbes de mobilidade e acessibilidade da via.

Ademais, informa-se que as vias principais de acesso ao empreendimento (R. Camboriu e R. Otto

Boehm) apresentam ciclofaixas delimitadas e com sinalizagdo adequada, com tachdes e pinturas.
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Figura 59 - Clclofalxas em frente ao empreendlmento Fonte Bloeco 2026 l

de abr de 20?.5 09:55.06
3779625 48.86220159W
1155 Rua Otto Bm:hm

Jmsnm
Velocidade:0.0km/h

Figura 60 - Ciclofaixas em frente ao empreendimento. Fonte: Bioeco, 2026.

Conclui-se que as condi¢gdes para a circulagdo de ciclistas em frente e nas proximidades do
empreendimento s&o adequadas e satisfatdrias. Em relagao ao deslocamento de pedestres na area frontal,
o0 empreendedor esta promovendo melhorias por meio da pavimentagao dos passeios e da implantagédo de

piso tatil ao longo da fachada do empreendimento, garantindo maior acessibilidade e seguranca.
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Adicionalmente, a UMO destacou-se que, além da previsdo de sinalizacdo e infraestrutura

adequadas, a proposta devera contemplar a continuidade de calgadas e passeios até o ponto de 6nibus

mais proximo, bem como observar as diretrizes estabelecidas no Plano Viario municipal.

Levantamento das condigbes de transporte ativo e caminhabilidade, considerando rotas existentes, estado de
conservagao da infraestrutura e mobiliario urbano, com analise da situagao atual e da demanda acrescida, e proposta de
medidas de prevengéo, se necessarias.

4.5 TRANSPORTE COLETIVO

Parecer do 6rgdo responsavel pela gestdo do transporte coletivo n°: OFICIO SEI N° 29050123/2026 -
SEINFRA.UTP

O Sistema Integrado de Transporte Coletivo de Joinville foi criado em 1992 e, a partir de 1995,
passou por diversas melhorias com o Programa de Modernizagdo do SIT, financiado pelo BNDES. Essas
melhorias incluiram a ampliagdo do sistema no modelo tronco-alimentador. Em 2003, apds novos
investimentos, o sistema atingiu 100% de cobertura (PlanMOB, 2016). O transporte publico municipal de
Joinville é gerido por duas concessionarias de 6nibus: Gidion, que atende a regido sul, e Transtusa,
responsavel pela area norte da cidade.

Na area de influéncia direta do empreendimento, foram identificados onze pontos de 6nibus. O
empreendimento possui acesso, em suas imediagdes, a cinco desses pontos, sendo trés localizados na Rua
Camboriu, dois na Rua Otto Boehm. As linhas que atendem estas vias sdo, respectivamente, as linhas n°
0100, 0101, 0259, 2010, 1608, e 1605 demonstradas nas tabelas a seguir.

N° Linha Nome da linha ‘3‘:2“;’:; ‘:‘: Vsizg::s’
0100 Sul / Norte via Rodoviaria 18 6
0101 Sul / Norte via Campus 1 -
0259 Jardim Diana / Centro 13 -
2010 Circular Centro 7 -
1608 Rodoviaria via Otto Boehm 4 -
1605 Rodoviaria via Centrinho 15 -
Tabela 4 - Tabela da relagdo dos pontos e das respectivas linhas de 6nibus que sédo atendidos. Fonte:

Onibuslinfo, 2026.

: L T Welocidads:0 :
Figura 61 - Fotos do ponto de 6nibus “P3”. Fonte: Bioeco, 2026.
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Figura 62 - Fotos do ponto de 6nibus “P5” e Fotos do ponto de énibus “P4”. Fonte: Bioeco (2026).

Altitude:32 . 4msnm
glocidade:T.2km/h

Figra 63 - . Fotos do ponto de 6nibus “P1” e “P2”. Fonte: Bioeco (2026).

Conforme disponibilizado no parecer da Unidade de Transportes Publicos municipal, foi identificada
a necessidade de modernizagéo dos abrigos existentes, os quais deverao ser substituidos por modelos em
vidro e estrutura metalica, em conformidade com o projeto disponibilizado pela SEINFRA/UTP. Os abrigos
a serem substituidos pelo empreendedor localizam-se na Rua Otto Boehm, ao lado da Casa Verde, em
frente ao n° 1042, e na Rua Campo Alegre, n° 610, no bairro Gléria. O empreendedor devera avisar
previamente a Unidade a data de execucgdo da substituicdo, para acompanhamento e fiscalizagdo, bem
como devera ser registrado e encaminhada a documentagao para nova vistoria de atualizagéo do local.

Adicionalmente, considerando o perfil do empreendimento, no qual se prevé a predominancia do
uso de veiculos particulares e de servigcos de transporte por aplicativo, a utilizagdo do transporte coletivo
tende a ocorrer principalmente por prestadores de servigos vinculados aos condéminos. Diante da oferta
atual de linhas e horarios, avalia-se que o impacto sobre o sistema sera reduzido, nao havendo necessidade
de ampliagdo das linhas existentes.

Nesse contexto, com base na populacao estimada de aproximadamente 368 residentes fixos e cerca
de 50 usuarios flutuantes das salas comerciais, e adotando-se uma taxa de 20% de adesdo ao transporte
publico, projeta-se que cerca de 84 pessoas possam utilizar esse sistema, de forma distribuida ao longo do
dia.

Diante desse cenario, e considerando a atual oferta de linhas e horarios disponiveis, entende-se que

0 acréscimo de demanda ao transporte publico sera de baixo impacto. Ressalta-se, ainda, que os usuarios
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minimizando eventuais sobrecargas no sistema.

apresentam rotinas e horarios distintos, o que contribui para a distribuicdo da demanda ao longo do dia,

A seguir, apresenta-se o Mapa de Itinerarios das linhas de 6nibus que atendem o empreendimento:

7089200

TOBEE00
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L |

Metrosy

713000 713700
Empreendedor Titulo
S ZR3
r Empreendimentos
CONSULTORIA E ENGENHARIA AMBIENTAL EIV ONIBUS

E78000 EIE000

7104000

=
=
=
@
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£

T14000

732000

Rua Otte Boehm, Municipio & UF

n®s/n, Bairo Glaria Joinville’SC
Detum SIRGAS 2000 |Referéncia SIMGen Elsborado Luiz Felipa
Frojegdo UTM 225 |Escals 1:5.571 Cata 05/202G

Legenda

@7 Bairro Gléria
~ 1 Limites de Bairra

Limite Municipal

ﬂ Area do imdvel
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= Linhas de Transporte Coletive | neces s&ric Zoom)

Mapa 8 - Mapa de localizagao dos pontos de 6énibus da area de influéncia do empreendimento.

Fonte: Adaptado SIMGeo, 2026.

Levantamento das condigées, considerando as linhas de énibus que circulam na regido, numero de viagens por dia,
localizagdo e estado de conservagdo das paradas proximas, estimativa de utilizagdo do sistema pelo empreendimento,
analise da situagéo atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevengdo, se necessarias.
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5. IMPACTO MORFOLOGICO

5.1 VENTILAGCAO

Embora apresente variabilidade inerente, o vento corresponde ao movimento continuo das massas
de ar na atmosfera, resultante da circulagdo atmosférica induzida pela radiacao solar e pela rotagao terrestre.
Dentre os principais mecanismos atuantes, destaca-se o aquecimento diferencial da superficie terrestre, que
se manifesta tanto em escala global — em fungéo das variagdes latitudinais e do ciclo diurno — quanto em
escala local, a exemplo dos contrastes térmicos entre mar e terra e entre encostas e vales. Em decorréncia
desses fatores, as velocidades e dire¢gdes do vento apresentam padrdes diurnos e sazonais, ainda que
inseridos em um comportamento de natureza estocastica.

O escoamento atmosférico ocorre em fungéo do gradiente de presséo, com deslocamento do ar de
regides de maior pressao para regides de menor pressdo. Nesse contexto, os ventos desempenham papel
fundamental na dindmica terrestre, atuando nos processos de modelagem do relevo, no transporte de
umidade dos oceanos para o continente, na redistribuigdo de calor e na modulagéo das condi¢des climaticas,
entre outros aspectos relevantes.

A ventilagdo depende de fatores fixos como:

1. Localizagdo e orientagédo das edificagbes.
2. Forma e posi¢ao das edificagbes e espagos abertos vizinhos.
3. Forma e caracteristicas construtivas das edificagoes.
4. Posigao, tamanho e tipo de aberturas.
E de fatores variaveis:
1. Diregéao, velocidade e frequéncia do vento.
2. Diferenca de temperatura entre o meio ambiente interno e externo.

Conforme a publicagao Joinville Cidade em Dados 2025, em Joinville existe uma maior frequéncia
de ventos das diregdes leste (26,5%), nordeste (16,4%), sudoeste (16,4%), sudeste (14,7%) e Sul (13,4%)
e em menor frequéncia da dire¢do norte (5,4%). Os demais ocorrem em baixa frequéncia: oeste (4,4%) e
noroeste (2,30%). No verdo ha predominancia de ventos Leste e Nordeste, ja no inverno a maior incidéncia

€ das diregbes Sudeste e Sul.
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Grafico 5 - Direcdo dos ventos. Fonte: adaptado de SDE: Cidade em Dados, 2025.

A velocidade dos ventos tem uma média entre 7,0 km/h e 8,0 km/h, durante o ano inteiro, como

podemos observar no Grafico 5.2.

11 km/h 11 km/h
10 km/h 10 km/h
9 km/h DY 9 km/h
8 km/h 7,6 km/h 8 km/h

20 de jun
6 km/h 6 km/h
5 km/h 5 km/h
4 km/h 4 km/h
3 km/h 3 km/h
2 km/h 2 km/h
1 km/h 1 km/h
0km/h . . . . 0 km/h
jan fev. mar abr mai jun jul ago set out nov dez

Grafico 6 - Velocidade dos ventos. Fonte: WeatherSpark, 2026.

As superficies das edificacbes expostas diretamente a incidéncia dos ventos estdo sujeitas a
atuacgéao de pressdes positivas, enquanto as fachadas opostas e a cobertura tendem a apresentar pressdes
negativas, em funcdo do comportamento do escoamento do ar ao redor dos volumes construidos.

A distribuicdo dessas pressbes na edificagdo depende de fatores como a dire¢do predominante dos
ventos em relagéo a orientagao da edificagédo, o grau de exposi¢cao ou protecdo em relagéo as correntes de
ar, a velocidade do vento e o dngulo de incidéncia. Para a presente andlise, consideram-se prioritariamente

a direcdo dos ventos e as condigdes de exposicao, uma vez que ndo se objetiva avaliar parametros de
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conforto ambiental interno, mas sim as alteragdes no regime de escoamento decorrentes da implantacao do
empreendimento.

Com a implantagédo do empreendimento, prevé-se a formagao de zonas de alta pressao na interface
com a fachada leste (frontal), bem como a geracao de regides de baixa pressdo na fachada oeste (posterior).
Nessas areas, € comum a ocorréncia de escoamentos turbulentos em decorréncia dos gradientes de

pressao estabelecidos, ainda que as edificagbes do entorno ndo apresentem grande variagdo de gabarito
(Figura 5.1).

__/——.
— —
—-
S —
Figura 64 - Acao dos ventos - distribuicdo de pressao. Fonte: Bioeco, 2026.

Qualquer elemento fisico constitui um obstaculo ao escoamento do ar, contribuindo para o
redirecionamento das correntes de vento na microrregido em que se insere e podendo ocasionar altera¢des
na ventilagdo e nas condigdes térmicas do entorno. Contudo, a magnitude desses efeitos deve ser avaliada
em func¢do do porte do elemento implantado e da configuracao espacial do meio em que se localiza.

A geometria e a implantagédo da edificagéo influenciam diretamente o padrédo de circulagéo do ar,
podendo gerar zonas de recirculagdo do ar na regido posterior a edificacdo. Em edificagbes com altura
superior a cinco pavimentos, a incidéncia frontal do vento tende a provocar a formagéo de escoamentos
turbulentos junto a base da edificagéo, caracterizados pela presenga de vortices e intensificagao local da
velocidade do ar.

NORDESTE

SUDOESTE /'/"-\ —ic

Figura 65 - Acao dos ventos sem o empreendimento. Bioeco, 2026.

Simulacéo de ventilagdo local sem o empreendimento.
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Figura 66 - Acéo dos ventos — com o empreendimento. Fonte: Bioeco, 2026.

Simulagéo de ventilagdo local com o empreendimento.

A fachada principal da edificacdo apresenta orientacdo predominante para os quadrantes leste e
norte, estando, portanto, mais exposta a incidéncia dos ventos dominantes provenientes de leste e nordeste.

Conforme analise realizada, o empreendimento esta inserido em area que apresenta algumas
barreiras naturais, com presenca de vegetagédo nas faces norte e oeste, pelo relevo das areas vegetadas
situadas nos fundos do imoével, que atingem cota aproximada de 75 m. Ha também reduzida verticalizagao
no entorno imediato. Tais caracteristicas favorecem a circulagao de ar e contribuem para a ventilagao local.

Com a implantagdo do empreendimento, admite-se a possibilidade de alteragdes no regime de
escoamento dos ventos, podendo haver interferéncias pontuais nos iméveis vizinhos, em fungéo do gabarito
proposto de 48,50 m. Destaca-se, contudo, que o afastamento entre as torres tende a permitir a formagao
de um efeito de canalizagdo, no qual o fluxo de ar é redirecionado entre as edificagbes, podendo ocasionar
incremento localizado da velocidade dos ventos.

Diante do exposto, e considerando as condi¢gdes analisadas, ndo se verifica a necessidade de

adocao de medidas mitigadoras especificas.

Andlise comparativa da situagdo atual e do impacto que o empreendimento causara, considerando os fluxos existentes e
barreiras geradas, com proposta de medidas de prevengédo, se necessarias.

5.2 ILUMINAGAO

Para a avaliagédo do nivel de impacto, consideram-se a natureza das atividades desenvolvidas nas
areas potencialmente afetadas e a duragdo do sombreamento incidente. Adota-se como critério de
nocividade a ocorréncia de sombreamento por periodo superior a meio turno diario em areas destinadas a
usos residenciais e institucionais, tais como creches, escolas, pragas e estabelecimentos de saude, entre
outros.

No caso em analise, o terreno esta inserido em zona de uso misto (comercial/residencial) e ndo sera

submetido a sombreamento integral decorrente do empreendimento, tendo em vista que a incidéncia de
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sombras ocorre de forma alternada ao longo do dia. Dessa forma, ndo se caracteriza impacto significativo

quanto a restricdo de iluminagao natural.

Na sequéncia, apresentam-se, com o auxilio do software de modelagem tridimensional SketchUp,
imagens de simulagao do comportamento do sombreamento durante o solsticio de inverno (Figura 41 a 43)
e o0 solsticio de verao (Figura 44 a 46), nos horarios de 08h00, 12h00 e 17h00.

T

Figura 67 - Solsticio de inverno as 8h00. Fonte: Bioeco, 2026.

Simulagéo de insolagéo local no solsticio de inverno as 8h.

Figra 68 - Solsticio de inverno as 12h00. Fonte: Bioeco, 2026.

Simulagéo de insolagao local no solsticio de inverno as 12h.

96 de 124



Z R 3 X Prefeiturade | Pesauisa
- . H : PLANEJAMENTO
Q!NHAREQENTAL ) EMPREENDIMENTDS JO'“V'IIe URBANO

ioeco, 2026.
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Figura 71 - Solsticio de veréo as 12h00. Fonte:

Simulagéo de insolagdo local no solsticio de verao as 12h.
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Simulagéo de insolagdo local no solsticio de verdo as 17h.

A partir da analise das simulagbes realizadas, verifica-se que 0 sombreamento no entorno ocorre
apenas em condi¢Oes especificas, correspondentes ao solsticio de inverno as 17h00 e ao solsticio de verao
as 8h00. Tais cenarios configuram as situagbes mais criticas, nas quais as sombras projetadas atingem
maiores extensdes, entretanto, esse comportamento € inerente a qualquer edificagdo, sendo decorrente da
incidéncia solar e da geometria das construgdes ao longo do dia e das diferentes épocas do ano, ndo
representando, por si s6, uma condi¢cao excepcional. Nas demais condigbes simuladas, nao se identificam
interferéncias significativas nas edificagées quanto ao acesso a iluminagéo natural.

Com base nas projegdes de sombreamento realizadas, constata-se a inexisténcia de areas sujeitas
a sombreamento permanente, tendo em vista que todas as superficies avaliadas recebem incidéncia de
radiagao solar em diferentes periodos ao longo do dia. Ressalta-se que as simulagdes foram elaboradas
considerando o terreno como um plano infinito, sem a interferéncia de obstaculos fisicos naturais ou
antropicos. Dessa forma, os resultados apresentados caracterizam uma condigdo conservadora,
representativa do cenario mais critico para fins de analise.

Ressalta-se que parte das condigbes de sombreamento verificadas no entorno decorre também da
influéncia exercida por empreendimentos ja implantados nas areas vizinhas, os quais atualmente contribuem

para a projecao de sombras e para a dindmica de incidéncia de iluminagao natural na regido.

Andlise comparativa da situagado atual e do impacto que o empreendimento causara, considerando o entorno existente e
cones de sombreamento gerados, com proposta de medidas de prevengéo, se necessarias.

5.3 PAISAGEM URBANA

Da analise da morfologia urbana do entorno do empreendimento, verifica-se a presencga de poucos
elementos de destaque na paisagem. Conforme Gordon Cullen (2006), o ambiente urbano nao é constituido
exclusivamente pela arquitetura, mas pelo conjunto de elementos que compdem o espacgo, tais como

mobiliario urbano, arborizacao, sistema viario, equipamentos publicos e componentes naturais. A apreensao
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do espaco urbano esta diretamente relacionada a dinédmica de deslocamento dos usuarios, sendo sua leitura

fundamentada, predominantemente, na percepg¢éo visual.

No campo visual do observador, a orientacdo espacial ocorre a partir da identificacdo de limites
perceptivos, definidos pela linha do horizonte, correspondente ao ponto aparente de encontro entre a
superficie terrestre e o céu, na auséncia de obstaculos visuais significativos.

Esse limite configura o denominado panorama urbano, ou skyline, entendido como a silhueta
resultante da estrutura geral da cidade, a qual constitui elemento de identidade visual ao evidenciar os
componentes verticais de maior relevancia na paisagem. Tal caracteristica torna-se mais expressiva em
areas urbanas com presenca de edificagdes verticalizadas de grande porte.

Com base nesses conceitos, as figuras a seguir (Figuras 47 a 5.13) apresentam a silhueta urbana
da area de entorno do empreendimento em estudo.

Elevagéo das edificagbes e elementos inseridos na paisagem (skyline) sem o empreendimento.

Figur 73 - Skyline sem o empreendimento. Fonte: Bioeco, 2026.
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Skyline com o empreendimento. Fonte: Bioeco, 2026.
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Figura 76 - Volumetria do local com o empreendimento. Fonte: Bioeco, 2026.

Elevagéo das edificagbes e elementos inseridos na paisagem (skyline) com o empreendimento.

Para fins de analise comparativa, apresenta-se exclusivamente a simulagdo da fachada leste,
considerando o ponto de vista do observador posicionado na Rua Camboril, em direcdo ao
empreendimento. Ressalta-se que as fachadas norte e oeste encontram-se predominantemente protegidas
por vegetacao de grande porte, a qual atua como elemento de barreira visual, minimizando a interferéncia
do empreendimento na paisagem.

A analise da morfologia urbana do entorno evidencia elevado grau de antropizagéo, caracterizado
pela predominancia do uso residencial, complementado por atividades comerciais e de servigos. Nesse
cenario, a implantagdo do empreendimento ndo configura impacto significativo na paisagem urbana,

considerando a existéncia de edificagdes com gabaritos equivalentes na area de influéncia.

Analise comparativa da situagao atual e do impacto que o empreendimento causara, considerando a comunicagao visual,
barreiras, muros, fachadas, volumetria, vegetagdo, arborizagdo e conforto urbano, com proposta de medidas de
prevengao, se necessarias.

5.4 PATRIMONIO NATURAL E CULTURAL

A principal legislagdo que regulamenta a protegéo do patrimdnio histérico, arqueoldgico, artistico e
natural do municipio de Joinville é a Lei Ordinaria n° 1.773 de 1 de dezembro de 1980. O patriménio natural
também é protegido por normas ambientais federais e pelo Plano Diretor de desenvolvimento Urbano

Ambiental de Joinville.
Atualmente, o municipio possui bens imdveis protegidos nas esferas federal, estadual e municipal,

além de outros bens em processo de reconhecimento e salvaguarda.
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Com base nas informagdes disponiveis nos sistemas municipais de georreferenciamento,
complementadas por levantamento de campo, procedeu-se a identificacdo dos bens naturais e culturais

existentes na area de entorno do empreendimento.
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Mapa 9 - Mapa do Patriménio Histérico e Cultural. Fonte: Bioeco, 2026.

Mapa demarcando os patriménios naturais e culturais existentes na area de influéncia do empreendimento, com indicagdo
do norte, escala gréfica e legenda.
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Conforme verificado, na area de influéncia direta do empreendimento identificam-se imdéveis com

protecdo cultural em processo de reconhecimento. Na area de influéncia indireta, por sua vez, observam-se
bens ja protegidos, bem como imdveis em processo de protegao, além da presencga de patrimbnio cultural
inserido no entorno analisado.

Para validagao das informagdes levantadas, considerou-se o parecer técnico emitido pela Secretaria
de Cultura e Turismo (SECULT), por meio do Oficio SEI n°® 27866803/2025, o qual esclarece que as areas
de possivel influéncia do empreendimento ndo integram o entorno imediato de bens tombados ou
inventariados, inexistindo, portanto, interferéncia direta ou indireta sobre o patrimdnio cultural protegido.

Adicionalmente, conforme consulta ao Cadastro Nacional de Sitios Arqueoldgicos (CNSA), nao
foram identificados, nas areas de influéncia do empreendimento, bens ou vestigios arqueoldgicos
reconhecidos ou protegidos pelos 6rgdos competentes de preservagéo do patrimonio historico.

Diante do exposto, conclui-se que o empreendimento nao acarretara impactos sobre o patriménio

histérico-cultural existente na area de influéncia.

Analise da situagdo atual e do impacto que o empreendimento causara no entorno, considerando o ambiente natural,
cultural, patriménio material e imaterial, com proposta de medidas de prevengéo, se necessarias.
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6. IMPACTO AMBIENTAL
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Mapa 10 - Mapa de localizagdo dos pontos de ruido. Fonte: Bioeco, 2026.

Mapa demarcando, no minimo, o empreendimento e pontos de medigao de ruido, com indicagao do norte, escala grafica
e legenda. Medigcdo em, no minimo, 2 (dois) pontos, no horario de pico de 3 (trés) dias uteis distintos e tipicos, evitando
férias escolares e feriados.
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Medicao de ruido

Data: 17/04/2026  sexta-feira
Simulagéo Projecao Limite vigente | Limite vigente
Pontos de Horario Ruido medido com com o para para
medicao (dB) implantagdo | empreendim | implantagéo operagao
(dB) ento (dB) (dB) (dB)
P1 09:52:21 67 61 67 80 65
P2 09:59:34 54 66 56 80 65
P3 10:08:49 53 60 55 80 65
Data: 28/04/2026  terga-feira
Simulagao Projecao Limite vigente | Limite vigente
Pontos de Horari Ruido medido com com o para para
L orario . ~ . . ~ ~
medigao (dB) implantagdo | empreendim | implantagao operagao
(dB) ento (Db) (dB) (dB)
P1 10:28:22 67 61 67 80 65
P2 10:38:23 55 66 57 80 65
P3 10:19:31 62 60 65 80 65
Data: 30/04/2026  quinta-feira
Simulacao Projecao Limite vigente | Limite vigente
Pontos de Horari Ruido medido com com o para para
o orario . ~ . . ~ ~
medigao (dB) implantagdo | empreendim | implantacao operagao
(Db) ento (Db) (dB) (dB)
P1 13:54:57 67 61 67 80 65
P2 14:06:02 55 66 57 80 65
P3 13:46:07 55 60 57 80 65
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Figura 77 - Mapa acustico resultado da simulagao eletronica de ruido para o periodo de obra. Fonte: Bioeco,

2026.
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SIMULACAO ELETRONICA NiVEL PRESSAO SONORA - 3D
RESIDENCIAL OTTO BOULEVARD - SITUACAO OBRAS
Rua Camboril ¢/ Rua Otto Boehm, Joinville/SC
Coordenadas Geograficas: 713330.75 m E - 7088876.75 m S

EC

CONSULTORIA E ENGENHARIA AMBIENTAL

Figura 78 - Simulagéo de ruido 3D — situagdo em obras. Fonte: Bioeco, 2026.
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SIMULACAO ELETRONICA NiVEL PRESSAO SONORA - 3D
RESIDENCIAL OTTO BOULEVARD - SITUACAO OBRAS
Rua Camboril ¢/ Rua Otto Boehm, Joinville/SC
Coordenadas Geograficas: 713330.75 m E - 7088876.75 m S

EC

CONSULTORIA E ENGENHARIA AMBIENTAL

Figura 79 - Simulagéo de ruido 3D — situagdo em obras. Fonte: Bioeco, 2026.

A Resolugado COMDEMA n° 01/2022, atualiza e normatiza os limites de emissao de ruidos e sons,
conforme estabelecidos pela Associagao Brasileira de Normas Técnicas (ABNT) e conforme os Instrumentos

de Controle Urbanistico — Estruturagdo e Ordenamento Territorial do Municipio de Joinville, instituidos na
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Lei Complementar N° 470, de 09 de janeiro de 2017. Essa lei apresenta os niveis de ruido, conforme Tabela

abaixo.

Tipos de areas Zonas de Uso Diurno Noturno
(NBR 10.151/2019) (LEI 470/2017) (7-19h) (19-7h)
Areas de sitios e fazendas ARUC e ARPA 40 dB(A) 35 dB(A)

Area estritamente residencial urbana ou SA-05, SE-03, SE-04, SE-05

de hospitais ou de escolas e AUPA 50dB (A) 45dB (A)

Area mista, predominantemente

. . SA-01, SA-02, SA-03, SA-04 | 55dB (A) 50 dB (A)
residencial

Area mista, com vocagao comercial e

" : SE-02, SE-06A, SE-09 60 dB (A) 55 dB (A)
administrativa

Area mista, com vocagao recreacional Faixa viaria, SE-01, SE06 65 dB (A) 55 dB (A)

Area predominantemente industrial SE-06, Faixa Rodoviaria 70 dB (A) 60 dB (A)

Tabela5- Niveis de ruido estabelecidos. Fonte: Resolugdo COMDEMA n° 01/2022.

Considerando que o empreendimento esta situado em uma area com influéncia da faixa viaria, os
niveis de pressao sonora a serem respeitados, através da Resolugdo COMDEMA n° 01/2022, estabeleceu-

se que:

“Paragrafo Unico: O limite maximo permissivel de ruido para os servicos de construgdo
civil sera de 80 dB (oitenta decibéis), admitidos somente no periodo diurno, sendo que aos
domingos e feriados o limite a ser atendido € o previsto para o respectivo zoneamento com
relagéo ao periodo diurno.”

A medicao dos ruidos deve seguir as normas técnicas da ABNT, especificamente a norma n°
10.151:2019 - verséo corrigida 2020.

Quanto aos limites de niveis de pressédo sonora, esses sao estabelecidos de acordo com os tipos
de areas urbanas e o periodo do dia. Para a Macrozona — Area Urbana de Adensamento Controlado (AUAC)
na subdivisdo Setor de Adensamento Secundario (SA-04), conforme a Lei Complementar n® 470/2017, os
limites sao de 55 dB durante o dia e 50 dB a noite. No entanto, como o empreendimento esta localizado em
uma area de influéncia da faixa viaria (FV), os limites aplicaveis sdo os da zona de uso correspondente, que
sdo de 65 dB durante o periodo diurno e 55 dB durante o periodo noturno, sendo esse limite aplicavel para
a operagao do empreendimento. Também em consonancia com a da Resolugdo COMDEMA n° 01/2022,
durante o periodo de obra o limite de ruido permitido para o local devera ser 80 dB para o periodo diurno,
exceto domingos e feriados.

Para a avaliagao dos niveis de ruido atuais do local onde sera implantado o empreendimento, foram
definidos trés pontos ao redor do futuro empreendimento, conforme indicado no mapa anterior (Mapa 10) e

demonstrado nas imagens seguintes.
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Figura 80 - Pontos de medicao de ruido. Fonte: Bioeco, 2026.

Conforme analise no local onde sera implantado o empreendimento, constatou-se que a maior
contribuicdo de emissdes sonoras no local é proveniente do alto fluxo de veiculos percorrendo a rua
Camboriu e Otto Boehm, um dos motivos que as vias sdo classificadas com Faixa Viaria.

Para obter a projegao de ruido para o periodo de obra, com maior precisao, optou-se por criar um
mapa acustico através de simulacao eletrdnica do local onde ocorrera a obra. Para a simulagdo, modelou-
se o local de implantagéo e as areas vizinhas nas mesmas situagdes encontradas no local (edificagdes,
vegetacgdo, relevo, vias, etc.) e utilizou-se para a analise o software iNoise V2026 em conformidade com a
ISO 9613 (Partes 1 e 2), conforme definido na 10.151:2019 - versao corrigida 2020.

Para a anadlise, foi considerada a situagdo mais critica em termos de emissGes sonoras,
correspondente a etapa de concretagem, em razdo da utilizagdo de maquinarios pesados com elevado
potencial de emissdes sonoras. Assim, a modelagem digital contemplou a operagédo de caminhao betoneira
em operagao, caminhao betoneira em espera e caminhao bomba em operagéo, configurando a dinamica
normalmente adotada durante o processo de concretagem do empreendimento.

Os resultados do nivel de pressao sonora foram avaliados em mais 7 pontos nas areas habitadas
vizinhas, além dos 3 pontos onde houveram medigées in loco, totalizando 10 pontos de observacdo. Todos
os pontos analisados permaneceram dentro dos limites permissiveis para o periodo de obras, conforme
imagem abaixo.

Ressalta-se que, na simulagéo eletrénica, sdo consideradas exclusivamente as fontes de ruido
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associadas ao objeto de estudo (obra), desconsiderando-se fontes sonoras intrusivas, conforme previsto em
norma técnica. Tal condigdo nem sempre pode ser integralmente reproduzida nas medigbes realizadas em
campo, especialmente em situagbes com elevada interferéncia externa, como ruidos provenientes de

trafego intenso, aspecto observado principalmente no Ponto 01 de medicéo.

B Table of Results m} X
4@ All Receivers Details Name Day
Contents  Receivers | 61
P2_A 86
OLasg |
.':::. LAeq per terts Receiverl_ 48
() La;max % =
Receiver3_ 80
[JUse groups Receiverd_ 43
|__JIndude group reductions Famr a1
Number of rows: 0 = RECEIVErS 42
Mumber of decimals: 0 = Receiver?_ 36
Columns Receivers_ 35
MName
Description
Group
¥
A
Height
Day
Ewvening
Night
Lden
Li
Groups
Print Calculation settings Calculate selection Close Help
Figura 81 - Resultado dos niveis de pressao sonora para obra. Fonte: Software iNoise, 2026.

Para a analise da condicdo futura de operacdo do empreendimento, considera-se que suas
caracteristicas operacionais nao diferem daquelas ja verificadas atualmente no entorno, tendo em vista que
0 uso residencial proposto ndo introduzira fontes emissoras de ruido distintas das ja existentes nas areas
vizinhas.

Ainda assim, adotou-se um incremento estimado de 5% sobre os niveis sonoros atualmente
observados, permanecendo os resultados dentro dos limites permitidos pela legislagdo aplicavel, com
excecado do Ponto 01. Neste ponto especifico, as emissdes sonoras predominantes decorrem principalmente
do trafego viario intenso ja existente na regido, condigéo previamente consolidada no local de implantagao
do empreendimento.

Para fins de avaliagdo dos impactos acusticos, definicdo de medidas mitigadoras e estabelecimento
de plano de monitoramento, foram consideradas as contribuicdes dessas fontes nos pontos de observagao
localizados no entorno do empreendimento, durante o periodo diurno, verificando-se conformidade com os
limites estabelecidos pela legislagao vigente.

Dessa forma, considerando que a principal fonte de ruido identificada esta associada ao fluxo de
veiculos da via adjacente, estima-se que a operacdo do empreendimento residencial ndo ocasionara

aumento significativo nos niveis de pressao sonora atualmente verificados na area.

Analise da situagéo atual e do impacto que o empreendimento causara, considerando sua instalagdo e operagdo, com
proposta de medidas de prevengédo, se necessarias.
Inserir mais linhas conforme necessidade de pontos de medigéo de ruido.
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6.2 VIBRAGAO, PERICULOSIDADE E RISCOS AMBIENTAIS

Atualmente, na regido, a vibragdo é gerada principalmente pelo trafego de veiculos no entorno
imediato do empreendimento. As demais atividades observadas ndo apresentam niveis de vibragdo que
possam perturbar os moradores da area. Nao foram identificadas atividades que impliquem periculosidade
ou riscos ambientais nas proximidades do empreendimento em questao.

Com a operagao do empreendimento, ndo se prevé um aumento nos niveis de vibragao,
periculosidade ou riscos ambientais.

E importante ressaltar, no entanto, que havera um aumento pontual da vibracéo durante as obras
de edificagdo, especialmente nas etapas de execugéo das fundagdes. Para evitar maiores transtornos, sera
informado aos moradores e usuarios das areas adjacentes sobre as obras, os horarios de uso de hélice-
continua, promovendo um melhor entendimento e colaboragédo. Além disso, sera realizado um Laudo de
Estabilidade de Edificagbes Vizinhas antes do inicio das obras e apds sua concluséo, a fim de evitar
intercorréncias decorrentes da obra.

Outra medida fundamental sera a utilizacdo de equipamentos em perfeitas condigbes de
funcionamento, sempre com as manutengdes em dia. Todas as atividades de construgdo deverao ocorrer
dentro do horario estabelecido para obras particulares, entre 7h e 19h, conforme prevé a Resolugao
COMDEMA n° 01/2022.

Ressalta-se que ndo foram identificadas atividades com potencial risco ambiental ou ameaca a
seguranca nas imediacbes da area. Também nao ha expectativa de aumento de vibragdo ou surgimento de

NoVos riscos apos o inicio das operagdes do empreendimento.

Andlise da situagdo atual e do impacto que o empreendimento causara, com proposta de medidas de prevengdo, se
necessarias.
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INFORME A TIPOLOGIA
DO EMPREENDIMENTO:

CRITERIO DE TIPO DE -
AVALIACAO IMPACTO INTENSIDADE TIPO DE MEDIDA m DESCRIGAO DA MEDIDA DETALHAMENTO RESPONSABILIDADE

Conformidade com
0 zoneamento
existente

Compatibilidade
com 0s usos do
entorno

Adocéo de
instrumentos
urbanisticos

CRITERIO DE TIPO DE P
AVALIAGAO IMPACTO INTENSIDADE TIPO DE MEDIDA “ DESCRICAO DA MEDIDA DETALHAMENTO RESPONSABILIDADE

Demanda por
unidades escolares

Demanda por
Unidades de saude

Demanda por Areas
de lazer

Positivo

Positivo

Nao se
aplica

Negativo

Negativo

Positivo

Elevado

Elevado

Leve ou
Baixo

Leve ou
Baixo

Leve ou
Baixo

> ZR3

7. MATRIZ DE IMPACTO

MATRIZ DE ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA - EIV

Residencial com 177 unidades ou mais unidades ou area total edificavel - ATE igual ou superior a 12.500 m?

Compatibilizadora Operagéo

Compatibilizadora Operagéo

Nao se aplica

N&o se aplica

Potencializadora

Operagao

Operacao

Operagao

Respeita os indices estabelecidos na
lei de uso e ocupagdo do solo em
vigor.

Conforme a analise apresentada, o
empreendimento & compativel com os
usos do entorno.

O empreendimento impactara de
forma irrelevante neste aspecto.

O empreendimento impactara de
forma irrelevante neste aspecto.

O empreendimento impactara de
forma irrelevante neste aspecto.

Considerando que o empreendimento esta inserido em area sob influéncia de

Faixa Viaria (FV), em via que originou a respectiva FV, foram adotados os

indices urbanisticos correspondentes a zona SA-01, tendo em vista que este Nao se aplica
Setor faz divisa com a Faixa Viaria, conforme previsto na Lei de Ordenamento

Territorial n® 470/2017 e Lei Complementar n® 739/ 2025

O empreendimento residencial e comercial € compativel com os usos do
entorno, localizado no setor de adensamento que é destinado a fungéo N&o se aplica
residencial, industrial, comercial, e de prestagao de servigos.

Levando em consideragéo o perfil socioeconémico dos futuros residentes,
acredita-se que boa parte optara pela rede de ensino privada. Assim, entende-
se que a demanda adicional gerada pelo empreendimento devera ser atendida
pela estrutura educacional ja existente. A Secretaria de Educagéo informou que
a demanda sera absorvida pela rede municipal, sem necessidade de
contrapartidas.

Nao se aplica

Em fungao do perfil socioeconémico da populagédo a ser incorporada pelo

empreendimento, ndo se projeta aumento expressivo na demanda pelos

servigos de saude existentes no entorno. Entende-se que parte dos futuros N&o se aplica
moradores recorra também a rede privada de saide. A Secretaria de Saude

informou que a demanda pode ser absorvida pela UBSF do Gléria.

Considerando a previsao de areas de lazer compartilhadas no condominio,
entende-se que o impacto sobre os equipamentos de lazer tende a ser baixo.
Ademais, o empreendimento prevé a implantacdo de uma praga com
playground na porgéo situada na rua Otto Boehm, destinada ao publico.

Nao se aplica

?ﬁ? . Prefeitura de

o

Empreendedor

Empreendedor

Nao se aplica

N&o se aplica

Empreendedor
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EIXO TEMATICO

CRITERIO DE TIPO DE
AVALIACAO IMPACTO INTENSIDADE TIPO DE MEDIDA FASE(S) DESCRIGAO DA MEDIDA DETALHAMENTO RESPONSABILIDADE

Solugbes baseadas
na natureza

Capacidade da
lluminagao publica

Capacidade e
condigcao dos
passeios

Capacidade da
Pavimentacao das
vias

Arborizag&o urbana

Mobiliario urbano

Capacidade da
Drenagem

Capacidade da
Coleta de residuos

EIXO TEMATICO

CRITERIO DE TIPO DE
AVALIACAO IMPACTO INTENSIDADE TIPO DE MEDIDA m DESCRIGAO DA MEDIDA DETALHAMENTO RESPONSABILIDADE

Integragéo Visual
Empreendimento—
Rua

Fruigéo publica

e Leve ou
Positivo Baixo
e Leve ou
Positivo Baixo
Negativo Leve ou
Baixo
Negativo Significativo
Positivo Moderado
e Leve ou
Positivo Baixo
Negativo Moderado
. Leve ou
Negativo Baixo

Positivo Moderado

Leve ou

Positivo Baixo

> ZR3

EQUIPAMENTOS URBANOS

Potencializadora

Compensatoria

Compatibilizadora

Compatibilizadora

Compensatoria

Potencializadora

Mitigadora

Mitigadora

Operacao

Implantagao/Operagéo

Implantagao/Operacao

Implantagao/Operagao

Implantagao/Operagéo

Implantagao/Operagéo

Implantagao/Operagéo

Implantagao/Operagéo

SEGURANCA URBANA

Potencializadora

Potencializadora

Operacao

Implantagao/Operacao

Reutilizagéo da agua da chuva.

O empreendimento impactara de
forma irrelevante neste aspecto.

O empreendimento impactara neste
aspecto e, como medida, padronizara
as calgadas, conforme normas e leis
de acessibilidade vigentes.

O empreendimento sera implantado
em via com pavimentacao
insatisfatéria. Como medida, o
empreendimento promovera
melhorias na pavimentacgéao.

O empreendimento impactara neste
aspecto e, como medida, sera
executada arborizagdo urbana nos
passeios, conforme o Plano Municipal
de Arborizagdo Publica.

Outro (escreva na coluna
"Detalhamento”):

O empreendimento impactara neste
aspecto e, como medida, sera
executada solugao técnica de
retencéo de aguas pluviais.

O empreendimento impactara neste
aspecto e, como medida, executara
lixeira compativel com o volume de
residuos gerados pelo
empreendimento.

O empreendimento impactara neste
aspecto e, como medida, sera
apresentado e implementado Plano
de Gerenciamento de Residuos
(PGR).

O empreendimento impactara neste
aspecto e, como medida, fara uso de
fachada ativa.

O empreendimento impactara neste
aspecto e, como medida, propde criar
area de lazer na testada do
empreendimento, aberta a
comunidade, integrada a calcada e
acessivel.

O empreendimento dispora de cisternas para captagdo e armazenamento de
agua de chuva, voltado ao aproveitamento de agua pluvial para usos néo
potaveis

O empreendimento nao realizara obras de alteracdo no aspecto geométrico da
via e, conforme parecer da Unidade de lluminagéo Publica, ndo ha necessidade
de proposi¢éo de medidas mitigadoras. Contudo, o empreendimento contara
com subestacéo de energia com capacidade de 500 kVA.

O empreendedor ja esta promovendo melhorias por meio da pavimentagéo dos
passeios e da implantagédo de piso tatil ao longo da fachada do empreendimento
até o ponto de 6nibus mais préximo, conforme pontuado pela Unidade de
Mobilidade.

O empreendedor ira apresentar uma proposta de acesso e acessibilidade com
disposicao de vagas de estacionamento e espaco para manobra no fim da rua
Otto Boehm (acesso ao empreendimento), além de promover a pavimentagao
nesta via de acesso.

Esta previsto em projeto o ajardinamento paisagistico da fachada do
empreendimento, contribuindo com a qualificagado visual da area.
Empreendimento ira realizar a supresséo de vegetacdo em macico florestal, o
qual sera devidamente autorizado pela Secretaria do Meio Ambiente, sendo
realizada a averbagéo da area de manutencéo florestal em 30% da area total
vegetada, bem como serao realizadas as devidas compensacdes ambientais.

O empreendimento prevé a doagao de mobiliario urbano para alocagéo na via
de acesso.

Seré&o adotados dispositivos de detencao de aguas pluviais, para retencéo
parcial do escoamento pluvial, com controle da vazao ao longo do tempo. O
projeto visa reduzir o pico de cheia e garantir uma descarga controlada para o
sistema de drenagem, prevenindo o risco de inundacdes.

O empreendimento sera responsavel pela criagdo de regimento interno e de um
conselho condominial, para estabelecer regras de convivéncia e de manutengao
do condominio; bem como o projeto compatibilizara a instalagéo de lixeiras
separadas para os residuos organicos/rejeitos e reciclaveis.

Durante o periodo de obras, sera elaborado e executado o Plano de
Gerenciamento de Residuos de Construgao Civil.

O empreendimento dispora, na torre frontal, de salas comerciais e de prestagdo
de servigos compativeis com o entorno.

A ocupagéo permanente no empreendimento com a presenca de moradores e
servigos que serao ocupados pela sala comerciais aumentam a vigilancia e
sensacao de seguranca.

O empreendedor dispora, de pavimentacao da via de acesso (R. Otto Boehm),
implantacdo de espago de convivéncia nesta via, com playground, mobiliario
urbano, ajardinamento e pintura de demarcacao de vagas de estacionamento.

S

IMPACTO: -1,25

N&o se aplica Empreendedor

N&o se aplica Empreendedor

Emissao do

Certificado de

Vistoria e Conclusao et

de Obra - CVCO

Emissao do

Certificado de Emoreendedor

Vistoria e Conclusao P

de Obra - CVCO

N&o se aplica Empreendedor

Emissao do

Certificado de Emoreendedor

Vistoria e Conclusao preendedo

de Obra - CVCO

Emissao do

Certificado de Emoreendedor

Vistoria e Conclusao P

de Obra - CVCO

Nao se aplica Empreendedor

Nao se aplica Empreendedor
IMPACTO: 2,22

N&o se aplica Empreendedor
Emisséo do
Certificado de Empreendedor

Vistoria e Conclusao
de Obra - CVCO

Prefeitura de
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Implantagao/Operacéo

Implantagao/Operagéo

Percepgéo e

apropriagao social  Positivo Ié(;\i’foou Potencializadora
do espaco

EIXO TEMATICO 3.7

Efeito sobre a

Implantagao/Operagéo

dindmica imobiliaria Positivo  Significativo  Potencializadora Operagao
local

Operacgao
Geracgao de
atividade Positivo Elevado Potencializadora
econdmica

Operacgao
Incremento na
arrecadacao de Positivo  Significativo  Potencializadora
tributos

Implantagao
EIXO TEMATICO IMPACTO VIARIO

CRITERIO DE TIPO DE
AVALIACAO IMPACTO INTENSIDADE TIPO DE MEDIDA FASE(S) DESCRIGAO DA MEDIDA DETALHAMENTO RESPONSABILIDADE

Implantagao/Operacgao

Implantagao
Sinalizacgéo viaria Negativo Moderado Mitigadora
Implantagao
Capacidade do
sistema viario Negativo Moderado Mitigadora
existente =
Operacao

Outro (escreva na coluna
"Detalhamento”):

Outro (escreva na coluna
"Detalhamento”):

VALORIZAGAO IMOBILIARIA E ECONOMIA LOCAL

CRITERIO DE TIPO DE A
AVALIAGAO IMPACTO INTENSIDADE TIPO DE MEDIDA FASE(S) DESCRIGCAO DA MEDIDA DETALHAMENTO PRAZO RESPONSABILIDADE

O empreendimento impactara de
forma positiva neste aspecto.

O empreendimento impactara neste
aspecto, visto que gerara empregos
diretos e indiretos na fase de
operagao.

O empreendimento impactara neste
aspecto, visto que induzira
adensamento e, indiretamente,
beneficiara o comércio local.

O empreendimento impulsionara o
incremento da arrecadagao municipal
(ISS na obra/operacéo, ITBI, IPTU e
tributos correlatos).

Na fase de implantagéo, o
empreendedor recolhera os tributos
incidentes, incluindo ISS sobre
servicos de construgao, conforme
legislacéo vigente.

O empreendimento impactara neste
aspecto e, como medida, sera
elaborado e executado Plano de
Sinalizagéo Temporaria de Obras
(PSTO), com comunicado prévio ao
6rgéao gestor.

O empreendimento impactara neste
aspecto e, como medida, sera
elaborado projeto executivo de
sinalizacao viaria.

Outro (escreva na coluna
"Detalhamento”):

O empreendimento impactara neste
aspecto e, como medida, apresentara
solugdo de acessos do
empreendimento.

O empreendedor propde a instalagdo de praga na via de acesso ao
empreendimento.

O empreendimento prevé a implantagéo de elementos arquitetdnicos de
transigao entre os espagos publico e privado, como marquises, galerias ou
loggias (I6geas), destinados a proporcionar protegéo contra intempéries,
conforto aos usuarios e qualificagdo da interface com o espago urbano. Esses
elementos favorecem a circulagao e a permanéncia de pedestres, contribuindo
para a integracéo do empreendimento ao entorno e para a melhoria da
experiéncia no espaco publico.

Considerando a compatibilidade do uso do solo atual da regiéo, o
empreendimento contribuira para o desenvolvimento da area, e impulsionara o
potencial de rentabilidade para investidores e proprietarios de imdveis.

O empreendimento sera de uso residencial e comercial, contando com duas
torres, sendo uma destinada as unidades residenciais e outra voltada a locagao.
Ademais, seréo implantadas 12 salas comerciais. Assim, prevé-se a geragéo de
empregos diretos e indiretos para todos os usos.

A ocupagéo residencial e comercial do empreendimento impactara
positivamente no comércio e servigos locais, contribuindo para o fortalecimento
da economia da regido.

Com a implantagado e a operagéo do empreendimento, & esperado um
incremento na arrecadagéo municipal, decorrente de tributos como ISS, ITBI e
IPTU.

O empreendimento contribuira com o aumento na arrecadagéo tributaria
municipal.

A sinalizacao viaria sera devidamente adequada para atendimento ao
empreendimento, contemplando também a implantagédo de infraestrutura
compativel.

Serao definidos horarios de pico de entregas decorrentes da obra para diluir os
volumes de trafego.

Sera executada obra de fim de rua na Rua Otto Boehm para acesso ao
empreendimento, garantindo area para manobras. Também havera demarcacao
de estacionamento na via.

Emissdo do

Certificado de

Vistoria e Conclusdo -mPreendedor

de Obra - CVCO

N&o se aplica Empreendedor
IMPACTO: 5,83

Nao se aplica Nao se aplica

N&o se aplica N&o se aplica

N&o se aplica N&o se aplica
N&o se aplica

N&o se aplica

Nao se aplica Nao se aplica

IMPACTO:

-2,50

Emissao do Alvara

de Construgao Empreendedor
Emissao do

Certificado de

Vistoria e Conclusao =Preendedor
de Obra - CVCO

N&o se aplica Empreendedor
Emissao do

Certificado de Empreendedor

Vistoria e Conclusao
de Obra - CVCO

,W Prefeitur'a de
Joinville

PESQUISAE
PLANEJAMENTO
URBANO

116 de 124



BIOE

Variacao no nivel
de servigo viario

Impacto sobre
vagas de
estacionamento
publico

Impacto sobre os
abrigos de
passageiros

Frequéncia e
qualidade das
linhas de transporte
publico

Impacto sobre a
movimentagéo das
calgadas existentes

Impacto sobre as
condigdes de
acessibilidade

Impacto sobre
faixas exclusivas de
transporte coletivo

Impacto sobre
ciclovias/ciclofaixa
existentes

EIXO TEMATICO

CRITERIO DE TIPO DE
AVALIAGAO IMPACTO INTENSIDADE TIPO DE MEDIDA m DESCRIGAO DA MEDIDA DETALHAMENTO RESPONSABILIDADE

Interferéncia na
ventilagdo natural

Interferéncia na
iluminacao natural

Leve ou

Negativo Baixo

Leve ou

Negativo Baixo

Negativo Moderado

Leve ou

Positivo Baixo

Leve ou

Negativo Baixo

Leve ou

Negativo Baixo

Nao se
aplica

Leve ou

Negativo Baixo

Negativo Significativo

Negativo Significativo

> ZR3

Mitigadora Operacao

Compatibilizadora Operagao
Mitigadora

Implantagao/Operacao

Compatibilizadora Operagéo

Implantagao/Operagéo
Mitigadora

Operacao
Mitigadora Operagao
Mitigadora Implantagao

IMPACTO MORFOLOGICO

Compatibilizadora Operagéo

Compatibilizadora Operagéo

O empreendimento altera
negativamente o nivel de servigo e,
como medida, propora solugées em
outros critérios do eixo do impacto
viario.

O empreendimento impactara neste
aspecto e, como medida, implantara
vagas de visitantes, na proporgao de
5% do total de vagas de moradores.

O empreendimento impactara neste

aspecto e, como medida, substituira
abrigo de passageiros existente.

O empreendimento causara impacto

de forma irrelevante sob este aspecto.

O empreendimento causara impacto

de forma irrelevante sob este aspecto.

Outro (escreva na coluna
"Detalhamento”):

O empreendimento impactara neste
aspecto e, como medida, padronizara
rampas, piso tatil e sinalizagao, de
acordo com as normas e leis de
acessibilidade vigentes.

O empreendimento causara impacto

de forma irrelevante sob este aspecto.

O empreendimento causara impacto

de forma irrelevante sob este aspecto.

O empreendimento causara impacto

de forma irrelevante sob este aspecto.

A geracao de viagens pelo empreendimento podera ocasionar variagéo leve no
nivel de servigo das vias do entorno, sendo mitigada pelas melhorias propostas
no sistema viario e na sinalizagéo.

O empreendimento dispora de vagas para visitantes e de vaga destinada a
carga e descarga, reduzindo a necessidade de uso do estacionamento publico
nas vias do entorno.

O empreendedor substituira dois abrigos existentes por modelos mais
modernos, localizados na Rua Otto Boehm, em frente ao n°® 1042, e na Rua
Campo Alegre, n° 610, no bairro Gldria.

Os eventuais usuarios de transporte publico apresentam rotinas e horarios
distintos, o que contribui para a distribuicdo da demanda ao longo do dia,
minimizando eventuais sobrecargas no sistema.

A organizacao dos acessos sera estruturada de forma a ndo prejudicar a
circulagdo de pedestres nas calgadas do entorno.

O empreendedor realizara a adequacao e da acessibilidade das calgadas e
passeios até o ponto de 6nibus mais préximo

O empreendedor promovera melhorias por meio da pavimentagéo dos passeios
e da implantagao de piso tatil

Sera implantada sinalizagéo provisoria de acesso a obra, de forma a garantir a
segurancga e a adequada orientagdo dos usuarios da via durante a execugao
das atividades. Caso ocorra qualquer dano a ciclofaixa existente em decorréncia
das obras, esta sera devidamente recuperada ou readequada, restabelecendo
suas condigdes originais de uso e seguranca.

O afastamento entre as torres tende a permitir a formagéo de um efeito de
canalizagdo, no qual o fluxo de ar é redirecionado entre as edificagbes, podendo
ocasionar incremento localizado da velocidade dos ventos.

Com base nas projegdes de sombreamento realizadas, constata-se a
inexisténcia de areas sujeitas a sombreamento permanente.

iy

~
AW J

Emissao do
Certificado de
Vistoria e Conclusao
de Obra - CVCO

Empreendedor

Emissao do
Certificado de
Vistoria e Conclusao
de Obra - CVCO

Emissao do
Certificado de
Vistoria e Conclusao
de Obra - CVCO

Empreendedor

Empreendedor

N&o se aplica Nao se aplica

Emissao do
Certificado de
Vistoria e Conclusao
de Obra - CVCO
Emissao do
Certificado de
Vistoria e Conclusao
de Obra - CVCO

Emissao do
Certificado de
Vistoria e Conclusao
de Obra - CVCO

Empreendedor

Empreendedor

Empreendedor

Nao se aplica Empreendedor

IMPACTO: -3,33

Nao se aplica Empreendedor

N&o se aplica Empreendedor
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ENGENHARIA AMBIEN v ) FUPREERDINENTOS
EIXO TEMATICO PAISAGEM URBANA IMPACTO: -0,56

CRITERIO DE TIPO DE
AVALIAGAO IMPACTO INTENSIDADE TIPO DE MEDIDA m DESCRICAO DA MEDIDA DETALHAMENTO PRAZO RESPONSABILIDADE

O empreendimento impactara neste
aspecto e, como medida, qualificara o

Interferéncia na espaco publico contiguo (arborizagdo, O empreendimento possui implantagdo compativel com o entorno, promovendo

paisagem urbana Neezive [eeerzel Felndeleon ) Qs mobiliario, pavimentacéo e iluminagdo integracéo visual e contribuindo para a qualificacdo da paisagem urbana local. NE@SOERIEE SHREETeEEEr
pedonal) mantendo visadas e faixa
livre acessivel.
(a)segcgzgegngér;%n:ﬁég;g:ctﬂ'zligiztrg o O projeto arquiteténico promovera a integragdo do empreendimento com o
Impacto sobre a . Leve ou oo ~ ~ P ’ edida, q ... entorno, sendo que a composicao das fachadas e a disposigao de arborizagdo ~ .
R Negativo . Compatibilizadora Implantagao/Operacdo front urbano (arborizagdo e mobiliario) . p L o N&o se aplica Empreendedor
poluigcéo visual Baixo . g urbana e com a implantagdo de mobiliario urbano voltado ao uso publico,
2EME BT | SEUEEED EVe] © kT assegurando a harmonia com o contexto urbano
unidade paisagistica. 9 ’
O empreendimento impactara neste
. ) " Leve ou - SEPEEN ) EEriD fT‘ed‘da' implaqtaré O projeto arquiteténico promovera compatibilizacéo das fachadas com o .
Fruigéo Visual Positivo Baixo Potencializadora Operacao recuo de fruicdo visual com jardins entorno Nao se aplica Empreendedor

baixos e passeio continuo, sem
blogueios de visada.

EIXO TEMATICO PATRIMONIO NATURAL E CULTURAL IMPACTO:

CRITERIO DE TIPO DE
AVALIAGAO IMPACTO INTENSIDADE TIPO DE MEDIDA m DESCRIGAO DA MEDIDA DETALHAMENTO PRAZO RESPONSABILIDADE

Interferéncia no
meio natural e
cultural

Nao se
aplica

CRITERIO DE TIPO DE .
AVALIAGAO IMPACTO INTENSIDADE TIPO DE MEDIDA m DESCRICAO DA MEDIDA DETALHAMENTO PRAZO RESPONSABILIDADE

Durante a implantacdo, serdo adotadas medidas de controle de ruido, como
Outro (escreva na coluna P &40, ’

Implantagao " . manutencéo de equipamentos e restricao de atividades ruidosas ao periodo N&o se aplica Empreendedor
~ Detalhamento"): .
Gerag&o ou Leve ou diurno
intensificacéo de Negativo Baixo Mitigadora
ruidos urbanos inio i : i iretri
Operagao © empree_ndimento EEEEIR [T 2EED c?ecﬁj?gg;n :\]sl(;;rgfrlgrr:ieonttqa:: ;ig:tli?/irgggttaos Igéet;?:n? ?em %g?\tfgfrisid‘;?jf go(;norcl)t;ole N&o se aplica Empreendedor
de forma irrelevante sob este aspecto. . . ' - ~ L .
limites previstos na legislagédo municipal e nas normas de conforto acustico.
O empreendimento impactara neste
aspecto e, como medida, utilizara
Riscos por vibragao, sistema para escavacéao e fundacgao S . Ao . . . L )
periculosidade ou Negativo Moderado Mitigadora Implantagao que minimize os impactos na \(I)iber:%'::ndedor utilizaraiometodo de helicecontinua, reduzindoinuldos e Ezggﬁgtio fgvara Empreendedor
agentes ambientais vizinhanga (ruido, possibilidade de goes. ca
danos as estruturas existentes e
outros).
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1.7 Uso

3.3 Eq. Com.

1,25

34 Eq. Urb.

DEMONSTRATIVO DO IMPACTO EM CADA EIXO

5,83
2,22 00
N
-2,50 - -0,56
: ! 333
3.5 Seg Urb. 3.7 Valor. Im. 4.0 Imp. Viario 5.0 Imp. Morfol. 5.3 Paisagem Urb. 5.4 Patrim. nat. e cult.

Grafico

6.0 Imp. amb.
construido

SCORE FINAL:

Pequeno impacto positivo

W Prefeitur'a de
Joinville

PESQUISAE
PLANEJAMENTO
URBANO

Preencher o Anexo Il da Instrugdo Normativa que disciplina a forma de apresentagao do Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga (EIV) no Municipio de Joinville, disponivel em: https://www.joinville.sc.gov.br/publicacoes/estudo-previo-de-impacto-de-

vizinhanca-eiv/
Em seguida, anexar neste campo o PDF completo.
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Fontes de dados e referéncias bibliograficas consultadas.
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9. ASSINATURAS

O(s) responsavel(is) técnico(s) pela elaboragdo do estudo e o responsavel legal pelo empreendimento
assumem solidariamente a responsabilidade pelas informacdes prestadas.

JULIANA Assinado de forma
digital por JULIANA
BORGES il

SILIVI. AL

Dados: 2026.10.16
13:06:54 -03'00'

Juliana Borges Silivi
Engenheira Ambiental
Responsavel técnica

GUILHERME Assinado de forma
igital I
FERNANDES remanoes

KNABBEN (NABBEN.
Dados: 2026.10.16

11:34:07 -03'00

Responsavel legal

Joinville, 15 de outubro de 2026.

As assinaturas podem ser digitais. No caso de assinatura manual, rubricar todas as paginas e reconhecer em cartorio ou
conforme art. 1°, inciso I, da Lei 9.342/2023.
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10. ANEXOS

Obrigatdrios

Guia de protocolo com comprovante de recolhimento da respectiva taxa;

ART ou RRT referente a elaboragédo do Estudo de Impacto de Vizinhanga;

Pedido de parecer e o parecer do 6rgéo responsavel pela pavimentacao;

Pedido de parecer e o parecer do 6rgao responsavel pela drenagem;

Pedido de parecer e o parecer do 6rgao responsavel pela iluminagao publica;

Pedido de parecer e o parecer da concessionaria de agua;

Pedido de parecer e o parecer da concessionaria de esgoto;

Pedido de parecer e o parecer da concessionaria de coleta de residuos;

Pedido de parecer e o parecer do 6rgao responsavel pela mobilidade urbana;

Pedido de parecer e o parecer do 6rgéo responsavel pela gestdo do transporte coletivo;
Mapas, plantas e imagens que perderam a qualidade e dimensao apropriada no corpo do estudo.

LA

Para empreendimentos em ampliagio e/ou regularizagao
Alvaras e/ou certificados anteriores;
v" Nao se aplica.

Para empreendimentos em imével sem inscri¢gao imobiliaria
Matricula do imovel atualizada;
v" Nao se aplica.

Para empreendimentos que aplicaram instrumento urbanistico
Declaracao de TDC, OODC, OOAU ou outra;
v" Nao se aplica.

Para empreendimentos residenciais (com 177 unidades habitacionais ou mais):
v Pedido de parecer e o parecer do érgao responsavel pela educagao;
v' Pedido de parecer e o parecer do 6rgao responsavel pela saude;
Nao se aplica.

Para empreendimentos em area de influéncia de patriménio
v" Pedido de parecer e o parecer do 6rgao responsavel pelo patriménio natural ou cultural;
Nao se aplica.

Outros anexos relevantes ao empreendimento

Declaragao de Atividade Nao Constante;

Alvaras de demoligédo e planta das edificagbes;

Decreto n° 71.473 de Utilidade Publica;

OFICIO SEI N° 28608399/2026 - SAP.UPI;

ART Engenheiro Civil — analise de trafego;

ART Arquiteta — impacto socioeconémico e morfoldgico.

AN NI N NN

124 de 124



Prefeitura {ie

&g.g.lomw e

OFICIO SEI N2 30615994/2026 - DETRANS.UEN

Joinville, 20 de agosto de 2026.

Processo: 158 - Residencial Otto Boulevard

Protocolo: 16030/2026

Endereco do empreendimento: Rua Otto Boehm com a Rua Camboriu S/N, Bairro Gléria, Joinville/SC
Inscrigao cadastral: 13.20.12.92.0189

Interessado: ZR3 EMPREENDIMENTOS LTDA

Consultoria: BIOECO Ambiental

Assunto: Estudo de Impacto de Vizinhanga - Solicitacao de parecer

Em atencdo a solicitagdo de parecer SEI 30187399 quanto a proposta apresentada no ambito da
sinalizacdo viaria e circulagdo para o empreendimento Residencial Otto Boulevard (localizado no
cruzamento da Rua Otto Boehm com a Rua Camborid, Bairro Gléria), o DETRANS apresenta as seguintes
consideracgoes e diretrizes técnicas:

Apés andlise da demanda de trafego acrescida pelo empreendimento na regido, sugerimos como
medida mitigadora e de otimizagao vidria a implantagdo de dois retornos na Rua Camboriu:
1) Um retorno localizado em frente ao empreendimento Residencial Otto Boulevard;
2) Um retorno localizado em frente ao Hospital de Olhos Sadalla Amin Ghanem.
A implantacao destas infraestruturas é fundamental para a organizacdo e fluidez da regido,
justificando-se pelos seguintes beneficios:
e A dindmica de transito na via principal (Rua Camborii) sera mais continua e eficiente.

e Com os retornos operantes, sera possivel retirar o semaforo atualmente existente no cruzamento da Rua
Desembargador Nelson Nunes Guimardes com a Rua Camborit e realocar para um ponto estratégico
apenas para a travessia de pedestres, reduzindo gargalos e tempos de espera.

¢ Atualmente, os condutores enfrentam grande dificuldade para sair da Rua Otto Boehm e ingressar na Rua
Camborit. A nova geometria proporcionara uma manobra de saida mais segura e agil.

¢ Os veiculos que desejam acessar a Rua Otto Boehm passardo a utilizar os novos retornos, o que reduzira os
conflitos de conversao a esquerda e organizard os fluxos de entrada e saida do proprio empreendimento.
O projeto geométrico e de sinalizacdo contemplando a proposta supracitada pode ser consultado
no anexo SEI 30619501.

Diante do exposto, este departamento manifesta-se favoravel a aprovacao do EIV no que tange a
circulacgédo, condicionada a adogdo e execugao do projeto e das alteragoes vidrias mencionadas.

Colocamo-nos a disposi¢do para eventuais esclarecimentos.

Atenciosamente,

Engenharia de Trafego
Departamento de Transito de Joinville
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PREVISAO DE ALARGAMENTO DA VIA
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Legenda

Planta 1° pav.
D Area Permeavel - Edificagdo h=45m
Escala 1/200
D Area nao edificavel/ area permeavel D Edificagdo h=12m
D Vaga visitante D Edificagdo h=4 m
D Vaga de estacionamento el A\cesso veiculos

- Vaga de embarque/desembarque — Acesso Pedestres

- Vaga de carga e descarga
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Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) Residencial Otto Boulevard
ZR3 EMPREENDIMENTOS LTDA

Joinville, 06 de outubro d e 2026

A

Secretaria de Pesquisa e Planejamento Urbano - SEPUR, Unidade de Instrumentos - SEPUR.UIN
OFICIO SEI n° 303696412026 - SEPUR.UIN.AAP

Proprietario ZR3 EMPREENDIMENTOS LTDA

Assunto: Resposta de Oficio das Contrapartidas

Prezados(as),

A ZR3 EMPREENDIMENTOS LTDA. pessoa juridica, inscrita sob CNPJ n° 20.730.116/0001-93,
vinculado ao Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) Otto Residencial Boulevard n® 16030/2026, em
imovel localizado na Rua Otto Boehm ¢/ Rua Camboril, n® 4510, bairro Gloria, Joinville/SC, vem através
deste, responder ao exposto no SElI 303696412026 SEPUR.UIN.AAP e demais pareceres, referente as
Contrapartidas destinadas a melhoria e execucdo dos seguintes itens:

1. Instalacdo de Equipamento Publico no trecho de acesso do empreendimento na Rua Otto
Boehm;

2. Execucdo de um retorno localizado em frente ao empreendimento Residencial Otto
Boulevard;

3. Execucdo de melhorias na tubulacdo de drenagem existente do Rio Mathias na parte
interna do empreendimento;

4. Execucdo de Detencdo de Aguas Pluviais referente ao empreendimento;

5. Execucdo de 2 Abrigos de 6nibus (Rua Otto Boehm, ao lado da Casa Verde, em frente ao
n°® 1042 e Rua Campo Alegre, n® 610, Bairro Gloria);

6. Execucao de melhorias nas calcadas e passeios na testada do empreendimento.

Inicialmente, é importante destacar que a dificuldade atualmente enfrentada pela populacdo para
acessar e, principalmente, sair da Rua Otto Boehm ja se verifica nas condigbes atuais de ocupagéo e
circulacdo da regido, independentemente da implantacdo do empreendimento objeto deste Estudo de
Impacto de Vizinhanga — EIV.

Conforme também evidenciado em um dos itens do OFICIO SEI N° 30615994/2026 -
DETRANS.UEN, descrito da seguinte forma: "Atualmente, os condutores enfrentam grande dificuldade para
sair da Rua Otto Boehm e ingressar na Rua Camborid. A nova geometria proporcionard uma manobra de

saida mais segura e dgil”, a Rua Otto Boehm ja apresenta dificuldades relacionadas a circulacdo e ao

ZR3 EMPREENDIMENTOS LTDA

www.zr3empreendimentos.com.br
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Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) Residencial Otto Boulevard

ZR3 EMPREENDIMENTOS LTDA

escoamento do trafego, situacdo que afeta atualmente os usuarios da via e a populacdo que utiliza o
sistema viario local.

Diante disso, consta na memoria de calculo que fundamenta a referida contrapartida, verificou-se
que o parametro tecnicamente aplicavel corresponde a 1% (um por cento) do Valor Geral de Vendas
(VGV) do empreendimento, critério objetivo e proporcional ao porte do empreendimento.

Apresenta-se, na tabela abaixo, uma estimativa de valores para um pré-lancamento que compée o
VGV para formulacdo do valor a ser disponibilizados para as contrapartidas citadas acima seguindo o

referido parametro:

Composicao do VGV Valor

243 unidades autonomas (apartamentos) R$ 99.760.000,00
- 11 unidades autonomas permutas (apartamentos)

232 unidades autonomas (apartamentos) x R$ 430.000,00

35 unidades autonomas (Lofts) x R$ 270.000,00 R$ 9.450.000,00
VGV total R$ 109.210.000,00
Contrapartida (1% do VGV) R$ 1.092.100,00

Com o objetivo de contribuir para a melhoria das condi¢es urbanas e de mobilidade da regido, e
demonstrando o compromisso do empreendedor com o desenvolvimento urbano ordenado e com a
mitigacdo dos impactos que efetivamente possam ser atribuidos ao empreendimento, propde-se a
disponibilizagdo da quantia de R$ 1.000.000,00 (um milhdo de reais), a ser destinada para acdes, estudos,
projetos ou intervencdes relacionadas as contrapartidas mencionadas acima, em especial a melhoria da
mobilidade e circulacdo viaria na regido da Rua Otto Boehm.

A presente proposta é apresentada como uma contrapartida de carater colaborativo, buscando
contribuir para uma questdo que possui interesse coletivo e que ja afeta a populacdo local, conforme
mencionado no Oficio SEI n® 30615994/2026 — DETRANS.UEN.

Por fim, reiteramos o compromisso do empreendedor em colaborar com o Municipio na busca de
solugdes que contribuam para a melhoria da mobilidade urbana e da qualidade de vida da populacgao local,
colocando-nos a disposicdo para os esclarecimentos que se fizerem necessarios.

GUILHERME Assinado de forma
digital por GUILHERME

FERNANDES FERNANDES

Atenciosamente, KNABBEN: KNABBEN:
Dados: 2026.10.06
14:27:33 -03'00"

ZR3 Empreendimentos Ltda
Guilherme Fernandes Knabben
Responsavel Legal

ZR3 EMPREENDIMENTOS LTDA

www.zr3empreendimentos.com.br



