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1. CARACTERISTICA DO EMPREENDIMENTO
1.1 DADOS DO REQUERENTE

Nome ou razao social: Incorporagdo Condominio Residencial Collinsville X145 SPE LTDA

CPF ou CNPJ:

Representante legal (no caso de PJ): Jaderson de Lima

CPF (no caso de PJ):

Endereco: Avenida Republica Argentina, n°® 4882, Novo Mundo

Cidade / UF: Curitiba/PR CEP: 81.050-000

E-mail: [ Telefone:

1.2 DADOS DA CONSULTORIA/RESPONSAVEL TECNICO

Consultoria: Carbono Engenharia e Meio Ambiente

Responsavel técnico: Rafael Zoboli Guimaréaes

Profissdo: Engenheiro Ambiental, MSc. N° CAU/CREA: CREA/SC 101006-6

E-mail: Telefone:

Este estudo esta vinculado ao RRT ou a ART n° ART n° 10454457-0 — Rafael Zoboli Guimaraes;
RRT n° 16801442 — Camila Miller Guimaraes
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1.3 MOTIVAGAO DO ESTUDO

X Implantagdao de novo empreendimento;

1 Ampliagao construtiva de empreendimento existente;

1 Instalagdo de nova atividade em empreendimento existente;
1 Ampliacao de atividade em empreendimento existente;

0 Regularizagéo construtiva de empreendimento existente;

[1 Regularizagao de atividade em empreendimento existente.

Uso do empreendimento

Parcelamento do solo, com 500 lotes ou mais;

Uso residencial, com 177 ou mais unidades habitacionais ou com ATE igual ou superior
a 12.500 m?;

Uso comercial, servigo ou misto, com area edificavel igual ou superior a 12.500 m?;

Uso industrial, localizado fora das areas industriais, com area edificavel igual ou superior a
5.000 m?;

1 Uso residencial, comercial, servico ou misto com mais de 16 unidades autdbnomas e/ou
gabarito superior a 4 pavimentos, situado em logradouro com seg¢éo de via inferior a 12 m;

1 Servigo de saude, com area edificavel igual ou superior a 5.000 m?;

L1 Prestacdo de servigos educacionais, com area edificavel igual ou superior a 5.000 m?, excluida
da area edificavel a area destinada a ginasios poliesportivos;

1 Organizacgdo religiosa de qualquer natureza, de carater associativo, cultural, esportivo ou de
lazer, com area edificavel igual ou superior a 5.000 m?;

Oogd X O

1 Empreendimento destinado a atividade de geragao, transmissao e distribuicdo de energia;

1 Empreendimento relacionado a coleta, tratamento e disposicdo de residuos liquidos e/ou
solidos de qualquer natureza;

1 Estabelecimento prisional ou similar com area superior a 750 m?;

[J Cemitério, crematdrio e necrotério;

] Estacao e terminal dos sistemas de transportes;

1 Empreendimento ou atividade com movimentagcdo de veiculos de grande porte, em lote
atingido por Faixa Rodoviaria (FR), que possui testada e acesso também para outro
logradouro, mas que optou por aplicar o regime urbanistico definido para a FR;

1 Empreendimento ou atividade comercial ou de prestagao de servico, localizado no SA-01, com

area edificavel igual ou superior a 5.000 m?;
L1 Passarela particular sobre logradouro publico;
1 Atividade industrial de grande interferéncia urbanistica.

1.4 LEGISLAGAO APLICAVEL

1.4.1 Federal

Legislacdes e Resolugcdes normativas de abrangéncia nacional.

Lei Complementar n° 10.257/2001 — Regulamenta os arts. 182 e 183 da

Constituicdo Federal, estabelece diretrizes gerais da politica urbana e da

[%Lccrbono engenharia Pégina 5 de 127
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providencias;

NBR 10151/2019 — e suas alteracdes — Medicéo e Avaliagdo de Niveis de Pressao
Sonora em Areas Habitadas — Aplicacdo De Uso Geral;

Resolugao CONAMA n°01/1986 — Dispde sobre critérios basicos e diretrizes gerais
para a avaliagao de impacto ambiental;

Resolugao CONAMA n°01/1990 — Dispde sobre critérios de padrbes de emissao
de ruidos decorrentes de quaisquer atividades industriais, comerciais, sociais ou
recreativas, inclusive as de propaganda politica;

Resolugdo CONAMA n° 307/2002 - Estabelece diretrizes, critérios e
procedimentos para a gestdo dos residuos da construgao civil;

Resolucao Normativa - ANEEL - 414/2010 — Estabelece as condi¢des gerais de

fornecimento de energia elétrica de forma atualizada e consolidada.

1.4.2 Municipal

Legislagbes responsaveis por toda a por¢do do Municipio, em vezes possui um

rigor maior, sendo mais restritiva com base no conhecimento da area.

Decreto n° 56.543/2023 — Regulamenta o processo de aprovagao do Estudo Prévio
de Impacto de Vizinhanca — EIV no Municipio de Joinville;

Instrugcao Normativa n° 01/2025 — Dispde sobre a forma de apresentacdo do
Estudo prévio de Impacto de Vizinhanga - EIV no Municipio de Joinville;

Lei Complementar n° 84/2000 — Institui o Codigo de Posturas do Municipio de
Joinville e da outras providéncias;

Lei Complementar n° 336/2011 — Regulamenta o instrumento do Estudo Prévio de
Impacto de Vizinhanga — EIV, conforme determina o art. 82, da Lei Complementar
n°261, de 8 de fevereiro de 2008, que institui o Plano Diretor de Desenvolvimento
Sustentavel do Municipio de Joinville e da outras providéncias;

Lei Complementar n° 395/2013 — Politica municipal de residuos sélidos de
Joinville;

Lei Complementar n° 470/2017 - Altera e da nova redacao a Lei Complementar n°
312/10, atualizando as normas de parcelamento, uso e ocupagao de solo no

Municipio de Joinville;

I%Lccrbono engenharia Pégina 6 de 127
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Lei Complementar n° 478/2017 — Altera o art. 144 da Lei Complementar n° 84, de

12 de janeiro de 2000, com a atualizagdo da Tabela que estabelece os limites de

emissao de ruidos e sons, conforme normas técnicas da ABNT, para adequagao ao
zoneamento urbano e rural previsto na Lei Complementar n° 470 de 09 de janeiro
de 2017;

Lei Complementar n° 569/2021 — Promove alteragcdes na Lei Complementar n° 84,
de 12 de janeiro de 2000, que institui o Codigo de Posturas do Municipio de Joinville;
Lei Complementar n° 620/2022 —Promove a revisdo da Lei Complementar n°® 261,
de 28 de fevereiro de 2008, e institui o Plano Diretor de Desenvolvimento
Sustentavel do Municipio de Joinville;

Lei Complementar n° 629/2022 — Regulamenta os Instrumentos de Promogéao ao
Desenvolvimento Sustentavel previstos na Lei Complementar n°® 620, de 12 de
setembro de 2022 — Plano Diretor de Desenvolvimento Sustentavel do Municipio de
Joinville;

Resolugao COMDEMA n° 01/2022 — Revoga a Resolugdo COMDEMA n° 03, de 04
de novembro de 2020, atualizando e normatizando os limites de emisséo de ruidos
e sons, conforme estabelecidos na ABNT e conforme os Instrumentos de Controle
Urbanistico — Estruturagdo e Ordenamento Territorial do Municipio de Joinville,

instituidos na Lei Complementar n® 470, de 09 de janeiro de 2017.

1.5 HISTORICO DO EMPREENDIMENTO

A Incorporacdo Condominio Residencial Collinsville propde a implantacéo de
um condominio residencial multifamiliar na Rua Lagoinha, s/n, Morro do Meio em
Joinville/SC com previsao de entrega das unidades habitacionais em 2029.

Atualmente o imdvel encontra-se baldio, demarcando um grande vazio

urbano na regido conforme mostra a Figura 1.

I%Lccrbono engenharia Pégina 7 de 127
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Figura 1 — Imével do empreendimento
& @,

]

Fonte: Sertaria de Pesquisa e Plne ento Urbano SIMGéo, 6

O empreendimento contara com 896 unidades habitacionais distribuidas em
29 blocos (torres) de 4 pavimentos distribuidos em um imo6vel com area total de
41.671,53m>.

O condominio sera composto por unidades privativas residenciais,
estacionamento, portaria, area técnica e espacos compartilhados de convivéncia
disponiveis para recreacao e lazer dos moradores.

A implantacdo do Condominio Residencial Collinsville assume um papel
estratégico no desenvolvimento urbano de Joinville ao enfrentar diretamente o
déficit habitacional voltado a familias de baixa renda, inserindo-se no programa
Minha Casa Minha Vida. Com a oferta de 896 unidades habitacionais, o projeto
atende a uma necessidade social prioritaria no municipio, transformando um vazio
urbano em uma area residencial planejada e integrada.

Este modelo de desenvolvimento atrai investimentos que qualificam o
entorno, viabilizando investimentos estruturantes em infraestrutura publica através
da maior arrecadagdo municipal, além de contrapartidas do empreendimento
focadas em compatibilizar os impactos do empreendimento com a melhoria do
ambiente urbano local, em avaliagao no presente estudo.

Além disso, o adensamento populacional estimula a economia local,
fortalecendo o comércio e os servigos do bairro. No que tange a seguranga urbana,
a ocupacdo da area e o monitoramento proporcionado pelo design ambiental
(olhares voltados para a rua) substituem a hostilidade do terreno baldio atual por um

ambiente iluminado e mais seguro para a circulagéo de toda a comunidade.

I%chrbono engenhorig Pagina 8 de 127
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1.6 DADOS DO EMPREENDIMENTO

Nome do empreendimento: Condominio Residencial Collinsville

Enderego: Rua Lagoinha, s/n, bairro Morro do Meio

N° inscrigdo imobiliaria: 09.13.33.20.6476

N° matricula do imével: 70.210

Quando néo houver inscrigdo imobiliaria
Datum utilizado: SIRGAS 2000

Coordenada UTM (N): 7085620,09

Coordenada UTM (E):
708562,22

Em caso de loteamento e/ou condominio
Numero de lotes ou de unidades autbnomas: N/A

Area do imével (terreno m2):
41.671,53

Em caso de empreendimento residencial

Nudmero de blocos: 29
Numero de unidades habitacionais: 896

Area construida (m2): N/A
Area a demolir (m?): N/A
Area a construir (m?): 43.820,19

Em caso de atividade econémica
NuUmero de blocos: N/A

Numero de unidades comerciais: N/A
CNAEs: N/A

Area a regularizar (m2): N/A

1.7 OCUPAGAO DO SOLO

Macrozona:
Area Urbana de Adensamento Controlado (AUAC)

Setor:
Setor de Adensamento Controlado (SA-04)

[ Testada para Faixa Rodoviaria
O Influéncia de Faixa Rodoviaria
Testada para Faixa Viaria
Influéncia de Faixa Viaria

0 Unidade de Conservagao

O Zona de Amortecimento de UC

Instrumento urbanistico aplicado

Ndamero da declaragao:

X Nenhum
O Transferéncia do Direito de Construir

[ Outorga Onerosa de Alteragao de Uso do
Solo

O Outro:

Diagnostico socioambiental por microbacia hidrografica

Caodigo da microbacia na qual o empreendimento
esta inserido: 38-0

Situacao do diagndstico socioambiental:
0 Disponivel (ainda ndo ha)
O Em estudo
Aprovado

Numero do decreto de aprovagéo: Decreto n° 58.067,
de 08 de janeiro de 2024

Existéncia de corpos d'agua que afetam o
empreendimento:

] Sim X Nao
Faixa marginal definida no [Faixa marginal
diagnéstico aplicada no
empreendimento
O APP m
O FNE m 0 APP
Nao ha - m
O FNE
m

@ccrbono engenharia
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Nao ha
indices

Requisitos para edificagoes

indices estabelecidos
na legislagao

aplicados no
empreendime
nto

Coeficiente de aproveitamento do lote (CAL)

1,5+ 1,500DC

0,96

Gabarito (m)

9,00 + 9,00 OODC

8,35

Taxa de ocupacéo (%)

60,0%

27,24%

Embasamento (%)

70,0%

N/A

Recuo frontal (m)

Devera garantir uma
distancia minima de 5m
(cinco metros) entre a
linha frontal do imével e o
alinhamento predial, e
respeitar o angulo maximo
de 76° (setenta e seis
graus) em relacao ao eixo
da via existente, sendo
permitido o
escalonamento do recuo
frontal

15,45m

Afastamento laterais e de fundos (m)

Deverao ser livres de
construgdes, e nédo
poderao ser inferiores a
um sexto da altura da
edificagdo (H/6), acrescida
de 0,5m (cinquenta
centimetros), garantida
uma distancia minima de
1,50m (um metro e
cinquenta centimetros),
sendo aplicados a partir
da base da edificagio

1,90m

Vaga de guarda de veiculos

1 vaga/cada duas unid.
Autbnomas

448 vagas

*LOT 470/17 - Art. 77 § 3°

Vaga de carga e descarga (para cada fracdo de Area
Total Edificada — ATE)

01 vaga, acrescida de
mais 01 vaga para
cada 96 unidades

09 vagas carga e
descarga

Vaga de visitantes (Em empreendimento residencial,
vagas.)

destinar 5% do total de

45 vagas

Requisitos para loteamento e

indices aplicados

desmembramento indices estabelecidos no
na legislagao empreendimen
to
Area para equipamentos urbanos e/ou comunitarios N/A N/A
Area de lazer e recreagéo N/A N/A
Secao viaria N/A N/A
Rampa maxima viaria N/A N/A
(N carbono engenharia Pagina 10 de 127
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Declividade transversal viaria N/A N/A
Area dos lotes N/A N/A
Testada dos lotes N/A N/A
Area das quadras N/A N/A
Testada das quadras N/A N/A

Requisitos para condominio horizontal

indices aplicados

indices estabelecidos no
na legislagao empreendimen

to
Area para equipamentos urbanos e/ou comunitérios N/A N/A
Area de lazer e recreacdo N/A N/A
Secao viaria N/A N/A
Rampa maxima viaria N/A N/A
Declividade transversal viaria N/A N/A
Testada do condominio N/A N/A

A Figura 2 ilustra os corpos hidricos, as Microbacias que interceptam o limite

do imével do empreendimento, bem como as restrigdes no entorno.

Figura 2 — Levantamento hidrografico, APPs e Microbacias que interceptam o imével.
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A Lei Complementar n° 470, de 09 de janeiro de 2017 que redefine e institui, os
instrumentos de controle urbanistico — Estruturacdo e Ordenamento Territorial do
Municipio de Joinville, em seu Art. 77 apresenta a distribuicdo de vaga de guarda de
veiculos e patio de carga e descarga, onde conforme §3° no caso de uso residencial
multifamiliar, vinculado a programas habitacionais oficiais de interesse social ou cuja
unidade habitacional tenha apenas um unico dormitério, sera exigida 1 (uma) vaga de

guarda de veiculos para cada duas unidades autbnomas.

1.7.1 Implantagdo do empreendimento

O empreendimento pretendido, trata-se de um condominio residencial multifamiliar
que compreendera 896 unidades habitacionais divididas em 29 torres a ser instalado em
um imovel com 41.671,53 m2. Ao todo o condominio tera 43.820,19 m? de area construida
sendo abrangidas também as areas de recreacgao e lazer, areas técnicas e de circulagao,
e a disposicéo do estacionamento de forma térrea no entorno dos blocos.

A implantacdo do empreendimento esta prevista para ser executada em 3 anos,
iniciando em meados de 2027 apds obtencédo das devidas licengas e autorizagdes. A

Figura 3 demonstra um recorte do projeto arquiteténico proposto para implantagao.

Figura 3 - Planta baixa de implantacdo do empreendimento.
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1.8 CRONOGRAMA DE IMPLANTAGAO

O cronograma de implantagdo do empreendimento prevé um prazo total de 36

meses. Conforme o cronograma, o primeiro semestre de implantagdo do

empreendimento compreendera atividades de preparacdo do terreno, corte de
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arvores, instalagao do canteiro de obras e terraplanagem, onde essa ultima atividade
segue em execucgao ao longo do segundo semestre de obra, junto das instalagcbes
elétricas, hidraulicas e pluviais.

A partir do terceiro semestre, iniciam-se as fases estruturais e implantagao
hidrossanitaria e drenagem externa, sendo continuadas as instalagcbes elétricas,
hidraulicas e pluviais. Ja na fase final da obra, dois ultimos semestres, acontecem as
atividades de revestimento, foro, pintura, acabamento, pavimentacéo e paisagismo.

O cronograma de implantagdo do empreendimento encontra-se na Tabela 1.

Tabela 1 — Cronograma de implantagcdo do empreendimento.

emesire Semestre esty emestre 2 Semestre emestri
Corte de vegetagio X X X [X
Destocamento X X X [X
Extragdo da camada vegetal X X X [X
Limpeza do terreno X X X |x
Instalacdo do canteiro de obras X |x
Terraplanagem X X |x (X X |x
Demarcagio XX X X X X
Implantagdo da rede hi itaria e de drenagem (externas)
Infraestrutura XX Ix Ix % IX X % [x |x
Supra estrutura X (X X PO IX X XX )X (X X X
Parede/painéis XX 1% P fx o I xox o fx x
E: dri X |X (X X X X X X
Vidros X [x |x |x |x [x |x |x
Cobertura X |X |x X
Impermeabilizacbes X X |x [x
Revestimento Interno XX (XX XX XX
Forro X X X |X X
Revestimento Externo X (X X X |X [x
Pintura X |X |X [X X
Piso X |X X |X
Acabamentos X X |x X
Instalacbes Elétricas e Comunicacio LN b S S S SO S O O O O S S O S S S
Instalagdo Hidrdulicas L S S S O O O O O S O S O
Instalagbes de Esgoto e Pluviais (no edificio) X[ [x Ix X [x I} [X 1% DX [X |%X X [ |%X |x [X |x X [x |X
Louga e metais X |x [x |x
i do0 XX [X [
e acabamentos X X |x |X

2. CARACTERIZAGAO DO LOCAL

2.1 AREA DIRETAMENTE AFETADA

A Area Diretamente Afetada (ADA), compreende o espago fisico que sofrera

alteracdes devido a implantagao e operacdo do empreendimento, incluindo todas as
suas estruturas, vias de acesso internas e infraestruturas associadas (SANTA
CATARINA, 2024). A ADA do empreendimento encontra-se ilustrada na Figura 4.
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Figura 4 - Area Diretamente Afetada (ADA).
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2.2 AREA DE INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO

A Area de Influéncia Direta (AID) ou Area de Influéncia do Empreendimento

(AIE), corresponde a regiao que sofrera os impactos diretos do empreendimento
em qualquer fase do projeto. Sua delimitagdo considera os efeitos sobre o meio
socioecondmico, fisico e biolégico, além das caracteristicas especificas do
empreendimento, suas estruturas auxiliares e complementares (IBAMA, 2021).

Para a delimitagcdo da AIE (Figura 5), levou-se em consideragéo as potenciais
rotas e acesso ao empreendimento e regiao do entorno, correspondendo a um raio
de 1000 (mil) metros, o que possibilita a dispersdo do fluxo de trafego e acesso
aos servicos ofertados na regido.
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Figura 5 - Area de Influéncia do empreendimento (AIE).
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3. IMPACTO SOCIOECONOMICO

3.1 USO DO SOLO

A Figura 6 demonstra o uso e ocupagao do solo na area de influéncia do
empreendimento, conforme o Plano Diretor e com a Lei Complementar n°470/2017,
que estabelece as normas de parcelamento, uso e ocupagao do solo no municipio.

A analise do uso e ocupacgao do solo, ilustrada na
e seu entorno imediato sao

Figura 6, demonstra que o imovel

predominantemente caracterizados por lotes residenciais, baldios e lotes rurais.
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Figura 6 - Identificacdo do uso do lote da regido de interesse do estudo.
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A fim de analisar de uma forma mais detalhada a regido de implantagao do
empreendimento, em um raio de 500 metros, foi realizado o levantamento dos usos
existentes referente as edificagées de forma isolada, independente do uso geral do

lote, conforme analisado no entorno imediato do imével, como destacado na Figura

@carbono engenharia

Pagina 16 de 127



PESQUISA E
PLANEJAMENTO
URBANO

Rlearbono STk i
ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

Condominio Residencial Multifamiliar

Figura 7: Identificagao dolgio das edificagbes da rg.giéo de interesse do estudo.
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Observa-se a predominancia de residéncias na regido, com uma parcela de
edificagdes residenciais de uso misto, terrenos vazios (baldios) principalmente a
oeste e sul do empreendimento. Ao longo das vias principais como a rua Minas
Gerais e a prépria Estrada Lagoinha onde esta localizado o empreendimento, é
possivel destacar um crescimento de edificacdes voltadas a comércios e servigos
locais atraidos pela demanda residencial.

Conforme levantamento de equipamentos urbanos realizados na area de
influéncia do empreendimento correspondendo ao raio de aproximadamente 1 km
de distancia do imével em estudo, observa-se que a por¢cdo com maior disposicao
de atividades e servigos € entre 200 e 600 metros de nordeste a sudeste do
empreendimento, apresentando pontos de servigos, alimentagdo, posto de
combustivel, centro religioso, comércio, educagao, saude, lazer, industria, saude e
supermercado sendo que a maioria das atividades e servigos estéo distribuidas nas
principais vias e internamente no bairro (Figura 8).

Na porcao a sul do empreendimento, entre 200 e 400 metros, é possivel
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observar a presencga de servigos, comércio e centro religioso. Ja a Noroeste
observa-se a presencga de empresas/industria, servigos e comeércios, ambos na faixa
de 200 a 800 metros.

Em geral a area de influéncia do empreendimento possui boa infraestrutura
para atendimento das necessidades dos moradores, trabalhadores e investidores

da regiao.
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Figura 8 - Uso do solo nas proximidades do empreendimento.
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3.2 ADENSAMENTO POPULACIONAL
Comparativo Crescimento Populacional
Populacao atual Populagéo acrescida pelo empreendimento
Faixa Residente Flutuante Residente Flutuante
etaria Quantidade Porcentagem Quantidade Porcentagem Quantidade Porcentagem Quantidade Po;e:z?ta
0-4 926 7,71 N/A N/A 192 7,71 N/A N/A
5-14 1790 14,89 N/A N/A 371 14,89 N/A N/A
15-19 879 7,31 N/A N/A 182 7,31 N/A N/A
20-24 1021 8,49 N/A N/A 212 8,49 N/A N/A
25 -59 6167 51,30 N/A N/A 1279 51,30 N/A N/A
60 - 69 784 86,52 N/A N/A 163 86,52 N/A N/A
+70 456 3,76 N/A N/A 94 3,76 N/A N/A
TOTAL 12.023 100,00% N/A N/A 2493 100,00% N/A N/A

De acordo com o censo realizado pelo Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE) em 2022, o municipio de Joinville apresenta uma populagao de
616.317 habitantes, representando uma densidade demografica de 546,41 hab./km?
(IBGE, 2025).

Entre os anos de 2010 e 2022 a populacdo do municipio apresentou um
aumento de 101.029 habitantes, representando um crescimento de 16,39%. Além
disso, conforme os dados do IBGE, a média de moradores por domicilio, que era de
3,5 pessoas em 2000, caiu para 3,2 pessoas em 2010, e reduziu novamente em
2022, sendo 2,8 pessoas por domicilio (JOINVILLE, 2023).

A distribuicdo populacional por faixa etaria no municipio de Joinville/SC é
representada na Figura 9. Conforme evidenciado, mais da metade da populagéo
(52,92%) encontra-se na faixa etaria entre 25 e 59 anos, representando uma

populacdo economicamente ativa.

Figura 9 - Distribuicdo populacional por faixa etaria no municipio de Joinville/SC.
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Fonte: IBGE (2025).
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Para a estimativa da populacdo residente atual na AIE, foram obtidos o
numero de edificagbes residenciais por contagem in loco, em um raio de
aproximadamente 1,5 km e uma area de aproximadamente 3.2 km? de acordo com

a delimitagdo amostrada na Figura 10.

Figura 10 — Delimitacao da area de analise para contagem de domicilios.
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Conforme Tabela 2 dentro da area levantada foram encontrados um total de
1941 domicilios particulares, e um total de 5.959 habitantes considerando a média

do bairro disponibilizados no relatorio Joinville Bairro a Bairro 2026 (JOINVILLE).

Tabela 2 — Numero de domicilios do entorno.

Q1 0 X3,07 0
Q2 424 X3,07 1302
Q3 704 X3,07 2161
Q4 7 X3,07 21
Q5 274 X3,07 841
Q6 441 X3,07 1354
Q7 0 X3,07 0
Q8 33 X3,07 101
Q9 58 X3,07 178
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Estima-se para o Condominio, considerando 29 torres e ocupacao de 90,64 %,
de acordo com o percentual de domicilios ocupados no bairro, totalizando 812
unidades habitacionais, estima-se cerca de 2493 novos habitantes, com uma
projecao de 3,07 moradores por unidade. A fim de compreender a distribuicao por
faixa etaria no novo empreendimento foram relacionados os dados do
empreendimento e da populagéo do bairro.
Tabela 3 — Distribuicdo De Faixa Etaria No Bairro Morro do Meio 2022 (%).

Moradores Moradores do
Faixa etaria do Bairro (%) Empreendimento
0 A 4 ANOS 7,71% 192
5 A 14 ANOS 14,89% 371
15 A 19 ANOS 7,31% 182
20 A 24 ANOS 8,49% 212
25 A 59 ANOS 51,3% 1279
60 A 69 ANOS 6,52% 163
70 ANOS OU 94
MAIS 3,76%
TOTAL 100% 2493

Em geral, a analise por quadrantes mostra um adensamento de cerca de
1.862hab./km?, ficando acima da média geral do municipio de 546,41 hab/km? e
abaixo da média do bairro que em 2022 estava em torno de 2.214,18hab/km?
conforme ultimos dados da prefeitura municipal, evidenciando a presenca de vazios

urbanos na regido mais proxima ao empreendimento.

3.3 EQUIPAMENTOS COMUNITARIOS

3.3.1 Educacao

Para empreendimentos residenciais, parecer do 6rgao responsavel pela educagao n°: Oficio SEI N°
26202280/2025 - SED.UIN

Equipamentos localizados na area de influéncia do empreendimento

; Demanda
Nome da unidade Tipo Faixa etaria Capacidade . Vag.?s . ,
atual disponiveis acrescida
Centro de Educacgao - . )
Infantil Morro do Meio Municipal Ed. Infantil 108 10 Ed. Infantil:
Centro de Educacgao Ed. Infantil 89 3 13
Infantil Just|.n§ Rosa Municipal Pré-escolar 184 12 Pré-escolar:
Fachini o1
Escola Municipal Prof. - Pré-escolar 35 2
. ) Municipal Fund tal:
Elizabeth Von Dreifuss Fundamental 883 95 undamental:
Escola Municipal Dr. Municipal Pré-escolar 200 7 266
Ruben Roberto Schmidlin P& ™ Fundamental 1125 171
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3.3 EQUIPAMENTOS COMUNITARIOS

3.3.1 Educacao

As unidades escolares situadas na regido do empreendimento estédo
apresentadas na tabela acima, os dados de ocupacao das escolas administradas pelo
municipio de Joinville, foram extraidos do Oficio SEI n°® 26202280/2025 — SED.UIN.

Para determinar a demanda acrescida sobre os servicos educacionais,
considerou-se a populagdo projetada de 2.493 habitantes, conforme detalhado no
tépico 3.2. A analise da distribuicdo etaria dos setores censitarios que abrangem a
AID, resultou em uma estima de 192 habitantes na faixa de idade de 0 a 4 anos e 371
na faixa de 5 a 14 anos.

A partir da taxa média de atendimento a educacao infantil e fundamental no
municipio extraida do censo escolar de 2024, estima-se que em Joinville, 78% da
populacao frequenta instituicdes publicas, enquanto os 22% restantes utilizam a rede
privada (BRASIL, 2024). Aplicando esse percentual para a populagdo prevista no
empreendimento nas faixas etarias correspondentes, estima-se que 149 criancgas de
0 a 4 anos demandarao vagas na educacgao infantil, e 289 criancas de 5 a 14 anos
frequentarao vagas no ensino fundamental.

Cabe destacar que o empreendimento proposto € voltado a familias de baixa
renda, enquadradas no programa habitacional Minha Casa Minha Vida, com perfil
socioecondmico associado a maior utilizagao de servigcos publicos, incluindo a rede
municipal de ensino. Nesse contexto, € possivel que haja incremento na demanda por
vagas em instituicées publicas da regido, sendo maior o acréscimo para ensino infantil
e pré-escolar. Diante desse cenario, visando a mitigagdo da demanda adicional
decorrente da implantacdo do empreendimento, o empreendedor propde, em
atendimento a solicitagdo da Secretaria Municipal de Educacgado, a elaboracédo e
entrega dos projetos executivos necessarios a ampliagéao da Escola Municipal Doutor
Ruben Roberto Schmidlin, em conformidade com a proposta de projeto arquitetonico

fornecida pelo Municipio, conforme ilustrado na Figura 11.
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Figura 11 — Proposta de ampliagdo da Escola Municipal Doutor Ruben Roberto Schmidlin
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O empreendedor se propde também a elaborar os projetos executivos para
implantagcdo do Centro de Referéncia de Assisténcia Social — CRAS a ser implantada

em um imével no entorno do empreendimento, em conformidade com a proposta de

projeto arquitetonico fornecida pelo Municipio, ilustrado na Figura 12.
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3.3.1 Educagao

Figura 12 — Proposta de implantagdo do CRAS.
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3.3.2 Salde

Para empreendimentos residenciais, parecer do 6rgao responsavel pela saude n°: Oficio SEI n°®
26292607/2025 - SES.UOM.

Equipamentos localizados na area de influéncia do empreendimento

PESQUISA E
PLANEJAMENTO
URBANO

Nome da unidade Tipo Capacidade atual Demanda acrescida
UBSF Morro do Meio Municipal -
UBS Morro do Meio
Municipal - 2493
Bucal
UBSF Lagoinha Municipal -

O empreendimento sera implantado na area de abrangéncia das unidades
basicas de saude da familia UBSF Morro do Meio, UBS Morro do Meio Bucal e
UBSF Lagoinha. Conforme informado no parecer técnico n® 26292607/2025, para

garantir a cobertura assistencial adequada a populagdo estimada com a

implantacdo do empreendimento, sera necessaria ampliagdo da cobertura com
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3.3.2 Saude

duas Equipes de Saude da Familia completas distribuidas entre as duas unidades.

Para tornar possivel a ampliagcdo do corpo técnico, foi realizado o
levantamento da capacidade das unidades que identificou que a UBSF Morro do
Meio nao tera suporte para comportar o aumento de frente de trabalho, diante disso
sera necessaria a ampliacao fisica da unidade e implantacao da Vila da Saude que
ira proporcionar acomodacao das novas equipes de Saude da Familia para melhor
cobertura e atendimento dos novos moradores do empreendimento e futuros novos
habitantes do bairro. Levando em consideragdo que a ampliacdo estrutural
encontra-se no planejamento da Secretaria de Saude, o parecer traz como medida
mitigadora o levantamento topografico e o estudo de sondagem do solo no imével
onde esta implantada a UBSF Morro do Meio, a serem executados pelo

empreendedor para agilidade do processo.

3.3.3 Lazer
Equipamentos localizados na area de influéncia do empreendimento
Nome da unidade Tipo Utilizag&o atual Demanda acrescida
Escola de Futebol Boca .
) Particular -
Juniors
Area de Lazer do Morro do . Aproximadamente 2493
i Municipal -
Meio
Praca da Lagoinha Municipal -

Na area de influéncia determinada para o empreendimento, foram
evidenciadas 3 unidades voltadas a lazer, sendo um particular e duas publicas,
contando com praga, brinquedos e quadras que atendem a comunidade local.

De modo complementar, para atendimento exclusivo aos moradores do
condominio, o empreendimento contara com uma infraestrutura de lazer, distribuida
entre coberta e descoberta, com blocos especificos e quiosques totalizando
3.166,65 m? de area projetada, destinada ao uso exclusivo e recreagdo dos
moradores. De modo a favorecer a comunidade, o empreendedor executara trecho
que de estrutura que compreende o parque linear, com calgamento, ciclofaixa e

mobiliario voltado ao lazer em terreno entre o empreendimento e o rio.
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3.3.4 Outros equipamentos comunitarios

Item ndo aplicavel ao presente estudo.

3.4 EQUIPAMENTOS URBANOS

3.4.1 Pavimentagao

Parecer do érgao responsavel pela pavimentagdo n° Parecer Técnico SEI N° 28945776

Conforme informado ao longo deste estudo, a Rua Lagoinha é a principal via
de acesso ao empreendimento, sendo esta uma via de mao dupla e pavimentada
(asfalto), com fluxo moderado de veiculos ao longo do dia.

Como rota para chegada ou saida do empreendimento é possivel utilizar a
Rua Minas Gerais que liga o Morro do Meio ao Nova Brasilia sem a necessidade de
locomocgao por vias internas e contando com boa infraestrutura para suporte de fluxo
mais denso e de veiculos maiores. Essa via possui pavimentacgao asfaltica, sentido
duplo com disposi¢ao de sinalizacdes viarias.

Outras vias de acesso ao empreendimento serao as vias internas do bairro
como a Rua Antonio Alves e Porfiria Alves de Lima que apresentam caracteristicas
similares entre si, onde ambas possuem fluxo moderado de veiculos em sentido
duplo com sinalizagao, horizontal, vertical e pavimentagao asfaltica (Figura 13).

O trafego de veiculos na regido é caracterizado por veiculos automotores
leves, veiculos de transporte de carga e veiculos de transporte de passageiros que
viabiliza a locomogéao dos trabalhadores da regido e de moradores do entorno.

Conforme informado no parecer de pavimentagcdo emitido pela unidade de
pavimentacdo da SEINFRA, ndo ha dbice quanto ao estado atual da pavimentagcao
da Rua Lagoinha, sendo de responsabilidade do empreendedor qualquer patologia
causada no asfalto relacionada a construgdo do empreendimento, de modo que as

vias devem estar nas mesmas condigdes de trafegabilidade que se encontram hoje.
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3.4.1 Pavimentagéao

Figura 13: Vias principais de acesso ao empreendimento.

Rua Lagoinha

Rua Minas Gerais

3.4.2 Drenagem Pluvial
Parecer do érgao responsavel pela drenagem n°: Oficio SEI n°® 29105730/2026 - SEINFRA.UND.

A regido onde sera implantado o empreendimento atualmente conta com
sistema de drenagem atendendo a comunidade, conforme dispositivos observados
em vistorias in loco (Figura 14 e Figura 15).

Para atendimento do empreendimento, além da area permeavel existente,
11.633,79 m?, esta proposto um sistema de drenagem interno que contara também
com um tanque de retencao de 954 m? tendo direcionamento para o Rio Piraizinho.
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3.4.2 Drenagem Pluvial

O sistema de retengao projetado entra como medida sobre a area edificada
e o0 potencial aumento de area a ser afetada pela mancha de inundagao que ja

assola a regiao.

Figura 14 - Vista parcial da ria Aladio Michels.  Figura Vista parcial da ria Aladio Michels.
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Conforme parecer da unidade de drenagem, oficio SEI n° 29105730/2026 —
SEINFRA.UND, o empreendimento encontra-se em area de inundagdo e
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3.4.2 Drenagem Pluvial

alagamentos o que torna necessario a implantagao de um mecanismo de mitigagao
de inundagao, que junto da rede ja existente contribuira para que o empreendimento

nao cause sobrecarga na rede da regiao.

3.4.3 lluminacao Publica

Parecer do 6rgao responsavel pela iluminacédo publica n°: OFICIO SEI N° 25676585/2025 —
SEINFRA.UIP

De acordo com a resolugao normativa 414/2010 da ANEEL, a iluminagao
publica € um servigo com o objetivo exclusivo de iluminar locais publicos, seja de
forma periddica, continua ou eventual, sendo exemplos de locais publicos, pragas,
ruas, avenidas, tuneis, parques, pontos de Onibus, entre outros (ANELL, 2010).

Segundo Manual de Procedimentos da Centrais Elétricas de Santa Catarina
(CELESC), 1-313.0023, deve-se evitar a instalagdo de equipamentos em excesso,
observando assim as caracteristicas da regido. De modo geral, o vao médio entre
postes deve ser de 35 metros na via publica e o vao maximo de 40 metros, sendo
os postes instalados no lado da via em que ha a maioria das unidades
consumidoras, devendo ser instalados sempre em divisa de lotes (CELESC, 2022).

O empreendimento esta situado na Rua Lagoinha, a qual € contemplada com
rede de distribuicdo de energia elétrica e iluminagdo publica contando com
distribuicdo de postes com espagamento médio de 35 metros, dissipando assim
iluminacéao por todo o trecho.

Em consulta ao 6rgao competente, a Unidade de lluminagéo Publica da
Secretaria de Infraestrutura Urbana (SEINFRA), por meio do Oficio SEI n°
25676585/2025, emitido em 03 de junho de 2025, declarou que nao ha ébice para
a implantacdo do empreendimento, desde que ndo haja alteracdo do aspecto
geomeétrico da via publica.

Tais caracteristicas descritas acima reforcam que o atual fornecimento de

energia atende de forma eficiente a necessidade da regiao.

3.4.4 Rede de Energia Elétrica

Parecer da concessionaria de energia n°: Solicitagdo n° 8043951241

O fornecimento de energia elétrico no municipio de Joinville € operado pela

CELESC. A infraestrutura de suprimento de energia € realizada por redes de alta
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3.4.4 Rede de Energia Elétrica
tensao, operando nos niveis de 138.000 V, 69.000 V e 34.500 V. Para o atendimento

das Redes de Distribuicdo urbanas, essas tensdes sdo rebaixadas nas subestacoes
para o padrao de 13.800 V (JOINVILLE, 2025).

Segundo dados de consumo da CELESC, em 2025 o consumo de energia

elétrica em Joinville foi de 234.229 MWh. Desse valor, o setor industrial representou
a maior parcela do consumo, com 52,7% do total. O segmento residencial
correspondeu por 26,6% da demanda, enquanto o setor comercial 16,0%. Ja o
Servico Publico e o Poder Publico apresentaram a menor participagao,
correspondendo em 1,7% e 1,5% do consumo respectivamente (CELESC, 2025).

O empreendimento contara com fornecimento de energia elétrica por parte
da CELESC, conforme consta na resposta a Solicitagao n°® 8043951241, emitida em
11 de julho de 2025. A concessionaria confirmou que ha viabilidade técnica para o
atendimento da demanda total provavel de 1344,00 kW prevista para o
empreendimento localizado na Rua Lagoinha.

A energizacao do empreendimento esta condicionada ao atendimento das
legislagbes ambientais (municipais, estaduais e federais), bem como das
normativas técnicas da Celesc D.

Adicionalmente, a concessionaria informa que, apds a realizagao do pedido
de conexao nos canais de atendimento, sera efetuada uma analise da capacidade
atual da rede de distribuicdo no local. Eventualmente, podera ser necessaria a

execucgao de agoes de reforgo ou ampliacao da rede para suportar a nova carga.

3.4.5 Abastecimento de Agua

Parecer da concessionaria de agua n°: DVT n° 052/2025

A Companhia Aguas de Joinville (CAJ) é a entidade publica municipal
responsavel pela exploracdo direta dos servicos de abastecimento de agua e
esgotamento sanitario. As responsabilidades da CAJ englobam a captagao de agua
bruta, seu tratamento, aducao, preservacao e distribuicdo para consumo publico.
Adicionalmente, a empresa também cuida da coleta de esgotos sanitarios, seu

transporte, tratamento, reaproveitamento e disposic¢ao final, além de outras solugdes

Pagina 31 de 127

@carbono engenharia



@corbono S8 Jutmte
ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

Condominio Residencial Multifamiliar

PESQUISA E
PLANEJAMENTO
URBANO

alternativas (JOINVILLE, 2025).

Em relagao a cobertura, em 2024, a populacédo atendida pelo servigo publico
de abastecimento de agua potavel em Joinville alcangou 97,49%. A infraestrutura de
producao de agua da CAJ, em 2024, apresentou uma capacidade instalada de 2.400
/s onde 75% dizem respeito a Estagdo de Tratamento de Agua (ETA) Cubatéo e
25% a ETA Pirai. Ademais, o numero de economias de agua atendidas pela CAJ
em 2024, segmentado por tipo, foi de 235.024 economias residenciais, 17.217
comerciais, 1.474 industriais e 709 para o poder publico, totalizando 254.424
economias (JOINVILLE, 2025).

Para o empreendimento, a Declaracdo de Viabilidade Técnica (DVT) n°
52/2025, atestou a viabilidade para o empreendimento com necessidade de obras
para o abastecimento de agua. Conforme a declaragao, devera ser executada uma
ampliagdo de 630 metros de rede DE 160mm na Rua Lagoinha, interligando na rede
DN 150mm da Rua Minas Gerais/Pitaguaras.

E exigida a instalacdo de reservatérios com capacidade minima para um dia
de consumo, sendo que, em sistemas com recalque, o reservatorio superior deve

comportar ao menos 40% da reserva total, e o inferior, no minimo 60%.

3.4.6 Esgotamento Sanitario

Parecer da concessionaria de esgoto n°: DVT n° 052/2025

Conforme mencionado no capitulo anterior, Joinville é atendida pela CAJ,
sendo ela a responsavel pelo esgotamento sanitario do municipio contando com 754
km de extensao de rede esgoto e 13 Estagdes de Tratamento de Efluentes (ETES)
(JOINVILLE, 2025).

Em termos de cobertura populacional, 50,5% da populacdo de Joinville &
atendida pelo servigo publico de coleta e tratamento de esgoto, no entanto, a area
em que o empreendimento pretendido esta localizado, n&o é abrangida pela rede de
esgotamento sanitario do municipio, conforme DVT n° 52/2025 emitida pela CAJ,
que atesta a viabilidade técnica positiva com necessidade obras visto que a regiao
esta na area de expansao da rede coletora Morro do Meio SB 6.

Tendo em vista que a previsdo de conclusao das obras de expansao da rede

@carbono engenharia
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3.4.6 Esgotamento Sanitario

€ dezembro/2026 e que em areas nao atendidas pelos sistemas de coleta publica,
deverao ser desenvolvidos projetos alternativos de coleta e tratamento de esgoto, é
proposta a utilizacdo de um sistema de tratamento de efluente durante a implantagao
do empreendimento, sendo esse uma fossa filtro que posteriormente, dara espaco

a ligacdo do empreendimento na rede publica.

3.4.7 Coleta de Residuos

Parecer da concessionaria de coleta n°: Parecer Técnico SEI n® 29230827

O municipio de Joinville como um todo é atendido pelo sistema de coleta de
Residuos solidos desempenhado pela empresa Ambiental Limpeza Urbana e
Saneamento Ltda. A empresa oferta servigos como:

e Coleta de Residuos Soélidos Comuns;

e Coleta de Residuos em Contentores de 360 e 1.200L;

e Coleta de Residuos Sdlidos Especiais;

e Coleta de Residuos Reciclaveis;

e Coleta de Residuos Sdlidos de Servicos de Saude (AMBIENTAL,
2025a).

A regido destinada a implantagdo do Condominio de lotes para fins
residenciais € contemplada por um sistema de coleta de residuos solidos, que inclui
tanto a coleta domiciliar de residuos comuns quanto a coleta seletiva (AMBIENTAL,
2025b).

A coleta é realizada por veiculo especialmente adaptado e identificado. Todo
residuo coletado € encaminhado para as associagdes e cooperativas de reciclagem.
A determinagao dos locais de entrega dos residuos reciclaveis é feita pelo Municipio
(AMBIENTAL, 2025a).

A Unidade de Limpeza Urbana (SEINFRA), gestora do contrato de concesséo,
atestou que a Rua Lagoinha é atendida regularmente pelos servigos de coleta de
residuos. O cronograma de operacgao na via esta estabelecido da seguinte forma:

e Coleta Comum: Realizada com frequéncia alternada as tergas, quintas e

sabados, no periodo matutino (entre 05h00 e 13h20).
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3.4.7 Coleta de Residuos

e Coleta Seletiva (Reciclavel): Realizada semanalmente as segundas-feiras,
no periodo matutino (entre 06h00 e 14h20).

Conforme o Art. 97 do Cddigo de Posturas do Municipio (Lei Complementar n°®
84/2000), o servigo publico abrange exclusivamente residuos compativeis com a
tipologia domiciliar (Classe Il — Nao Perigosos, conforme NBR 10.004), limitados ao
volume maximo de 100 litros por unidade/dia.

Considerando a natureza multifamiliar do empreendimento, a geracéo de
residuos deve restringir-se exclusivamente aquelas caracterizados como
domiciliares, sendo vedado o descarte de residuos de saude, industriais ou de
construcao civil. Ressalta-se ainda que o empreendimento deve contar com um
local de armazenamento (lixeira) com divisbes especificas para residuos organicos
e residuos reciclaveis, onde o espaco seja dimensionado de modo a acomodar o
volume total de ambas as tipologias acumulado durante o intervalo entre as coletas.

Durante a implantagdo do empreendimento é prevista a geragao de residuos
da construcao civil, classificados conforme a Resolugao CONAMA n° 307/02. Para
gestao destes residuos, sera elaborado um Plano de Gerenciamento de Residuos
da Construgéo Civil (PGRCC) que sera aprovado no ambito do licenciamento
ambiental do empreendimento.

Os residuos gerados durante a implantagdo do empreendimento, desde que
nao contaminados e semelhantes ou equiparados aos rejeitos domiciliares, poderao
ser encaminhados para coleta publica municipal efetuada pela Ambiental Limpeza

Urbana e Saneamento Ltda.

3.4.8 Outros Equipamentos Urbanos

ltem n&o aplicavel ao presente estudo.

3.5 SEGURANCA URBANA

A segurancga urbana ndo depende apenas de policiamento, mas também de
ruas ativas, com circulacdo de pessoas presentes utilizando o espaco publico em
ato de pertencimento ao lugar, além de boa iluminacao, visibilidade e espacgos

publicos convidativos. Como afirma Gehl (2013, p. 63) em seu livro Cidade Para as

Pessoas, “se as pessoas se sentem seguras para caminhar e permanecer no
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3.5 SEGURANCA URBANA

espaco publico, a cidade torna-se mais viva”.

Atualmente, o imével é caracterizado por uma extensa area sem ocupacgao
ou visibilidade no periodo noturno, como mostra a Figura 17 , impossibilitando
qualquer definicao no horizonte escuro. Em comparacao, as areas com edificagdes
no entorno ja oferecem maior iluminagao e visibilidade como pode ser visto na
Figura 19. Apos a implantacao do empreendimento, com a claridade gerada pelos
postes internos do empreendimento e dos préprios apartamentos, assim como a
movimentacdo de moradores no local, o espago se tornara mais seguro e

convidativo para circulagcao de pessoas.

Figura 17 — lluminacédo atual do imovel do empreendimento.

17 de abr. de 2026 18:56:09 17 de abr. de 2026 18:59:57
Joinville Joinville

Figura 18 — lluminacao atual do imovel do empreendimento.

17 de abr. de 2026 18:56:41
Joinville
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3.5 SEGURANCA URBANA

Em sua obra “Morte e Vida das Grandes Cidades”, Jane Jacobs observou
atentamente a dindmica de utilizacdo dos espacos urbanos pelas pessoas,
destacando o poder dos olhares para as ruas como forma de aumentar a vigilancia
e a segurancga tanto dos moradores quanto dos que por ali passam (JACOBS, 1961).
Com base nessas observacdes, na década de 70, o arquiteto Oscar Newman e o
criminologista C. Ray Jeffery, desenvolveram os conceitos de “Espag¢o Defensavel”
e Prevencéo de crimes através do design ambiental (CPTED), visando o papel da
comunidade na sua prépria seguranga, abordando os principios de:

o Territorialidade: estabelecendo barreiras apropriadas na
propriedade, sejam elas fisicas ou simbdlicas, € possivel estabelecer
0 engajamento das pessoas no cuidado do espaco coletivo.

¢ Monitoramento: existem elementos arquitetbnicos como janelas,
portais, blocos vazados, entre outras solugdes, que permitem a
visibilidade entre o espaco privado e o espaco publico, permitindo a
vigilancia e interagcao entre quem esta no local e suas redondezas.

¢ Imagem e Meio: a percepcao do espaco, determinado pelo desenho
arquiteténico, facilita sua manutengéo, limpeza e organizagao.
Promovendo a sensacao de cuidado e presenca, e de seguranca, por
consequéncia.

e Combinagao Geografica: a sensagao de seguranga advinda do meio
social, da presenca de locais proximos e do senso de comunidade.

Hertzberger abordava a rua como um mundo desconhecido fora de nossas
casas que pode causar a sensacgao de hostilidade e vandalismo. Muros extensos e
altos, grades, cercas elétricas e outras solu¢gdes como essas para preservacgao de
patrimonio podem, do ponto de vista publico, ampliar esse sentimento e causar a
sensacgao de segregacao e inseguranga. Sendo assim, o planejamento urbano tem
o poder de proporcionar condi¢gdes para um espago mais viavel, através de recursos
arquitetonicos, para que esse lugar se torne propicio ao contato social e transmita
seguranca (HERTZBERGER, 1999). Considerando isso, pode-se acrescentar a

comparacao feita por Rose ao dizer que “Os mesmos principios que aumentam o
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bem-estar dos sistemas humanos e da natureza também poderiam nortear o
desenvolvimento de cidades mais felizes e saudaveis.” (Jonathan F.P. Rose, 2016).

Para tal finalidade, a escolha de motivos arquitetbnicos, os materiais que
serao utilizados, sua forma, cor, luz e objetivo pode ser utilizado para definir o grau
de acesso, que esta relacionado ao acolhimento, ao pertencimento e nivel de
responsabilidade e cuidado sobre aquele local.

A maior parte dos limites do empreendimento nao tera contato direto com a
rua, no entanto, o seu acesso funcionara com portaria, permitindo boa visibilidade,
mais iluminacdo da area e monitoramento entre interno e externo, conforme Figura
20, oferecendo sensagao de abrigo proximo e acolhimento tanto aos moradores
quanto aos que circulam no entorno, colaborando, portanto, de forma positiva com

a seguranga do local.

Figura 20 - Imagens prévias do acesso ao empreendimento.

PORTARIA

ACESSO A
ESTRADA LAGOINHA

3.6 ECONOMIA

De acordo com o ultimo indice consolidado de 2022, a economia catarinense
se manteve como a sexta maior do pais. Ja o PIB per capita do estado (R$ 65.271,0)
foi o quarto maior do Brasil, cuja média foi de R$ 49.638,3. Em 2025, o PIB de Santa
Catarina aponta estimativas de crescimento de 5,4% segundo os dados atualizados
pela Secretaria de Estado do Planejamento referentes ao 2° trimestre do ano.
(SEPLAN)
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A cidade de Joinvile tem se mostrado referéncia brasileira em
desenvolvimento e inovagao. A nivel regional, o municipio se destaca como terceira
maior economia do sul do pais. Em 2022, registrou produto interno bruto (PIB) de
R$ 45,1 bilhoes, alcancando a 252 posicdo entre os maiores PIBs nacionais, de
acordo com o IBGE.

No bairro morro do meio a renda média da populacéo subiu de 1,26 mil para
1,9 mil reais entre 2020 e 2022, com rendimento domiciliar chegando até R$2,500
mil conforme dados do IBGE em 2025.

O bairro é predominantemente residencial e estd em desenvolvimento, ainda
em transicdo de uma zona rural para uma area urbana, com crescimento de
comercios e servigos locais.

A implantagdo de um novo empreendimento residencial pode gerar efeitos
expressivos na economia local e regional, tanto em curto quanto em longo prazo.
Os principais impactos positivos podem ser destacados a seguir:

o Geracao de Empregos e Renda: O setor da construgao civil € um dos que
mais absorvem mao de obra. Durante a fase de obras, ha a criagdo de
empregos diretos (engenheiros, arquitetos, mestres de obra, pedreiros,
eletricistas, pintores) e indiretos (fornecedores de insumos, transportadores,
prestadores de servigos). Esse movimento contribui para a circulagao de
renda e fortalece a atividade econémica local.

« Aumento da Arrecadacao Tributaria: A execucédo e comercializacdo das
unidades habitacionais ampliam a base de arrecadagcdo municipal, estadual
e federal. Tributos como o ISS (sobre servigos da construcéo), ITBI (sobre
transagdes imobiliarias) e, posteriormente, o IPTU (sobre as unidades
entregues) representam incremento significativo na receita publica,
possibilitando investimentos em infraestrutura urbana e servigos essenciais.

o Valorizagao Imobiliaria e Desenvolvimento Urbano: A chegada de novos
empreendimentos tende a valorizar imoveis e terrenos do entorno,
estimulando novos investimentos imobiliarios. Além disso, quando a

realizacdo de contrapartidas em melhorias urbanas (pavimentagao,
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3.6 ECONOMIA

iluminagao, saneamento), as melhorias beneficiam a coletividade tornando a
regiao mais atrativa para futuros investidores.

o Estimulo ao Comércio e aos Servigos Locais: A ocupacgao das unidades
residenciais gera incremento populacional na regido, ampliando a demanda
por comércio e servigos de diferentes naturezas (supermercados, farmacias,
escolas, academias, restaurantes, transporte etc.). Esse movimento fortalece
empreendimentos ja existentes e estimula a abertura de novos negdcios.

o Efeito Multiplicador na Economia: A cadeia produtiva da construcao civil
possui forte efeito multiplicador. Cada real investido no setor gera impacto
em diversas outras areas, como transporte, energia, mobiliario,
eletrodomésticos e decoragdo. Dessa forma, o empreendimento nao
beneficia apenas a regido de sua implantagdo, mas também diversos
segmentos industriais e comerciais ligados a sua execugao e ocupagao.

Diante disso, a implantacdo de um novo empreendimento residencial é
adequada ao desenvolvimento econémico e social continuo na regidao. Além de
promover a geragao de empregos e renda, fortalece a arrecadacgéao tributaria,
estimula o comércio local, valoriza areas urbanas e desencadeia um ciclo de

investimentos que contribui para o crescimento sustentavel do bairro.

3.7 VALORIZAGAO IMOBILIARIA

A valorizagdo imobiliaria € um processo em que o valor de mercado de
empreendimentos residenciais ou comerciais aumenta em relagdo ao valor inicial,
da-se por mudangas no imovel, no entorno ou nas condicbes do mercado. Dentre

as condi¢des que possibilitam essa valorizagao estao:

° Localizagao/Acessibilidade;

° Infraestrutura Basica;

° Oferta e Demanda;

° Classe Social que ira ocupar o empreendimento;

° Crescimento Urbano e desenvolvimento econdmico;
° Seguranga;

° Privacidade;
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3.7 VALORIZAGAO IMOBILIARIA

° Alteracao no Trafego;
° Geracgao do Ruido;
° Ventilagao e lluminagéo natural;

Esse processo nao acontece de forma isolada, pois esta diretamente ligado
as transformacdes do espacgo ao redor.

Correlacionando esses itens € possivel mensurar o quanto a implantacéao de
um imovel podera ser benéfica ou nao ao seu entorno do ponto de vista imobiliario.
O impacto tem influéncia positiva quando melhorias como novas vias de acesso,
escolas, comércios, geracdo de empregos, novas areas de lazer e
empreendimentos que impulsionam a atratividade da regi&o.

No entanto, a valorizagdo pode gerar mudangas sociais e econémicas. Em
alguns casos pode acontecer um processo de transformacao urbana chamado
gentrificagdo, em que bairros passam por melhorias estruturais e valorizagao
imobiliaria atraem moradores com maior poder aquisitivo e pode provocar o
aumento do custo de vida e dos aluguéis, levando a saida dos antigos moradores.

Atualmente, de acordo com a média de imdveis a venda no sistema Zap
Imoveis, os valores dos imoveis no bairro variam entre R$ 2.806 e R$ 7.475 por
metro quadrado conforme Tabela 4 , com média geral de R$ 4.552/m?2. A diferencga

leva em consideracgao o tipo do imovel, tamanho e quantidade de dormitérios.

Tabela 4 — Valores Médios do m? de Imdveis no bairro Morro do Meio

Tamanho Valor

Até 60m? R$ 4.955/m?

60 a 90m? R$ 5.060/m?
90 a 120m? R$ 3.923/m?
120 a 150m? R$ 5.643/m?
150 a 175m? R$ 4.452/m?
175 a 200m? R$ 7.475/m?

Acima de 200m? R$ 2.806/m?

No bairro existem alguns residenciais multifamiliares com poucas unidades,

no entanto, considerando o mesmo porte, o empreendimento similar mais proximo
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3.7 VALORIZAGAO IMOBILIARIA

pode ser encontrado no bairro vizinho, Nova Brasilia (Figura 21). A chegada de um
empreendimento como esse transforma e valoriza a regido, mostrando o interesse
de investidores na regido, abrindo novas portas e ampliando as possibilidades para
o bairro.

O empreendimento sera um estimulo para novos investimentos na regiao,
visto que havera um aumento consideravel na populagao residente, tem a tendéncia
de atrair novos negécios para atender essa demanda, como fornecedores de
servicos e comércios. Os valores dos iméveis no entorno deverao manter a atual
tendéncia de crescimento do bairro. Desta maneira, considera-se que se trata de
um impacto de natureza positiva para a regido e nao necessita ser mitigado.

Os desafios e medidas relacionados a geragao do trafego seréo discutidos

no Capitulo 4.

Figura 21 - Empreendimento Similar — Residencial Jardim di Turim.

5
idencial

4. IMPACTO VIARIO

Este capitulo aborda o Estudo de Trafego e Capacidade, que tem como

objetivo avaliar os impactos da implantagdo do Condominio Residencial Multifamiliar
no sistema viario. As presentes informagdes descritas nesse capitulo foram

retiradas do Estudo de Trafego realizado pela empresa LP_Consultoria e
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Engenharia, que segue na integra em anexo ao protocolo deste estudo.

Neste capitulo, serdo apresentadas as condicbes operacionais das vias
impactadas pela implantagcdo do empreendimento, com uma avaliacao do nivel de
servigo atual das ruas e intersegdes. Além disso, sera realizada uma projec¢ao do

trafego futuro, contemplando, no minimo, os préximos 20 anos.

4.1 SISTEMA VIARIO

Parecer do 6rgao responsavel pela mobilidade n°: Oficio SEI n°® 29277641/2026 - SEPUR.UMO

O sistema viario desempenha um papel crucial na racionalidade e eficiéncia
da estrutura fisica urbana, facilitando as relagcdes comerciais e prestacdo de
servigos, além de regular a oferta das linhas do sistema de transporte coletivo e a
circulagdo dos veiculos de emergéncia, portanto, sua gestdo adequada é
fundamental para a sociedade. A expansao das cidades, a verticalizagao das areas
centrais e o aumento da quantidade de veiculos automotores elevam a ocupacgao
do espaco viario, exigindo cada vez mais a atengao ao planejamento viario e urbano.

De acordo com a Lei Complementar n° 620/2022, o Sistema Viario
compreende a extensa rede de vias destinadas a circulagao de diferentes tipos de
transporte, incluindo transportes ativos, veiculos motorizados e outros modais de
locomogao. A realizacdo e organizagado desse sistema sao regidas por normas
complementares que tém como objetivo estabelecer critérios tanto funcionais
quanto urbanisticos.

Os critérios funcionais, conforme mencionados nesta lei, dizem respeito a
definicdo do tipo de trafego e dos modais prioritarios para uma determinada porgao
do sistema viario, bem como a facilidade que essa parte do sistema oferece em
termos de acessibilidade. Ja os critérios urbanisticos abordados nesta legislagcao
estdo relacionados aos aspectos fisicos de planejamento urbano e rural, incluindo
a disposicao e localizacao de atividades e usos urbanos e rurais, dentro da area em
questao.

Em resumo, a Lei Complementar n° 620/2022 estabelece diretrizes
essenciais para o desenvolvimento e a organizacdo do Sistema Viario,
considerando tanto as necessidades praticas de mobilidade quanto os aspectos de

planejamento e uso do espago urbano e rural, visando garantir uma infraestrutura
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de transporte eficiente e bem integrada em harmonia com o desenvolvimento das
areas urbanas e rurais.

O sistema viario de areas urbanizadas € composto por vias publicas que
possuem calcadas para o transito de pedestres e uma faixa de rolamento para o
trafego de veiculos automotores. O municipio de Joinville também destinou um
espaco exclusivo para ciclovias nas vias principais. A caixa de rolamento dos
veiculos € composta por faixas de fluxo, que servem para organizar a passagem
dos veiculos em fila. Essa capacidade pode variar de acordo com o tamanho das
faixas, a disposicado dos sentidos e 0 uso dessa caixa para a travessia de pedestres.

A capacidade de uma via publica refere-se a quantidade maxima de veiculos
que ela pode acomodar em um determinado periodo, enquanto o nivel de servico
descreve a qualidade da experiéncia de conducéao, desde a fluidez do transito até a
possibilidade de ultrapassagens. Sendo assim, a principal forma de avaliagéo do
funcionamento de vias é a determinagdo da capacidade e nivel de servigo delas.
Este estudo foi elaborado com o intuito de verificar a capacidade e nivel de servico
da Estrada Barbante na interse¢édo com a Rodovia do Arroz (SC-108), Rua Lagoinha
na intersecdo com a Rua Minas Gerais e Rua Lagoinha na intersecdo com a Rua
Antdnio Alves, onde foi analisado o nivel de servigo atual e apds a implantagcdo do
empreendimento.

Como todo empreendimento deste porte gera um impacto sobre o sistema
viario das regides onde é instalado, este item do estudo buscara caracterizar a
geracao e intensificagdo de trafego por meio do calculo do nivel de servigo e
capacidade das vias locais, além da sinalizagao viaria, condi¢des de deslocamento,
acessibilidade, transportes coletivos e a demanda de estacionamento no

empreendimento.

4.1.1 Condigdes Viarias do Local

O local onde sera construido o empreendimento possui frente para a Rua
Lagoinha.
Seguindo os paréametros expostos no Codigo de Transito Brasileiro (CTB),

Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, as vias urbanas podem ser classificadas

em quatro tipos, sendo elas:
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e Via de Transito Rapido: Aquela caracterizada por acessos especiais com transito
livre, sem interseg¢des em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem
travessia de pedestres em nivel.

e Via Arterial: E caracterizada por possuir intersecdes em nivel, geralmente
controlada por semaforos, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias
secundarias e locais. Sao estas as vias que possibilitam o transito pelos bairros da
cidade.

e Via Coletora: E destinada a coletar e distribuir o transito, gue tenha necessidade de
acessar ou sair de uma via de transito rapido ou arterial.

e Via Local: E caracterizada por intersegdes em nivel ndo semaforizadas, destinada
apenas ao acesso local ou a areas restritas. Basicamente estas vias sao destinadas
ao acesso local e areas restritas e possui baixo movimento de veiculos.

A classificacao das vias é importante, sobretudo no que se refere ao fluxo.
Vias com fluxo continuo, como as de transito rapido, ndo possuem dispositivos de
controle (semaforos, placas de parada obrigatéria), de modo que eventuais
congestionamentos se relacionam diretamente ao volume de veiculos. Nas vias com
fluxo interrompido — como arteriais e coletoras — a presenca desses dispositivos
pode contribuir para retencoes.

Com base nessas definicbes, a Rua Lagoinha é classificada como via
urbana coletora, coletando e distribuindo o transito de vias arteriais como a Rua
Minas Gerais e Estrada Barbante.

Atualmente, a Rua Lagoinha apresenta infraestrutura compativel com essa
classificagdo, pavimentada, contendo largura total da caixa da via de 12 metros.
Possui calgadas em ambos os lados ao longo de praticamente toda sua extenséo,
embora ainda sem dispositivos adequados de acessibilidade universal, como
rampas e piso tatil. A sinalizacdo vertical esta em boas condicbes e implantada
conforme os padrdes técnicos, porém a sinalizagcao horizontal nas proximidades do
imével encontra-se bastante danificada ou inexistente, muito provavelmente por
conta das obras que estdo ocorrendo na Rua Minas Gerais. Existe iluminagao
publica adequada e uma parada de 6nibus com cobertura praticamente em frente
ao empreendimento.

Segundo o Plano Viario 2024-2025 de Joinville, a Rua Lagoinha (Cddigo
MM_07_A) sera requalificada, visando melhorias na mobilidade local, em

consonancia com o crescimento urbano da regido.
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O acesso de veiculos e pedestres ao empreendimento em estudo se dara
pela Rua Lagoinha, podendo ser acessada principalmente por duas ruas de
intersecdo direta, sendo elas: Rua Minas Gerais e Rua Anténio Alves.
Consequentemente, também sera utilizada a Rodovia do Arroz, devido a facilidade
de deslocamento aos bairros Villa Nova e Zona Industrial Norte, bem como acesso

a BR-101 e municipios vizinhos, como Guaramirim e Jaragua do Sul.

4.1.2 Possiveis Rotas de Acesso ao Empreendimento

O empreendimento esta localizado na Rua Lagoinha, no bairro Morro do
Meio, em Joinville, SC, uma via que desempenha um papel importante no fluxo de
trafego do bairro e no acesso a duas vias principais: Rua Minas Gerias e Estrada
Barbante, as quais conectam o bairro Morro do Meio as regides adjacentes.

A proximidade com a Rua Minas Gerais, uma das principais vias arteriais da
cidade, proporciona excelente conectividade para moradores, visitantes e servigos.
Desde o fim de margo de 2026, essa via encontra-se em obras de requalificacédo e
urbanizagao, onde o projeto prevé o alargamento da via, implantacédo de ciclovia,
construcao de calgadas acessiveis e sinalizagcao viaria completa, proporcionando
mais seguranga, mobilidade e qualidade para pedestres, ciclistas e motoristas. Além
das obras executadas pela Seinfra, a Companhia Aguas de Joinville executou
melhorias nas redes de agua e esgoto, garantindo a modernizagdo completa da
infraestrutura da regiao.

A continuidade da Rua Lagoinha é a Estrada Barbante, uma via arterial que
da acesso a Rodovia do Arroz (SC-108), que por sua vez é uma via de transito
rapido, extremamente importante para Joinville, pois conecta os bairros Morro do
Meio, Vila Nova e Zona Industrial Norte, bem como da acesso a BR-101 e
municipios vizinhos.

Com base na localizagao e caracteristicas viarias da regido, as possiveis

rotas de acesso incluem:

a) A partir do Bairro Nova Brasilia:

O acesso principal se da pela Rua Minas Gerais, em direcdo ao oeste, até a

intersegdo com a Rua Lagoinha, que leva diretamente ao empreendimento.
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b) A partir do Bairro Sao Marcos:

Utiliza-se a Rua Tupy em direg&o ao sul, com posterior conex&do a Rua Minas

Gerais. De 13, o trajeto segue até a entrada da Rua Lagoinha.

c) A partir dos Bairros Floresta e Anita Garibaldi:

Utilizam-se as Ruas Copacabana e ljui, com posterior conexdo a Rua Minas

Gerais e seguindo até a entrada da Rua Lagoinha.

d) A partir do Bairro Vila Nova:

O acesso principal se da pela SC-108, em dire¢cao ao sul, até a intersegao
com a Estrada Barbante e posteriormente Rua Lagoinha, que leva diretamente ao

empreendimento.

e) A partir do Bairro Zona Industrial Norte:

A principal rota segue pela Rua Hans Dieter Schmidt, sentido oeste, até a
intersecdo com SC-108, seguindo até a Estrada Barbante e posteriormente Rua

Lagoinha.

f) A partir dos municipios de Guaramirim e Jaragua do Sul:

A principal rota segue pela BR-280, sentido leste, até a intersegédo com SC-
108, seguindo até a Estrada Barbante e posteriormente Rua Lagoinha.

Essas rotas utilizam vias de transito rapido, arteriais e coletoras que possuem
infraestrutura adequada para atender ao fluxo de veiculos esperado para o
empreendimento. A presenga de ciclovias e calgadas acessiveis ao longo das
principais vias favorece o deslocamento por modos alternativos, como bicicletas e
pedestres. Linhas de transporte publico também operam nas proximidades,

proporcionando alternativas viaveis para moradores e visitantes.

4.2 GERAGAO DE TRAFEGO

4.2.1 Contagem de Trafego Atual

Tendo como objetivo avaliar os impactos do trafego gerado pelo

empreendimento, foram realizadas contagens de veiculos em trés intersecoes,
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pensando nas principais vias de acesso ao empreendimento, sendo elas a
Interse¢ao da Estrada Barbante x Rodovia do Arroz (Ponto 1), Rua Lagoinha x Rua

Minas Gerais (Ponto 2) e Rua Lagoinha x Rua Anténio Alves (Ponto 3), Figura 22.

pontos de ¢

_Figura 22: Mapa de localizacdo dos

e

ontagem de trafego e do empreendimento

As contagens realizadas foram do tipo volumétricas e classificatorias,
permitindo a identificacdo dos tipos de veiculos conforme suas classes. Foram
realizadas em todos os sentidos do fluxo, num periodo de 6 horas diarias, durante
3 dias seguidos, das 7h00min as 9h00min da manh&, das 11h00min as 13h00min
da tarde e das 17h00min as 19h00min. Essa contagem foi realizada manualmente,
apenas pelo ato da observagao de carros, motos, vans, caminhdes e 6nibus, assim
como de pedestres e ciclistas. Além dos principais sentidos de trafego da via,
também foram contados os pedestres e ciclistas que passaram sobre as faixas de
pedestres nas travessias.

Para o calculo do nivel de servigo da intersec¢ao entre a Rua Lagoinha e Rua
Minas Gerais, foram utilizadas as contagens realizadas em 2024, pois a contagem
realizada no dia 23/06/2026, como pode ser verificado nas planilhas apresentadas,
constatou um volume de trafego atualmente muito inferior ao que havia
anteriormente. Esta condigdo se da por conta das obras existentes na Rua Minas

Gerais.
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As quantidades e datas das contagens podem ser conferidas nas Tabela 5 a

Tabela 30, e os sentidos contados estdo apresentados nas Figura 23 a Figura 25.

Figura 23: Sentidos das contagens na interse¢cao da Estrada Barbante com Rodovia do Arroz —
Ponto1
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Figura 25: Sentidos das contagens na interse¢cao da Rua Lagoinha com Rua Anténio Alves — Ponto
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Tabela 5 - Contagens de Trafego no Ponto 1, sentido de deslocamento: 1.

Ponto 1 Sentido de deslocamento: 1

Data: 09/06/2026

07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Tqtg | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 7otg | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45

Modal 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | t@rde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 :gittael Meda
Onibus 1 0 0 2 1 0 0 0 4 2 2 0 0 0 2 0 1 7 1 1 2 0 1 0 1 0 6 1
Caminhdo | 23 14 5 22 15 26 21 21 147 31 24 19 15 16 16 20 15 156 18 13 11 23 8 16 14 28 131 18
Carro 75 68 83 7 65 64 69 7 578 76 54 42 60 56 56 35 64 443 46 86 85 7 74 73 54 102 | 597 67
Moto 3 7 8 6 9 5 3 8 49 5 5 5 3 1 3 1 6 29 10 10 7 8 9 6 3 4 57 6
Bicicleta 0 1 1 0 1 0 1 0 4 1 0 1 2 1 1 1 0 7 2 0 1 0 0 1 0 0 4 1
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Data: 10/06/2026
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Tqtg | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | otq | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 14tq| Y

07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | t&rde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 1 1 0 1 0 0 0 0 3 0 1 0 0 0 2 0 0 3 0 1 2 0 1 0 0 1 5 0
Caminhdo [ 19 20 9 21 17 24 23 20 153 26 20 17 25 18 13 14 18 151 17 14 14 16 19 23 20 19 142 19
Carro 72 62 7 73 69 58 54 71 536 63 56 38 57 48 46 36 56 400 53 60 79 78 70 81 67 85 573 63

Moto 13 15 9 4 3 3 0 1 48 6 9 7 6 6 2 1 4 41 8 5 6 8 9 11 9 5 61 6
Bicicleta 2 1 1 0 1 0 1 0 6 0 1 0 0 0 1 1 0 3 2 2 0 1 1 0 0 0 6 1
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Data: 11/06/2026

Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total_ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 14tq | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To_tal
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | MaNh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 1 1 0 1 1 0 0 1 5 1 1 0 0 0 1 0 0 3 0 1 2 0 1 0 1 1 6 1
Caminhdo | 22 15 13 19 25 28 22 16 160 22 32 19 16 22 19 16 17 163 23 15 18 18 17 17 16 13 137 19

Carro 63 57 79 70 62 60 67 73 531 45 62 46 54 46 57 59 55 424 61 78 88 85 90 79 75 68 624 66

Média

Moto 15 9 7 3 5 4 4 1 48 2 1 3 7 3 3 1 2 22 1" 4 8 3 5 6 10 4 51 5
Bicicleta 1 1 0 1 0 2 1 0 6 0 1 0 1 0 1 2 0 5 1 1 3 1 1 0 2 1 10 1
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

TOTAL 311 272 292 300 274 274 266 289 2278 | 280 269 197 246 217 223 187 238 | 1857 | 253 291 326 318 306 313 272 331 | 2410 | 272,71

Pagina 50 de 127
N carbonoengenharia




ity

i+ Prefeiturade | PESQUISAE
+ 1 H ] PLANEJAMENTO
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Condominio Residencial Multifamiliar
Tabela 6 - Contagens de Trafego no Ponto 1, sentido de deslocamento: 2
Ponto 1 Sentido de deslocamento: 2
Data: 09/06/2026
Modal | 07:00 [ 07:15[07:30 [ 07:45 T 08:00 [ 08:15 [ 08:30 [ 08:45 [ Total [ 11:00 [ 11:15 [ 11:30 [ 11:45 [ 12:00 [ 12:15 [ 12:30 [ 12:45 [ Total [17:00 [ 17:15 [ 17:30 [ 17:45 [ 18:00 [ 18:15 [ 18:30 [ 18:45 [ Total [ /..
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 2 2 0 0 0 0 0 0 4 0 0 1 1 1 1 1 1 6 1 0 2 0 1 1 3 1 9 1
Caminhzo | 14 3 0 3 3 2 0 2 27 1 2 1 1 3 1 2 0 11 1 4 3 1 1 0 1 2 13 2
Carro 35 | 31 | 15 | 38 | 18 | 21 | 16 | 39 | 213 | 26 | 25 | 17 | 34 | 32 | 20 | 17 | 20 | 191 | 64 | 81 | 45 | 68 | 57 | 48 | 51 | 81 | 495 | 37
Moto 0 2 2 3 8 8 2 1 26 4 3 3 9 5 6 4 5 39 | 23 | 26 | 19 | 21 | 15 | 15 | 10 | 13 | 142 9
Bicicleta | 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 2 0 0 0 1 5 2 3 1 1 0 1 0 0 8 1
Pedestre | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 10/06/2026
Modal | 07:00 [ 07:15[07:30 [ 07:45 [ 08:00 [ 08:15 [ 08:30 [ 08:45 [ Total | 11:00 [ 11:15 [ 11:30 [ 11:45 [ 12:00 [ 12:15 [ 12:30 [ 12:45 [ Total [ 17:00 [ 17:15 [ 17:30 [ 17:45 [ 18:00 [ 18:15 [ 18:30 [ 18:45 [ Total [ /.o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 2 1 0 0 0 0 0 3 0 0 1 0 1 1 1 1 5 0 1 1 0 1 0 1 1 5 1
Caminhzo | 6 14 2 0 5 0 1 3 31 0 2 0 1 2 1 3 1 10 1 5 5 3 6 3 1 4 28 3
Carro 26 | 37 | 26 | 31 14 | 15 | 24 | 21 194 | 30 | 21 | 21 | 30 | 27 | 27 | 13 | 28 | 197 | 51 | 62 | 44 | 55 | 49 | 51 19 | 78 | 409 | 33
Moto 1 7 3 8 3 7 1 1 31 1 9 2 7 3 3 3 2 30 17 8 18 | 15 | 17 8 8 12 | 103 7
Bicicleta | 0 0 0 0 0 0 1 1 2 0 0 1 0 0 0 0 1 2 2 0 0 1 0 2 1 1 7 0
Pedestre | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 11/06/2026
Modal | 07:00 [ 07:15[07:30 [ 07:45 [ 08:00 [ 08:15 [ 08:30 [ 08:45 [ Total [ 11:00 [ 11:15 [ 11:30 [ 11:45 [ 12:00 [ 12:15 [ 12:30 [ 12:45 [ Total [ 17:00 [ 17:15 [ 17:30 [ 17:45 [ 18:00 [ 18:15 [ 18:30 [ 18:45 [ Total | y\oyi
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 2 2 0 0 0 0 0 0 4 0 1 1 1 1 0 0 1 5 1 1 0 0 1 0 2 2 7 1
Caminhdo | 7 4 2 3 9 1 3 3 32 3 1 2 0 1 3 2 1 13 5 2 4 1 1 0 1 0 14 2
Carro 21 | 29 | 28 | 16 | 15 | 19 | 17 | 30 | 175 | 17 | 30 | 16 | 22 | 30 | 16 | 17 | 19 | 167 | 50 | 71 | 50 | €9 | 56 | 42 | 39 | 64 | 441 33
Moto 3 3 4 1 9 3 4 1 28 2 4 4 2 6 1 3 5 27 8 10 | 16 6 12 5 5 4 66 5
Bicicleta | 0 1 0 0 0 0 0 1 2 1 0 0 0 1 0 2 1 5 0 1 3 1 0 0 1 2 8 1
Pedestre | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL | 117 | 138 | 83 | 103 | 84 | 76 | 69 | 103 | 773 | 8 | 99 | 71 | 110 | 113 | 80 | 68 | 87 | 713 | 226 | 275 | 211 | 242 | 217 | 176 | 143 | 265 | 1755 | 135
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ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

Condominio Residencial Multifamiliar

Tabela 7 - Contagens de Trafego no Ponto 1, sentido de deslocamento: 3.

Ponto 1 Sentido de deslocamento: 3

Data: 09/06/2026

07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Tt | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | otq | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | Totq

Modal . .
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | NOite

Média

Onibus 0 2 0 1 1 1 0 0 5 0 0 2 0 1 0 5 2 10 0 0 2 0 7 1 3 2 15 1

Caminhdo | 26 26 16 16 12 21 18 22 157 21 20 13 1" 11 23 24 18 141 21 30 30 10 30 26 25 20 192 20

Carro 74 7 72 61 92 85 79 57 597 42 70 49 45 46 56 40 64 412 | 165 125 160 141 158 173 17 136 (1175 | 91

Moto 6 22 6 7 7 3 7 2 60 1 6 7 6 1 4 4 7 36 7 12 10 12 14 7 10 9 81 7
Bicicleta 1 2 2 0 1 0 1 2 9 1 1 1 0 1 1 1 1 7 1 2 1 1 2 0 0 0 7 1
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Data: 10/06/2026

07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Tt | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | otq | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | Totq

Modal 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | NOite Media
Onibus 1 1 1 0 0 0 1 0 4 0 0 1 1 0 0 2 1 5 0 0 2 1 3 1 2 3 12 1
Caminhdo | 24 7 15 12 21 12 18 24 133 11 25 10 19 15 13 19 10 122 15 28 22 9 8 17 22 17 138 16
Carro 57 65 72 70 79 74 64 56 537 48 65 55 54 39 60 39 59 419 | 133 125 115 149 170 155 110 141 (1098 | 86
Moto 7 5 2 4 7 1 9 4 39 5 1 0 4 2 1 3 1 17 2 9 9 12 13 7 9 3 64 5
Bicicleta 0 1 1 0 3 1 2 4 12 1 1 0 0 2 0 1 1 6 1 1 1 0 3 0 1 1 8 1
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 11/06/2026
_— 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total_ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | T4tq | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To'tal Vit
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | NOite
Onibus 0 0 1 2 1 0 1 0 5 0 2 0 0 1 0 1 3 7 0 0 1 1 5 1 1 2 11 1
Caminhdo | 19 30 17 18 14 9 13 16 136 17 15 1" 13 22 15 25 16 134 23 29 33 5 6 21 9 8 134 17
Carro 70 80 75 57 72 80 81 60 575 49 63 66 36 55 59 55 63 446 | 157 110 160 118 143 143 110 107 1048 | 86
Moto 9 4 1 7 6 5 8 6 56 3 2 4 2 2 8 2 4 27 9 9 6 4 4 9 13 2 56 6
Bicicleta 1 3 1 1 0 2 1 1 10 1 0 1 0 0 1 0 2 5 1 1 1 1 1 0 1 0 6 1
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

TOTAL 295 325 292 256 316 294 303 254 2335 | 200 271 220 191 198 241 221 252 | 1794 | 535 481 553 464 567 561 433 451 | 4045 | 341
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ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
Condominio Residencial Multifamiliar
Tabela 8 - Contagens de Trafego no Ponto 1, sentido de deslocamento: 4.
Ponto 1 Sentido de deslocamento: 4
Data: 09/06/2026
Vi 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | T4t | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To_tal Vi
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 1 1 3 1 2 2 3 3 16 0 2 4 5 0 1 0 0 12 1 1 1 1 1 1 1 3 10 2
Carro 4 7 6 10 3 8 4 4 46 4 7 1 10 0 6 1 9 48 3 2 5 4 2 6 0 2 24 5
Moto 1 0 1 0 2 0 0 5 0 2 2 2 0 0 1 0 7 0 1 2 0 1 1 1 3 9 1
Bicicleta 0 0 0 1 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 1 2 0 4 0
Pedestre 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 1 0 3 0 1 0 1 2 0 0 0 4 0
Data: 10/06/2026
N 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total_ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 1ot | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To_tal Vit
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | NOite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 2 2 2 0 1 1 2 1 11 0 2 3 3 2 1 0 1 12 2 2 0 1 3 2 1 2 13 2
Carro 8 7 4 6 6 10 1 4 46 5 2 2 13 2 5 2 1 32 5 11 3 2 7 0 2 3 33 5
Moto 1 2 1 0 0 0 0 0 4 0 1 0 3 0 4 2 1 1 1 1 0 1 3 1 2 0 9 1
Bicicleta 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 2 3 1 0 1 1 0 0 0 0 8 0
Pedestre 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 3 0 0 0 1 1 2 0 0 4 0
Data: 11/06/2026
- 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total_ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | T4t | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To_tal .
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | MaNh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | NOite
Onibus 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Caminhao 1 0 0 3 0 0 0 0 4 0 2 0 0 1 1 4 11 1 2 0 2 0 1 2 8 1
Carro 3 4 6 6 7 10 3 2 41 3 4 6 7 2 11 3 2 38 9 3 5 4 3 8 7 11 50 5
Moto 2 1 0 0 1 0 1 1 6 1 2 2 1 1 1 1 2 1 0 1 1 1 3 6 7 0 19 2
Bicicleta 0 1 0 2 0 0 0 0 3 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 1 3 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 0 4 0 0 1 1 0 0 0 0 2 0
TOTAL 23 28 22 30 21 33 14 {5 186 13 24 30 44 9 33 12 22 187 24 25 19 18 23 27 25 25 186 | 23,3
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Tabela 9 - Contagens de Trafego no Ponto 1, sentido de deslocamento: 5
Ponto 1 Sentido de deslocamento: 5
Data: 09/06/2026
Vit 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 1otq) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To_tal Vit
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 0 0 0 1 0 2 6 0 0 0 1 3 6 1 1 0 0 1 1 0 4 1
Caminhao 2 3 6 3 2 2 1 3 22 2 6 2 5 0 1 0 1 17 9 1 1 0 1 0 0 0 12 2
Carro 77 69 66 69 35 29 20 35 400 25 22 22 29 16 18 25 45 202 28 30 31 35 38 40 23 24 249 35
Moto 27 16 18 17 10 8 2 5 103 3 3 1 5 3 6 5 16 42 9 10 4 1 9 5 4 7 59 9
Bicicleta 3 2 1 0 3 2 11 1 1 0 1 2 0 2 1 8 1 2 1 0 0 0 1 5 1
Pedestre 0 1 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 1 1 0 0 0 3 0
Data: 10/06/202
N 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 1otq | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 To_tal Vil
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 14:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | Noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 2 0 3 0 1 1 0 0 0 1 0 3 0
Caminhao 4 6 7 1 3 3 0 2 26 0 1 0 8 2 9 2 0 22 1 2 0 4 2 1 1 14 3
Carro 55 60 47 53 30 33 21 31 330 22 19 12 28 30 17 31 27 186 25 31 27 30 36 37 24 19 229 31
Moto 20 10 1 5 8 3 69 8 5 4 1 5 5 16 5 59 3 1 3 1 1 18 6
Bicicleta 2 3 0 2 1 0 1 11 0 0 1 0 2 0 0 0 1 0 0 1 0 6 1
Pedestre 0 0 1 1 0 0 2 0 0 0 0 0 3 2 0 5 0 0 0 0 0 0 0
Data: 11/06/202
Vit 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | otq | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 To_tal Vit
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | Noite
Onibus 1 1 0 0 1 0 2 5 0 0 1 1 0 0 1 2 5 1 1 0 0 1 1 0 4 1
Caminhao 2 3 11 1 1 2 1 23 5 1 2 5 1 2 0 16 9 1 1 0 1 0 0 12 2
Carro 65 72 70 55 40 16 18 31 367 28 17 22 31 19 18 20 37 192 33 27 40 28 33 39 23 13 236 33
Moto 29 6 11 13 13 5 83 5 1 2 4 7 13 36 8 3 10 1 10 3 4 52 7
Bicicleta 0 2 1 2 3 0 8 0 2 1 1 2 1 1 1 9 0 1 1 0 0 0 0 1 3 1
Pedestre 0 1 1 1 0 0 0 0 3 0 0 0 1 1 0 0 0 2 1 0 1 1 1 0 0 0 4 0
TOTAL 290 254 249 224 148 108 75 119 1467 99 79 72 127 85 81 113 151 807 130 115 118 123 135 128 86 74 909 133
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Tabela 10 - Contagens de Trafego no Ponto 1, sentido de deslocamento: 6
Ponto 1 Sentido de deslocamento: 6
Data: 09/06/2026
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45
Modal Total Total Total Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | M@N& | 4445 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 1B9€ | 47:45 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:45 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | M€
Onibus 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhdo | 2 1 3 1 2 2 1 2 14 2 5 0 2 0 1 0 3 13 3 1 1 2 0 0 1 0 8 1
Carro 6 1 15 15 10 4 10 9 80 3 4 7 1 5 8 13 8 49 8 10 11 8 13 1 10 9 80 9
Moto 3 1 5 0 0 0 0 0 9 0 3 0 0 0 1 1 2 7 2 10 3 1 1 0 1 1 19 1
Bicicleta 0 1 1 2 1 0 0 2 7 1 2 0 0 0 0 0 1 4 1 0 1 0 1 0 0 1 4 1
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 10/06/2026
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total
Modal ~ " Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | MAMNA | 1445 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 1245 | 13:00 | @9€ | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | MOite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhdo | 5 0 2 2 2 2 1 5 19 0 0 2 1 1 1 3 0 8 1 1 0 2 0 5 1 1 1 2
Carro 6 8 10 15 9 10 8 3 69 0 10 8 6 6 8 15 7 60 7 8 13 7 1 8 1 13 78 9
Moto 2 1 0 0 1 1 1 1 7 1 0 2 2 3 0 1 5 14 2 2 1 1 1 4 3 1 15 2
Bicicleta 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 3 5 1 0 0 0 1 0 2 0 4 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 11/06/2026
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 [ L . | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 1o | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 1.
Modal otal, oa Ot | Madia
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | M@N& | 4445 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | B'9€ | 4745 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | "Olt€
Onibus 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhdo | 1 3 1 1 2 3 1 0 12 0 3 3 2 0 1 0 5 14 3 1 1 0 3 0 1 2 1 2
Carro 5 17 10 9 9 6 8 9 73 3 6 2 1 3 2 6 9 32 5 9 11 8 9 1 1 6 70 7
Moto 0 1 5 5 0 0 0 0 11 0 3 0 0 0 1 1 2 7 3 6 3 2 1 0 1 2 18 2
Bicicleta 0 0 1 0 1 0 0 1 3 0 2 1 0 0 0 1 2 6 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 30 45 54 50 38 28 30 32 307 10 38 25 16 19 26 41 47 222 36 49 45 31 41 39 42 36 319 | 3533
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Tabela 11 - Contagens de Trafego no Ponto 2, sentido de deslocamento: 1,2 e 3.
Ponto 2 Sentido de deslocamento: 1
Data: 23/06/2026
Vodal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 4 | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | g
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | MaNN& | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 14:00 | t8rde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | NOite
Onibus 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhdo | 0 2 0 1 0 4 3 1 11 1 1 0 0 0 0 0 1 3 0 1 1 0 0 0 0 0 2 1
Carro 15 32 15 10 10 8 10 11 111 8 17 16 7 7 2 10 21 88 | 23 22 17 9 19 19 20 30 | 159 | 15
Moto 4 3 2 0 1 0 0 1 11 1 2 2 1 1 0 2 3 12 3 2 3 1 5 1 2 1 18 2
Bicicleta 2 1 0 0 1 0 0 0 4 0 1 0 0 0 2 0 1 4 0 0 0 0 0 1 2 0 3 0
Pedestre 0 0 2 0 0 0 1 0 3 1 1 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0
Ponto 2 Sentido de deslocamento: 2
Data: 23/06/2026
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 1o | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | g
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | MaNN& | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 14:00 | tBrde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | NOite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhdo | 0 0 3 0 0 1 0 0 4 1 2 1 2 0 0 0 0 6 1 0 0 1 0 0 0 0 2 1
Carro 4 5 2 5 1 2 2 1 22 4 4 5 4 4 2 0 3 26 5 3 6 15 8 1 2 4 44 4
Moto 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 3 1 0 4 0 2 1 1 1 2 0 1 8 1
Bicicleta 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ponto 2 Sentido de deslocamento: 3
Data: 23/06/2026
Vodal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 1o | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | yreqia
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | MaNh& | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 14:00 | tar9e | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | NOite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0
Caminhdo | 2 2 0 0 0 2 1 3 10 0 0 1 0 0 2 0 2 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Carro 3 8 9 6 3 1 8 8 46 10 7 14 5 7 3 5 11 62 34 23 25 10 17 13 21 18 | 161 11
Moto 1 0 5 0 1 0 2 0 9 1 0 2 2 2 0 1 0 8 0 4 3 3 4 0 1 1 16 1
Bicicleta 1 0 0 0 1 0 0 0 2 0 1 0 2 0 0 0 0 3 0 0 0 0 1 1 0 1 3 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0
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Tabela 12 - Contagens de Trafego no Ponto 2, sentido de deslocamento: 4, 5 e 6.
Ponto 2 Sentido de deslocamento: 4
Data: 23/06/2026
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 14 | 17:00 [ 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | \yagia
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | MaNN& | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 14:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhdo | 1 0 1 0 1 0 0 2 5 0 1 1 2 0 0 0 0 4 3 1 0 0 0 0 0 0 4 1
Carro 10 2 7 6 4 4 3 5 41 4 7 10 6 2 3 3 9 4 | 1 8 14 4 7 4 1 8 67 6
Moto 2 0 1 1 0 0 1 1 6 1 1 1 2 0 0 1 2 8 2 2 0 0 4 1 1 10 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0
Pedestre 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ponto 2 Sentido de deslocamento: 5
Data: 23/06/2026
Vodal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 14 | 17:00 [ 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | yrgia
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 14:00 | t&rde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhdo | 1 2 0 1 0 1 3 2 10 0 0 1 0 1 0 1 2 5 0 2 0 0 0 0 0 0 2 1
Carro 20 16 3 4 5 3 8 3 62 10 8 6 8 5 2 2 6 47 | 19 | 10 10 5 8 3 8 8 71 8
Moto 1 2 3 1 0 1 0 0 8 0 1 1 1 1 3 0 1 8 1 0 0 1 0 0 1 0 3 1
Bicicleta 1 2 0 2 1 0 0 0 6 0 2 0 0 1 2 0 2 7 1 0 1 0 1 0 0 0 3 1
Pedestre 1 0 0 0 1 0 0 1 3 0 1 0 0 0 0 1 1 3 0 1 0 1 1 0 0 0 3 0
Ponto 2 Sentido de deslocamento: 6
Data: 23/06/2026
Vodal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 11 | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | reia
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | MaNN& | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 14:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhdo | 0 2 0 1 0 0 1 1 5 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 3 8 1 4 3 2 3 2 26 0 2 0 5 3 2 1 0 13 5 3 1 0 3 1 1 6 20 2
Moto 1 0 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 1 1 0 5 0 0 0 0 1 0 0 1 0
Bicicleta 2 1 0 0 0 0 0 0 3 0 1 0 1 1 2 1 0 6 0 1 0 0 1 1 0 1 4 1
Pedestre 0 1 0 0 0 1 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0
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Tabela 13 - Contagens de Trafego no Ponto 2, sentido de deslocamento: 1

Ponto 2 Sentido de deslocamento: 1

Data: 28/02/2024

Vodal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 141q | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | yyggia
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh@ | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 14:00 | t&rde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 2 3 1 1 2 1 0 2 12 1 1 2 0 1 2 1 2 10 1 1 1 1 1 2 2 2 11 1
Caminhdo | 2 3 1 5 1 2 4 3 21 0 0 6 2 4 2 4 3 21 3 4 1 2 2 1 0 0 13 2
Carro 27 55 26 23 16 19 22 15 203 16 13 15 13 40 25 29 22 | 173 | 42 32 31 34 36 27 41 33 | 276 | 27
Moto 9 5 4 3 3 1 6 3 34 1 2 5 4 3 3 5 5 28 6 8 1 6 6 11 2 3 43 4
Bicicleta 2 2 0 2 3 0 0 0 9 0 1 2 2 4 2 0 1 12 0 4 3 1 0 4 4 0 16 2
Pedestre 0 0 2 0 0 0 1 0 3 1 1 0 0 6 0 0 1 9 1 0 2 2 2 0 0 1 8 1
Data: 29/02/2024
Vodal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 145 | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | 1o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh@ | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 14:00 | t&@rde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 1 1 2 0 1 1 0 2 8 1 2 2 1 3 1 1 1 12 2 2 1 2 1 2 2 2 14 1
Caminhdo | 1 1 3 1 1 2 2 3 14 0 3 1 1 4 1 2 1 13 1 3 2 2 1 2 0 1 12 2
Carro 39 75 31 16 21 22 20 21 245 13 14 13 24 44 32 26 23 | 189 | 36 38 35 30 47 25 50 30 | 291 | 30
Moto 7 10 2 3 2 3 6 2 35 2 3 4 3 6 3 2 6 29 5 6 4 8 6 14 5 5 53 5
Bicicleta 1 5 0 1 0 3 0 0 10 0 2 2 0 4 2 0 2 12 1 2 2 2 1 5 2 1 16 2
Pedestre 1 0 0 0 1 0 0 1 3 0 1 0 0 3 0 1 1 6 2 2 3 1 1 2 0 0 11 1
Data: 01/03/2024
Vodal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 141q | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | yyggia
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha@ | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 14:00 | t&€rde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 2 2 2 1 0 2 1 0 10 1 3 1 2 1 1 2 0 11 0 2 1 1 1 3 2 0 10 1
Caminhao | 0 0 2 1 1 2 3 6 15 2 3 1 0 3 3 7 3 22 0 2 2 1 1 1 0 1 8 2
Carro 28 37 67 35 24 19 18 33 261 32 20 20 32 43 41 29 22 | 239 | 27 45 42 33 52 28 45 33 | 305 | 34
Moto 8 3 8 8 6 3 3 7 46 3 0 1 3 3 2 5 3 20 3 8 6 12 5 10 6 7 57 5
Bicicleta 2 5 1 3 2 0 3 0 16 0 1 0 2 1 2 1 3 10 0 3 0 2 1 3 2 1 12 2
Pedestre 3 3 3 0 4 1 0 0 14 0 0 0 1 6 0 0 0 7 0 2 2 0 1 1 1 0 7 1
TOTAL | 135 | 210 | 155 | 103 | 88 81 89 98 959 73 70 75 9 | 179 | 122 | 115 | 99 | 823 | 130 | 164 | 139 | 140 | 165 | 141 | 164 | 120 |1163 | 123

Pagina 58 de 127
N carbonoengenharia




PESQUISA E
PLANEJAMENTO
URBANO

@ccrbono oo fricunde
ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

Condominio Residencial Multifamiliar

Tabela 14 - Contagens de Trafego no Ponto 2, sentido de deslocamento: 2

Ponto 2 Sentido de deslocamento: 2

Data: 28/02/2024

T 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 1ptq | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To_tal Yl
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 14:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 6 2 3 0 0 0 3 0 14 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 5 3 0 7 1 4 1 24 2
Moto 0 1 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 29/02/2024
Vel 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total_ 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 1otq | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To_tal i
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 14:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 1 3 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 2 0 1 0
Carro 3 0 0 1 2 0 1 0 7 0 0 0 0 3 1 0 0 4 2 3 3 2 3 0 2 1 16 1
Moto 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 1 2 1 1 0 0
Bicicleta 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 2 0 0 2 0 0 0 0 2 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 3 1 2 1 0 1 0 0 0 0
Data: 01/03/2024
_— 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total_ 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 1ptq | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To_tal Y
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 14:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 1 1 1 0 1 8 0
Carro 2 0 0 0 0 0 0 1 3 1 0 2 0 6 2 7 4 22 0 3 1 1 1 1 1 1 9 1
Moto 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 2 0 0 1 0 0 2 0 0 3 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 2 0 1 0 0 0 3 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0
TOTAL 12 3 3 1 4 1 5 1 29 1 1 2 2 10 5 12 4 37 8 15 17 7 17 1 8 8 91 6,59
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Tabela 15 - Contagens de Trafego no Ponto 2, sentido de deslocamento: 3
Ponto 2 Sentido de deslocamento: 3
Data: 28/02/2024
e 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | Tqtg | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To_tal Vit
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 14:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 2 1 7 2 0 1 1 14 0 0 1 0 0 0 0 1 2 1 1 2 0 0 1 0 7 1
Carro 20 24 33 16 20 20 20 15 168 12 16 12 13 16 13 22 1 115 30 44 26 35 25 15 40 22 237 22
Moto 5 6 1 1 1 0 2 16 3 1 3 1 4 1 2 18 2 3 8 1 5 6 6 5 36 3
Bicicleta 0 0 1 4 0 0 1 6 0 0 0 2 1 0 3 5 1 8 3 0 1 0 18 1
Pedestre 0 3 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 3 0 2 4 4 14 1
Data: 29/02/2024
N 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | Totq | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To_tal .
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 14:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | NOite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 2 0
Caminhdo 1 2 0 1 1 7 0 16 0 0 0 1 0 0 0 1 2 0 2 1 0 1 1 0 7 1
Carro 14 19 27 10 23 12 20 20 145 10 13 9 15 7 4 7 6 71 25 34 37 30 22 30 25 24 227 18
Moto 4 4 3 1 3 0 1 18 2 0 1 0 3 1 8 15 1 2 2 2 3 1 0 13 2
Bicicleta 0 1 1 0 0 3 0 5 0 1 0 1 1 0 0 3 0 1 1 0 0 2 0 8 1
Pedestre 0 3 1 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 2 5 0
Data: 01/03/2024
N 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total_ 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | Tqtq | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To'tal Vit
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manhé | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 14:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 1 2 2 0 12 1 0 1 1 1 1 0 2 7 0 2 1 1 1 0 0 5 1
Carro 14 16 35 15 21 11 12 10 134 27 16 12 17 14 10 21 10 127 8 30 24 34 20 48 24 25 213 20
Moto 1 1 3 2 1 4 20 3 5 1 3 2 1 3 3 21 0 1 1 2 0 2 1 1 8 2
Bicicleta 0 0 0 0 1 0 3 1 0 0 0 1 0 1 1 4 0 1 0 2 1 0 2 6 1
Pedestre 0 1 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 3 6 0 0 0 0 0 9 1
TOTAL 60 84 109 55 83 52 69 57 569 57 55 37 54 46 39 56 43 387 80 120 120 116 80 110 106 83 815 | 73,8
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Tabela 16 - Contagens de Trafego no Ponto 2, sentido de deslocamento: 4
Ponto 2 Sentido de deslocamento: 4
Data: 28/02/2024
Vit 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 1otq | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To_tal Vit
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 14:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 2 0 1 0 0 8 0
Caminhao 0 3 1 1 0 2 3 0 10 1 1 0 0 0 1 0 1 4 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1
Carro 6 9 10 4 2 5 6 2 44 5 3 3 2 7 2 5 1 28 9 13 6 1 13 5 6 8 al 6
Moto 0 1 0 1 0 0 2 0 4 0 0 0 1 0 0 0 3 4 0 0 0 1 1 1 1 1 5 1
Bicicleta 1 0 1 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 3 0 4 1 1 10 1
Pedestre 0 6 2 1 0 1 0 0 10 0 0 0 0 3 3 0 0 6 3 4 0 0 4 1 2 1 15 1
Data: 29/02/2024
N 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 1otq | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To_tal o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 14:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 1 0 0 4 0
Caminhao 0 0 0 0 0 1 0 1 2 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 1 0 1 0 0 2 0 5 0
Carro 7 5 3 2 3 2 3 6 31 21 13 9 15 15 13 20 17 123 5 15 2 9 16 5 3 6 61 9
Moto 3 1 1 0 0 0 2 0 0 1 1 0 0 0 0 2 1 1 2 2 1 0 1 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 1 0 1 0 1 4 0
Pedestre 2 1 0 0 0 0 1 0 0 2 0 4 0 0 1 3 2 1 1 1 0 2 1 1
Data: 01/03/2024
N 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total_ 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 1otq | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To_tal Vit
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha@ | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 14:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 4 0 1 0 1 0 1 1 1 0 0 1 0 0 0 1 0 0 2 1
Carro 9 13 7 4 7 4 5 5 54 3 2 5 4 3 5 10 5 37 4 12 4 6 12 8 1 6 53 6
Moto 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 1 2 2 1 1 8 1
Bicicleta 0 0 0 0 3 0 0 0 2 0 2 0 3 1 1 0 0 0 1 0 2 1 0 2 6 1
Pedestre 1 1 0 0 0 3 0 0 5 0 0 0 0 0 1 3 2 6 0 10 4 1 3 0 0 1 19 1
TOTAL 29 42 25 14 22 19 22 16 189 34 20 24 23 36 28 43 31 239 28 64 26 40 54 34 18 30 294 30,1
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Tabela 17 - Contagens de Trafego no Ponto 2, sentido de deslocamento: 5
Ponto 2 Sentido de deslocamento: 5
Data: 28/02/2024
— 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | Totq) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To_tal i
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh@ | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 14:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 2 1 0 0 2 0 5 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0
Carro 5 6 10 3 1 9 2 1 37 6 2 0 6 15 5 8 5 47 10 10 9 12 3 7 3 7 61 6
Moto 6 0 1 1 1 1 0 0 10 0 0 2 1 2 1 2 2 10 0 0 0 1 1 0 0 2 1
Bicicleta 5 2 2 1 3 0 1 0 14 1 1 0 1 2 0 1 1 7 1 1 5 0 1 0 0 0 1
Pedestre 7 6 0 0 1 0 0 0 14 0 0 0 4 4 0 0 0 8 0 0 1 0 0 1 0 1 3 1
Data: 29/02/2024
— 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total_ 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 1otq | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To_tal i
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 14:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 1 0 0 1 2 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 2 1 0 0 4 0
Carro 5 6 6 3 3 8 3 8 42 9 5 1 3 12 9 9 7 55 8 12 11 7 5 15 2 5 65 7
Moto 3 1 1 0 0 1 0 1 7 0 0 1 0 1 1 0 1 1 2 0 1 2 0 0 8 1
Bicicleta 1 5 1 1 0 0 0 0 8 0 0 0 0 4 1 1 0 1 1 0 2 1 0 0 1
Pedestre 0 5 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 1 1 1 1 0 0 5 1
Data: 01/03/2024
N 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 1otq) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To_tal Vi
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 14:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 5 6 9 5 3 7 3 6 44 3 2 2 6 6 3 3 3 28 5 9 10 6 5 12 5 6 58 5
Moto 0 0 2 1 0 0 2 0 5 1 0 0 1 2 1 0 1 6 3 1 1 5 1 1 0 1 13 1
Bicicleta 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 2 1 1 3 1 0 1 10 1 1 0 0 2 3 0 0 7 1
Pedestre 4 1 3 0 0 0 0 8 0 1 0 1 9 0 0 2 13 1 1 1 1 3 1 0 0 8 1
TOTAL 42 38 39 18 14 26 14 17 208 23 13 8 24 61 24 24 24 201 33 40 42 32 27 46 10 20 250 | 27,46
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ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
Condominio Residencial Multifamiliar
Tabela 18 - Contagens de Trafego no Ponto 2, sentido de deslocamento: 6
Ponto 2 Sentido de deslocamento: 6
Data: 28/02/2024
Vit 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | Totq | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To_tal Vit
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 14:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 1 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 4 2 0 1 2 3 2 0 14 0 1 1 0 4 0 2 2 1 4 1 1 10 2 2 2 23 2
Moto 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 2 1 3 0 1 0 0 0 1 6 0
Bicicleta 1 0 0 0 1 0 0 1 3 0 0 1 2 0 1 0 0 4 4 4 5 0 0 0 0 13 1
Pedestre 0 0 0 0 2 0 0 2 4 0 0 0 0 0 0 4 2 6 2 1 6 0 1 0 0 0 10 1
Data: 29/02/2024
- 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 1ot | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To_tal .
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 12.15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 14:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 2 2 1 0 0 0 8 0
Carro 6 0 2 2 2 0 0 0 12 3 0 1 0 3 4 2 0 13 2 5 3 5 10 5 3 4 37 3
Moto 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 4 0 0 0 6 0
Bicicleta 3 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 5 0
Pedestre 2 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 2 0
Data: 01/03/2024
i 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total_ 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | Totq | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To_tal Vit
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 13:15 | 13:30 | 13:45 | 14:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 1 1 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 1 0 2 0 1 1 0 0 0 0 0 2 0
Carro 3 2 1 1 2 2 3 3 17 1 1 0 3 7 3 3 2 20 3 1 1 6 2 5 0 4 22 2
Moto 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0
Bicicleta 0 1 0 1 0 1 0 1 4 0 0 0 0 2 1 3 0 6 0 0 1 1 0 0 1 1 1
Pedestre 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 2 0
TOTAL 19 5 8 6 11 7 5 8 69 6 1 4 6 12 15 16 6 60 18 20 20 16 32 13 7 16 142 11,6
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ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
Condominio Residencial Multifamiliar
Tabela 19 - Contagens de Trafego no Ponto 3, sentido de deslocamento: 1
Ponto 3 Sentido de deslocamento: 1
Data: 09/06/2026
N 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 1otq | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To_tal Vit
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 1 1 1 1 0 0 0 7 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0
Carro 1 3 4 5 6 1 3 1 24 2 3 4 7 9 3 5 3 36 9 7 8 1" 7 6 7 7 62 5
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 1 1 1 2 2 0 0 1 8 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0
Pedestre 0 0 0 0 0 1 1 0 2 0 0 0 1 0 0 0 1 2 0 1 1 1 0 0 0 0 3 0
Data: 10/06/2026
N 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 1otq | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To_tal Vil
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhdo 0 0 0 0 1 1 0 1 3 2 2 1 1 1 0 1 8 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1
Carro 3 3 0 2 4 3 2 1 18 2 3 4 6 15 4 7 3 44 5 11 15 11 9 5 5 8 69 5
Moto 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 2 1 0 0 0 3 2 5 2 0 1 1 17 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 1 5 1 3 0 1 3 2 17 1
Pedestre 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 2 0 1 0 0 2 1 0 0 0 1 4 0
Data: 11/06/2026
e 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total_ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 1otq | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To_tal Vit
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | MaNha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | NOite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 1 0
Carro 2 3 5 4 6 2 4 0 26 3 4 3 3 1 1 2 3 30 5 8 8 8 7 6 6 10 58 5
Moto 1 0 0 1 0 1 2 0 5 0 0 1 1 0 0 0 4 1 1 1 2 2 0 0 1 8 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 0 0 0 4 0
Pedestre 0 0 0 0 0 1 1 0 2 0 0 0 1 0 0 1 0 2 0 1 2 1 0 0 0 1 5 0
TOTAL 7 9 10 12 17 9 12 8 79 13 13 17 27 43 10 14 12 149 29 32 43 42 34 18 22 30 250 19,9
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ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
Condominio Residencial Multifamiliar
Tabela 20 - Contagens de Trafego no Ponto 3, sentido de deslocamento: 2
Ponto 3 Sentido de deslocamento: 2
Data: 09/06/2026
N 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total_ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 7otg) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To_tal VAT
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | MaNN& | 1115 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 1 3 1 1 0 0 0 1 7 0 1 0 1 0 0 1 0 8 0 1 0 0 0 1 0 2 4 1
Carro 5 13 14 14 13 6 13 14 92 8 6 0 10 9 7 10 5 55 20 14 13 20 14 13 11 2 107 1
Moto 3 2 1 0 0 1 0 7 3 1 3 2 3 1 3 0 16 4 7 2 1 3 0 1 1 19 2
Bicicleta 0 0 1 0 0 2 0 0 3 1 1 0 1 0 0 2 0 5 0 1 0 0 0 0 0 1 2 0
Pedestre 0 0 1 0 1 2 0 0 0 1 0 0 0 0 1 3 1 3 1 1 4 1 17 1
Data: 10/06/2026
N 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | otg) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To_tal Vil
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | MaNN& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | t&rde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 2 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 1 2 0 1 2 0 0 1 7 1 4 0 0 1 1 1 1 9 0 1 1 0 0 1 0 3 6 1
Carro 6 13 12 16 10 7 10 15 89 12 1 5 15 1 10 14 10 88 16 13 17 1 14 9 9 5 94 1
Moto 3 2 1 1 1 1 1 1 1 1 0 4 1 2 12 3 1 0 1 1 13 2
Bicicleta 0 0 0 1 0 1 2 0 0 1 1 0 0 2 0 4 0 1 0 0 0 1 2 0
Pedestre 0 0 1 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 1 2 1 1 1 3 1 2 12 1
Data: 11/06/2026
N 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 7otq) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To_tal VT
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | MaNN& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 1 3 1 1 1 2 1 14 0 1 1 2 0 0 0 0 4 2 1 1 1 0 0 5 1
Carro 12 9 14 2 5 12 9 10 73 5 13 2 11 9 12 5 7 64 20 18 14 11 15 9 16 7 110 10
Moto 1 2 0 0 2 1 0 6 4 1 1 0 3 1 2 1 13 0 4 2 1 2 2 1 15 1
Bicicleta 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 1 0
Pedestre 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 2 0 1 1 0 1 0 0 0 3 0
TOTAL 33 50 45 37 34 35 34 44 312 35 42 14 46 37 38 41 26 279 65 65 54 46 47 36 40 25 378 | 40,38
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ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
Condominio Residencial Multifamiliar
Tabela 21 - Contagens de Trafego no Ponto 3, sentido de deslocamento: 3
Ponto 3 Sentido de deslocamento: 3
Data: 09/06/2026
- 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | T4tq | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To‘tal o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0
Carro 4 2 2 2 4 2 0 3 19 2 2 0 3 7 1 3 0 18 2 5 0 3 3 4 4 1 22 2
Moto 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 1 1 1 0 0 0 3 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0
Data: 10/06/2026
- 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 1o4q | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To‘tal e
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0
Carro 0 0 1 3 0 1 1 4 10 1 2 1 3 1 2 3 4 17 0 6 0 0 3 4 3 3 19 2
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 1 0 0
Bicicleta 0 0 0 1 1 2 0 0 4 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0
Pedestre 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0
Data: 11/06/2026
—— 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | T4tq | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To‘tal e
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0
Carro 3 4 2 2 3 1 1 0 16 2 3 1 2 5 1 1 2 17 0 1 2 0 3 5 4 2 17 2
Moto 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 1 0 1 0 3 1 0 0 0 1 0 0 0 2 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 1 1 2 0
TOTAL 7 6 5 8 8 12 2 7 55 5 10 4 8 16 5 9 6 63 3 14 8 7 13 14 12 6 72 7,92
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ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
Condominio Residencial Multifamiliar
Tabela 22 - Contagens de Trafego no Ponto 3, sentido de deslocamento: 4
Ponto 3 Sentido de deslocamento: 4
Data: 09/06/2026
Vi 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total_ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | T4tq | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To_tal Vi
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 (0] 0
Caminhao 1 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 4 2 3 1 3 2 0 15 1 2 6 5 6 3 3 0 26 3 1 5 4 1 1 2 0 17 2
Moto 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 2 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0
Pedestre 2 0 0 1 0 0 0 0 3 1 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 1 2 0
Data: 10/06/2026
_— 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total_ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 1ot | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To_tal i
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0
Carro 0 1 3 0 1 0 1 3 9 1 1 4 6 4 5 3 1 25 5 4 2 0 1 1 4 3 20 2
Moto 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 0 2 1 0 0 4 0
Bicicleta 0 1 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0
Pedestre 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 2 0 2 0 0 0 1 0 0 3 0
Data: 11/06/2026
N 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 1ot | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To_tal .
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 1 0 0 0 1 0 1 2 5 0 0 0 1 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 1 4 3 4 0 3 2 1 18 1 1 3 5 6 1 3 2 22 3 0 3 3 3 1 0 0 13 2
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 2 1 5 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 1 0 0 0 1 0 0 0 2 1 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0
TOTAL 8 11 9 10 4 6 6 9 58 8 4 13 19 20 10 11 8 83 13 5 11 7 8 6 9 5 64 8,54
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ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
Condominio Residencial Multifamiliar
Tabela 23 - Contagens de Trafego no Ponto 3, sentido de deslocamento: 5
Ponto 3 Sentido de deslocamento: 5
Data: 09/06/2026
N— 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total_ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | T¢tq | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To'tal Vil
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manhé | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0 0 1 1 0
Caminhdo 2 1 0 2 0 0 0 1 6 3 2 2 1 0 2 2 14 0 1 0 0 0 0 0 1 1
Carro 2 19 10 15 1 14 14 20 105 19 30 30 42 41 14 14 16 206 27 12 29 33 22 21 23 20 187 21
Moto 0 1 0 1 1 1 0 2 2 4 9 7 3 3 3 35 8 9 4 4 8 4 5 42 3
Bicicleta 0 1 1 0 0 0 0 2 1 0 0 0 2 0 0 3 0 2 0 3 0 1 8 1
Pedestre 6 5 2 1 0 0 0 0 14 0 0 7 9 2 0 1 19 14 6 4 10 4 0 3 48 3
Data: 10/06/2026
N— 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total_ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | T4g | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To'tal .
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manhé | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0
Caminhao 1 0 0 1 0 2 1 0 5 3 2 2 1 0 2 2 14 1 0 0 0 0 1 1 3 1
Carro 4 15 9 16 9 9 1 1 84 12 26 33 42 35 17 20 16 201 17 17 24 28 13 16 14 25 154 18
Moto 0 1 0 1 1 1 3 9 2 6 9 10 2 1 2 34 1 2 6 2 2 8 3 1 25 3
Bicicleta 0 1 5 1 3 1 0 13 1 0 1 2 0 4 3 1 0 1 2 1 3 0 11 1
Pedestre 0 1 3 0 3 3 2 1 13 0 1 4 6 2 0 1 14 13 9 10 3 4 3 5 1 48 3
Data: 11/06/2026
N— 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total_ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | T¢tq | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To'tal .
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manhé | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 1 0
Caminhdo 0 1 2 2 1 0 1 0 7 1 1 1 0 2 0 0 0 5 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1
Carro 6 21 6 8 15 14 11 9 90 20 18 17 30 35 16 19 21 176 29 12 21 35 19 21 25 16 178 19
Moto 2 4 0 1 1 1 0 2 11 1 0 3 2 4 1 19 3 0 2 6 4 7 7 1 30
Bicicleta 1 0 2 0 0 0 0 3 0 0 2 0 1 5 0 2 0 1 1 8 1
Pedestre 11 5 2 1 0 0 0 2 21 0 0 6 1 0 1 0 2 10 17 7 9 5 4 2 2 50 3
TOTAL 18 67 36 48 42 43 41 49 344 63 93 96 139 137 66 63 64 721 89 48 97 109 67 87 82 72 651 71,5
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Condominio Residencial Multifamiliar
Tabela 24 - Contagens de Trafego no Ponto 3, sentido de deslocamento: 6
Ponto 3 Sentido de deslocamento: 6
Data: 09/06/2026
Mogal | 0700 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Totay [ 11:00 [ 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12330 | 1245 | Totgy | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | Toal | |\
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 19:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | t@rde [ 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 2 1 1 5 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0
Caminhdo | 0 5 5 3 4 2 23 0 1 1 4 1 1 1 1 10 2 5 0 3 0 2 3 | 18
Carro 41 | 49 | 56 | 46 | 26 | 42 | 28 | 30 | 318 | 29 | 20 | 23 | 44 | 30 | 21 19 | 26 | 212 | 33 | 45 | 63 | 67 | 52 | 44 | 46 | 45 | 395 | 39
Moto 4 7 6 2 5 3 1 36 2 10 2 10 6 4 9 | 49 | 14 9 8 7 8 10 4 | e8 6
Bicicleta | 0 0 2 1 0 1 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 0 1 0 1 0 4 1
Pedestre | 0 1 2 3 0 0 2 0 1 0 0 3 1 0 0 1 6 2 0 0 4 3 0 3 0 | 12 1
Data: 10/06/2026
Vogal | 0700 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 0B:30 | 08:45 | Totg | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | oy | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | Togay | .
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | @rde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 1 3 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0
Caminhdo | 1 1 3 2 4 3 4 2 20 3 2 2 0 2 1 0 1 11 2 2 1 3 1 0 2 1 12 2
Carro 43 | 39 | 40 | 39 | 25 | 36 | 28 | 31 | 281 | 30 | 21 | 25 | 29 | 36 | 22 | 22 | 19 | 204 | 32 | 39 | e4 | €5 | 58 | 37 | 37 | 40 |372| 36
Moto 4 7 7 6 3 5 3 2 37 1 3 4 5 6 32 9 6 4 3 10 5 6 4 | 47 5
Bicicleta | 0 1 2 1 0 1 0 0 0 0 1 2 0 2 1 0 1 0 0 0 1 1 4 1
Pedestre | 0 0 2 0 2 1 2 0 7 0 1 0 1 0 0 1 0 3 3 1 1 1 0 0 2 0 8 1
Data: 11/06/2026
Voga| | 0700 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Totgy | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 1245 | otqy | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | Togay |
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Ma@Nh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | t&rde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 2 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 2 1 1 5 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0
CaminhZo | 0 2 1 1 2 3 1 1 11 0 1 3 2 2 1 0 1 10 1 2 5 1 1 0 4 0 | 14 1
Carro 49 | 32 | 46 | 39 | 19 | 30 | 25 | 26 | 266 | 25 | 19 | 25 | 30 | 30 [ 17 | 16 | 26 |18 | 26 | 41 | 60 | €1 | 58 | 47 | 46 | 40 |379 | 35
Moto 0 1 2 1 4 0 1 9 2 9 2 13 5 5 7 | 49 [ 10 | 10 5 7 3 11 4 | 59 5
Bicicleta | 0 0 1 0 1 2 0 0 1 1 1 0 2 5 2 0 0 1 0 2 1 6 1
Pedestre | 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 1 4 0 0 1 8 2 0 0 2 2 1 3 0o | 10 1
TOTAL | 142 | 144 | 171 | 144 | 91 | 131 | 96 | 97 | 1016 | 92 | 8 | 91 | 140 | 121 | 84 | 77 | 102 | 793 | 134 | 157 | 216 | 216 | 202 | 145 | 168 | 143 | 1381|1329
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ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
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Tabela 25 - Contagens de Trafego no Ponto 3, sentido de deslocamento: 7

Ponto 3 Sentido de deslocamento: 7

Data: 09/06/2026

Vodal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Topgy | 11:00 | 11:15 [ 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 [ 12:30 | 12:45 | 14 | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 144 Ve
loda a q edia
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | M@ | 11.15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | ®"9€ | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | MO'te
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhdo | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 1 0 1 0 0 0 1 1 4 5 5 1 3 3 1 1 1 20 1 0 3 1 2 1 0 0 8 1
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 1 1 1 6 0 0 0 0 0 1 0 1 2 0
Bicicleta | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 1 1 1 0 0 0 3 0
Pedestre | 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 2 2 0 0 0 1 5 0
Data: 10/06/2026
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 [ 08:45 | o1y | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 1 | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 101
Modal ~ N Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | ™34 | 1415 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | B™¥€ | 17.15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | "t
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhdo | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0
Carro 0 0 0 1 1 0 0 1 3 3 2 0 1 0 2 0 0 8 0 2 1 2 0 2 2 0 9 1
Moto 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 2 0
Bicicleta | 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0
Pedestre | 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 2 0 1 0 0 4 0
Data: 11/06/2026
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 [ 08:45 | |4y | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 14y | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 101
Modal ha el it Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | ™3™ | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | "€ | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | "°"®
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhdo | 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0
Carro 0 1 1 0 0 1 1 1 5 5 2 1 1 0 0 2 1 12 3 6 1 3 2 2 1 2 20 2
Moto 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 1 0 0 0 0 2 0
Bicicleta | 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0
Pedestre | 0 2 0 0 1 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 2 1 2 3 3 1 2 3 17 14 12 2 6 5 4 4 4 51 4 9 9 9 5 7 3 4 50 | 4,917
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Tabela 26 - Contagens de Trafego no Ponto 3, sentido de deslocamento: 8
Ponto 3 Sentido de deslocamento: 8
Data: 09/06/2026
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45
Modal Total Total Total Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | ™@N& | 14.15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 18™%€ | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | MOt
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 5 11 0 1 0 0 1 1
Caminhdo | 0 0 0 2 1 1 6 6 1 0 4 2 3 1 3 20 0 0 0 0 0 0 1
Carro 26 | 31 19 | 21 16 17 14 13 157 | 30 | 50 | 38 | 46 | 45 | 27 | 26 | 31 | 293 | 24 | 21 16 14 14 13 14 13 | 129 | 24
Moto 5 3 6 5 3 2 31 6 14 4 14 12 5 66 6 4 1 28
Bicicleta | 0 2 1 1 1 13 0 0 0 1 3 1 0 23
Pedestre | 3 3 6 4 0 3 1 20 0 0 0 0 0 3 11 10 7 4 4 0 35
Data: 10/06/2026
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45
Modal Total Total Total Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | ™@N& | 11.15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | ©@9€ | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | NOite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 4 1 0 0 1
Caminhdo | 0 1 1 0 1 0 5 3 0 0 1 0 4 0 0 0 0 0
Carro 21 23 | 21 17 15 9 10 12 128 | 20 | 46 | 40 | 41 36 19 | 22 | 26 | 250 | 17 19 | 19 14 9 1 14 12 | 115 | 21
Moto 4 5 6 5 3 2 32 0 1 0 0 4 4 2 14 7 3 4 2 33
Bicicleta | 7 1 10 6 3 1 1 3 42 2 0 0 1 1 8 5 3 1 22
Pedestre | 0 12 4 5 5 1 2 5 34 1 0 0 1 0 5 3 12 4 3 1 0 29
Data: 11/06/2026
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 [ 08:30 | 08:45 | 11 | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 14y | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 1oty
Modal ~ N Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | ™@N& | 14.15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | ©@9€ | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | NOite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 3 8 0 1 0 0 0 1 0
Caminhdo | 0 1 0 0 1 3 3 4 3 3 2 1 21 0 1 0 1 1
Carro 30 | 25 | 24 | 21 19 17 10 11 157 | 33 | 47 | 41 45 | 35 | 23 | 25 | 29 | 278 | 17 | 22 | 20 13 12 10 1 10 | 115 | 23
Moto 6 4 3 5 4 33 5 4 4 14 1 6 57 1 2 10 3 7 25
Bicicleta 1 8 7 1 1 1 20 0 0 0 1 4 3 2 3 21
Pedestre | 3 10 6 1 1 0 1 22 0 0 0 1 3 9 1 5 3 1 2 22
TOTAL | 100 | 118 | 102 | 82 | 72 | 53 | 49 | 51 627 | 111 | 169 | 135 | 172 | 146 | 92 | 102 | 114 |1041| 75 | 83 | 82 | 64 | 56 | 53 | 53 | 49 | 515 | 91
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Tabela 27 - Contagens de Trafego no Ponto 3, sentido de deslocamento: 9

Ponto 3 Sentido de deslocamento: 9

Data: 09/06/2026

07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 1o | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 14 | 17:00 [ 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 11
Modal = . Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | ™@@ | 11.15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | @€ | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | "O't€
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhdo | 0 0 1 0 0 0 0 1 1 2 0 3 1 0 0 0 7 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Carro 7 10 6 10 5 7 2 0 47 15 13 10 15 11 8 8 14 | o4 1 7 9 7 7 2 2 3 38 7
Moto 0 0 0 1 0 1 0 0 2 5 0 0 3 1 2 3 18 0 1 1 0 1 1 0 1 5 1
Bicicleta | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3 1 0 3 3 3 0 0 0 10 1
Pedestre | 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 2 0
Data: 10/06/2026
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 1opr | 11:00 | 11:15 [ 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 1oy | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 1o
Modal - . Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | M@MN@ | 11.15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | @€ | 1715 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | NO't
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhdo | 0 0 1 1 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 1 0 4 0 0 0 0 0 1 1 0 2 0
Carro 9 7 7 1 6 5 4 3 52 7 13 12 6 5 9 8 3 63 4 3 9 10 6 5 5 3 45 7
Moto 0 2 1 1 0 1 0 0 5 0 3 1 0 0 4 0 0 8 2 1 3 0 1 0 0 1 8 1
Bicicleta | 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 2 1 0 4 1 0 2 3 3 2 0 0 1 1
Pedestre | 0 0 0 0 1 1 0 0 2 0 1 1 0 0 0 2 2 6 0 1 1 0 0 2 0 0 4 1
Data: 11/06/2026
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 1o | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 14 | 17:00 [ 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 11
Modal = . Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | ™8 | 11.15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | @€ | 1715 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | "O't€
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhdo | 0 0 2 0 1 0 0 0 3 1 2 0 3 1 0 0 0 7 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0
Carro 6 1 9 7 5 5 5 2 50 17 9 10 10 13 5 7 15 | 86 3 9 13 5 4 6 2 2 44 8
Moto 1 1 3 0 1 0 0 0 6 5 0 0 3 1 2 3 5 19 3 0 2 0 0 1 4 2 12 2
Bicicleta | 0 0 0 0 1 0 1 0 2 0 0 0 0 2 0 0 3 5 0 1 1 1 0 1 0 1 5 1
Pedestre | 0 0 2 1 0 0 0 0 3 0 0 0 1 0 1 2 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0
TOTAL | 23 | 31 30 | 31 19 19 | 12 6 171 53 | 43 | 33 | 45 | 35 | 32 | 31 46 | 318 | 16 | 22 | 43 | 29 | 26 19 14 13 | 182 | 27,96
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Tabela 28 - Contagens de Trafego no Ponto 3, Sentido de deslocamento: 10

Ponto 3 Sentido de deslocamento: 10

Data: 09/06/2026

07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Tey | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | o4 | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 1o1q
Modal ha el it Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | M@ | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | '@7%€ | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | "°"*€
Onibus 1 2 2 0 2 0 1 1 9 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 1 1 2 9 1
Caminhdo | 4 2 3 0 0 7 1 5 22 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0 1 1 2 0 0 7 1
Carro 50 58 | 48 51 23 | 34 | 25 | 34 | 323 4 2 0 4 4 1 1 0 16 | 59 | 57 | 33 | 49 | 40 | 51 41 44 | 374 | 30
Moto 8 5 7 5 5 1 1 2 34 0 0 1 2 5 3 1 3 15 | 10 12 15 9 1 5 4 10 | 76 5
Bicicleta | 0 0 2 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 3 1 0 1 0 0 6 1
Pedestre | 1 2 0 0 0 1 2 0 0 1 0 1 0 1 0 0 3 5 2 4 3 1 0 0 1 16 1
Data: 10/06/2026
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Tey | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | o4 | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | o1q
Modal ~ . Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | M@ | 1115 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 1€ | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | NO'te
Onibus 1 1 0 0 0 1 0 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 1 1 2 9 1
Caminhdo | 1 3 2 0 2 1 2 2 13 0 1 0 0 0 1 0 0 2 1 0 1 0 2 2 0 1 7 1
Carro 35 | 43 | 45 | 49 | 30 | 29 | 20 25 | 276 3 5 2 3 4 2 1 1 21 51 49 | 30 | 43 | 40 | 43 | 40 | 37 | 333 | 26

Moto 5 6 2 6 1 2 2 3 27 0 0 1 2 2 2 1 1 9 11 6 9 13 11 6 4 6 66
Bicicleta | 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 1 0 1 0 0 5
Pedestre | 4 2 0 0 2 0 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 2 5 2 3 0 0 0 1 13 1
Data: 11/06/2026

07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 11y | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | o4 | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 1o1q
Modal = . Média

07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | ™38 | 11.15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 879€ | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | "Ote
Onibus 1 0 2 0 2 1 1 1 8 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 0 1 0 1 1 1 0 6 1
Caminhdo | 2 2 3 0 0 5 2 5 19 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 2 1 0 0 0 1 6 1
Carro 47 | 49 | 48 | 45 | 26 | 30 | 25 | 33 | 303 6 3 3 4 6 1 1 3 27 | 45 | 51 34 | 25 | 36 | 37 | 42 | 41 |311 | 27
Moto 3 5 7 3 5 2 1 2 28 2 2 0 0 1 0 0 0 12 4 4 15 5 5 5 2 52
Bicicleta | 0 0 2 1 1 1 0 1 6 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2
Pedestre | 1 2 0 0 0 1 2 2 8 1 0 0 0 0 0 1 0 4 1 0 0 0 3 8 1
TOTAL | 158 | 176 | 174 | 162 | 99 | 114 | 81 | 116 | 1080 | 15 14 7 15 | 22 11 7 10 | 101 | 197 | 183 | 137 | 159 | 152 | 156 | 139 | 146 | 1269 | 102
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Tabela 29 - Contagens de Trafego no Ponto 3, Sentido de deslocamento: 11

Ponto 3 Sentido de deslocamento: 11

Data: 09/06/2026

07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 [ 08:15 | 08:30 | 08:45 | Togy | 11:00 | 11:15 [ 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | o4 | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 1oty
Modal ~ N Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | ™@N8 | 14:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 1"9€ | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | NOlte
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 2 6 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 1 0 2 3 1 1 1 11 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 1 0 0 2 1
Carro 13 | 27 1 8 5 11 1 7 93 3 1 3 5 2 3 0 1 18 | 18 18 11 18 | 22 9 7 1M1 | 114 | 9
Moto 1 0 0 0 1 6 0 0 0 1 1 0 0 0 3 3 2 0 3 18 1
Bicicleta 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 6 0
Pedestre | 1 0 0 1 0 0 4 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 2 0 4 0
Data: 10/06/2026
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | T4y | 11:00 | 11:15 [ 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | o4 | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | o1y
Modal = N Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | ™38 | 11.15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 1Y€ | 17.15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | "'t
Onibus 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1 1 1 1 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0
Caminh&o 2 2 1 1 2 1 1 10 0 1 1 0 0 0 1 1 1 0 2 2 1 1 0 0 7 1
Carro 15 | 22 9 9 6 12 13 8 94 4 1 3 6 3 3 2 1 23 | 20 | 25 10 17 | 21 11 6 9 | 119 | 10
Moto 2 0 1 0 14 0 0 0 2 1 1 1 1 3 3 5 6 2 5 32 2
Bicicleta 1 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 2 0
Pedestre | 2 1 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0
Data: 11/06/2026
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 [ 08:15 | 08:30 | 08:45 | Topy | 11:00 | 11:15 [ 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | o4 | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | oty
Modal = N Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | ™38 | 14:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 1Y€ | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | MOt
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0
Caminhdo | 3 1 0 1 2 2 1 10 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 2 0 4 1
Carro 8 30 1 10 6 10 10 8 93 2 3 3 5 3 1 1 2 20 | 22 15 16 18 19 | 10 5 7 | 112 9
Moto 0 3 0 1 0 0 1 0 1 1 0 0 0 3 1 3 0 4 2 20 1
Bicicleta 1 0 0 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 2 2 0 0 0 5 0
Pedestre | 2 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 2 0
TOTAL | 46 | o1 39 | 31 25 | 44 | 38 | 29 | 343 | 10 7 12 | 22 14 1 10 13 | 99 | 76 | 68 | 47 | 70 | 78 | 38 | 30 | 36 | 443 | 36,9
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Tabela 30 - Contagens de Trafego no Ponto 3, Sentido de deslocamento: 12

Ponto 3 Sentido de deslocamento: 12

Data: 09/06/2026

07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | T4y | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 1o | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 1opq
Modal = N Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | ™8 | 11.15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 1€ | 4715 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | MOt
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhdo | 0 0 0 1 0 0 2 1 4 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 1 0 0 0 2 0 4 0 7 5 2 3 6 3 3 3 2 27 6 6 2 5 3 3 6 2 33 3
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 1 0 0 5 1 0 1 0 0 0 0 1 3 0
Bicicleta | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 0 1 1 0 0 0
Pedestre | 2 0 0 0 0 0 1 0 3 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0
Data: 10/06/2026
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Top | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 1oyq | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 1o
Modal ~ N Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | ™@N& | 11.45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 8™9€ | 1715 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | MO'te
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhdo | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0
Carro 1 1 2 2 1 2 0 2 11 4 2 4 4 2 1 1 0 18 7 4 3 1 4 4 5 2 30 2
Moto 1 0 0 1 0 0 0 1 3 0 0 1 0 2 0 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0
Bicicleta | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0
Pedestre | 1 0 0 1 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 2 0
Data: 11/06/2026
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | T4y | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 1o | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 1oy
Modal ~ N Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | ™28 | 11.15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | 1"9€ | 47.15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | NOite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhdo | 0 0 1 1 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 1 0 0 0 0
Carro 1 0 0 0 4 0 2 0 7 3 2 3 1 4 2 2 1 18 5 6 3 2 3 2 5 2 28 2
Moto 0 2 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 2 0
Bicicleta | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0
Pedestre | 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0
TOTAL 4 3 3 5 7 2 8 4 36 13 6 11 15 14 8 9 3 79 | 19 | 25 10 8 13 1 16 8 | 110 | 9,38
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4.2.1.1 Estimativa de Trafego gerado pelo empreendimento

A estimativa da geracgéao de trafego foi feita com base no numero de
apartamentos e como referéncia a publicagdo da National Cooperative Highway
Research Program NCRHP report 187. Como o empreendimento possui 896

apartamentos:

- 896 x 6 = 5376 viagens/dia

- 5376 x 10,8% = 580,61 viagens/hora de pico

- 580,61 x 12,4% = 72 viagens/hora de Onibus — 2 énibus
- 580,61 — 72 = 508,61 viagens /hora

- 508,61 + 1,56 = 326,03 viagens veiculares/hora.

- 328 Veiculos/h (6nibus e automoveis)
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4.2.1.1 Estimativa de Trafego gerado pelo empreendimento

Figura 26: Quando de estimativa de geragao de trafego.
TAXAS MEDIAS DE VIAGENS VEICULARES E OUTRAS CARACTERISTICAS DOS GERADORES®

VIAGENS VEICULARES' DIARIAS PICD HOTCARIO agto | ®o00ToTAL
a8 2 DE & PARA POR (%) OCUPA D{--VM-..I'..'\'Q
UN A M. P.M. PICODO PESSOALS
ACRE Gho POR Dsabs*
RESID PICO PICO GERADOR
RESIDENCIAL
Familia Simples
1 Un Resid/Acre 83 83 B0 0.8 10.8 162 32
2 Un.Resid/Acre 83 186 8O 10.8 108 1.62 32
3 Un.Resid/Acre 10,2 306 8O 10.8 108 167 32
4 Un Resid/Acre 0.2 408 B0 0.8 0.8 167 32
5 Un.Resid/Acre 81 455 B0 0.8 10.8 162 32
Densidade Média (Dupiex,
Townhouses. eic.)
5 Un. Resid/Acre 1.0 350 BO 10.8 108 157 586
10 Un. ResidiAcre 170 T0.0 BO 10.8 108 1.57 56
15 Un. Resid'Acre 70 105.0 BO 10.8 108 1.57 56
APARTAMENTOS
15 Un. Resid/Acre 20,0 Ta 10.8
25 Un. Resid/ Acre 180,0 19 108
35 Un. Resid/Acrs 2100 19 108
50 Un. Resid/Acre 3000 Ta 108
60 Un. Resid/'Acre 3600 Ta 10.8
DOMICILIOS REBOCAVEIS
5 Un. Resid/Acre 88 2rs 83 108 125 154 1.0
10 Un. Resid/Acre 88 550 83 108 125 154 1.0
15 Un. Resid/Acre 58S B25 83 108 125 1.54 1.0
COMUNIDADES DE RETIRO
10 Un. Resid/Acre 3.5 35,0 121 121 129 148 6.0
15 Un. Resid/Acre 3.5 525 121 121 124 148 6.0
20 Un. Resid/Acre 2.5 0.0 121 121 121 148 6.0
CONDOMINIDS
10 Un. Resid/Acra 58 58,0 Ta T4 Ta 1.56 8.0
20 Un. Resid/Acre 58 118,0 1A 7.1 Ta 1.56 8.0
30 Un. Resid/Acre 58 1770 1A A Ta 156 8.0
UNID.DE DESENVOLY. PLANE JADAS
5 Un. ResidiAcre e s 10.1 0.1 10,1 158 Ta
15 Un. Reald!Acre 1.8 1185 10.1 10,1 0.1 1.58 Ta
25 Un. Resid/Acre 18 1975 10,1 10,1 10.1 158 TA

Fonte: NCRHP report 187, 1978, tabela 1pp.10
Faz-se importante mensurar efetivamente o potencial gerador de trafego de

um novo empreendimento, sobretudo da tipologia do que aqui se pretende elucidar.
Ressalta-se que o empreendimento recebera apenas os veiculos dos condoéminos
e, porventura, algum visitante, onde o numero de vagas destinadas a esta demanda
foi respeitado conforme institui o Plano Diretor do municipio.

Estipulou-se que 50% dos veiculos gerados, estariam entrando no
empreendimento e 50% estariam saindo. Estima-se que 164 veiculos passem pela
intersecao entre a Rua Lagoinha e Rua Minas Gerais e 164 veiculos passem pela

intersegao entre a Rua Lagoinha e Rua Anténio Alves.
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4.2.1.1 Estimativa de Trafego gerado pelo empreendimento

Quanto a distribuicéo espacial, as viagens geradas nos horarios de picos foram
distribuidas na malha viaria do entorno nas seguintes proporgoes:

No ponto 2 (Figura 27), interse¢ao das ruas Lagoinha com Minas Gerais, foram
adicionados 41 veiculos por hora de pico nos sentidos 1, 2, 3 e 6, considerando que
0s veiculos iriam sair ou retornar ao empreendimento.

No ponto 3 (Figura 28), interse¢ao das ruas Lagoinha e Anténio Alves, foram
adicionados 28 veiculos por hora de pico nos sentidos 2 e 11, e adicionados 27
veiculos por hora de pico nos sentidos 1, 3,4 e 9.

No ponto 1 (Figura 29), intersecao da Estrada Barbante com Rodovia do Arroz,
foi considerado que todos os veiculos que passaram pela intersecdo das ruas
Lagoinha e Anténio Alves (ponto 3), nos sentidos 1, 2, 9 e 11 seguiriam em diregao
a Estrada Barbante. Ou seja, 110 veiculos, sendo assim foram adicionados 28
veiculos por hora de pico nos sentidos 2 e 5, e adicionados 27 veiculos por hora de

pico nos sentidos 4 e 6.

m reendimento— Ponto 2
& %

Figura 27: Fluxos gerados aelo e

B RUA HINAS GERAIS

74
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4.2.1.1 Estimativa de Trafego gerado pelo empreendimento

Figura 28: Fluxos gerados pelo empreendimento — Ponto 3

X \ & ; ' ‘L

(Y
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4.2.1.2 Dados do Trafego atual e gerado

De acordo com o Manual de Estudos de Trafego do DNIT (DNIT, 2006), as
vias devem ser projetadas para oferecer um nivel de servigo aceitavel durante toda
sua vida util. Para isso, é fundamental determinar, com o maior grau de exatidao
possivel, o volume e a distribuigdo do trafego previsto no periodo de analise. Neste
estudo, considerou-se o horizonte de 20 (vinte) anos, abrangendo o periodo entre
2026 e 2046.

A projecéo do trafego foi realizada utilizando taxas de crescimento anuais,
que refletem a expectativa de aumento do volume de veiculos no trecho em estudo.
Como parametro de crescimento, foi adotada a evolugdo da frota de veiculos,
conforme orientagdes do Manual de Estudos de Trafego do DNIT.

Para este estudo, aplicou-se uma taxa anual de crescimento de 3,00%, valor
recomendado pelo DNIT (pagina 234 do Manual de Estudos de Trafego). Essa taxa
€ amplamente utilizada em estudos de trafego para garantir a previsibilidade e a
adequacao da infraestrutura viaria as demandas futuras. Para o calculo do numero
de veiculos futuro, utilizou-se fungdo exponencial, também adotada pelo DNIT
(Manual pagina 234), apresentada abaixo:

Vf=Vo*(1+a)n
Sendo:
Vf — numero de veiculos futuro;
Vo — numero de veiculos atual;
a — Taxa de crescimento anual;

n — numero de anos decorridos apos o0 ano base.

4.2.2 Metodologia do Nivel de Servigo

Manual IPR 723 para rodovias de pistas simples classe |;

Manual IPR 723 para rodovias de pistas simples classe ll;

manual IPR 723 para rodovias de pistasdupla;

High Way Capacity Manual 2000 para interse¢céo semaforizada;
High Way Capacity Manual 2000 para intersecéo ndo semaforizada;
High Way Capacity Manual 2000 para rotatérias;

Outra:

OOmMOOMEO
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Nesse estudo, foi utilizado o método descrito no “HIGHWAY CAPACITY
MANUAL-HCM” do Transportation Research Board dos Estados Unidos da Ameérica
para intersecdes, que determinam as condi¢des da via com base no nivel de Servico.

O conceito de nivel de servigco refere-se a uma avaliagdo qualitativa das
condicbes de operacdo de uma corrente de trafego, tal como é percebida por
motoristas e passageiros. Indica o conjunto de condigdes operacionais que ocorrem
em uma via, faixa ou intersecao, considerando-se os fatores velocidade, tempo de
percurso, restricdes ou interrupcdes de transito, grau de liberdade de manobra,
seguranga, conforto, economia e outros. O DNIT define os seis niveis de servigo, de

A a F, onde o nivel A indica a melhor condicido possivel e o nivel F o colapso.

4.2.3 Evolugéo do Nivel de Servigo

A analise dos trés pontos de contagem permite identificar as condi¢des atuais
e projetadas das vias, considerando o trafego com e sem o empreendimento no
horizonte de 2026 a 2046.

Além do crescimento anual de 3% recomendado pelo DNIT, foi considerado
que todo o acréscimo no transito ocorrera no ano de conclusao da obra, em 2031.
Destaca-se também, que o nivel de servico com empreendimento foi calculado
considerando o volume adicional de geracdo de trafego estimado para o
empreendimento, nas condi¢des das vias atuais, sem considerar a solugao viaria de

acesso ao empreendimento proposta no EIV.
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Tabela 31: Resumo da evolugao do nivel de servigo nos pontos de contagem

4.2.3 EVOLUCAO DO NIVEL DE SERVICO
PONTO 1 PONTO 2 PONTO 3
Interse¢do da Estrada Barbante |Intersecdo da Rualagoinha e Minas| Interse¢do da Rua Lagoinha e Rua
com Rodovia do Arroz Gerais Amtonio Alves
ANO Sem o Como Semo Como Semo Como
Empreendiment|Empreendiment | Empreendiment | Empreendiment [ Empreendiment [empreendiment
VP [Nivelde| VP [Nivelde| VP [Nivelde| VP [Nivelde| VP |Nivelde| VP |Nivelde
(ucp/h) | Servigo [(ucp/h)| Servigo |(ucp/h) | Servigo | (ucp/h) | Servigo |(ucp/h)| Servigo |(ucp/h)| Servigo
2026 | 1755 E 1755 E 464 B 464 B 1000 C 1000 C
2027 | 1808 E 1808 E 478 B 478 B 1030 C 1030 C
2028 | 1862 E 1862 E 492 B 492 B 1061 C 1061 C
2029 | 1918 F 1918 F 507 C 507 C 1093 C 1093 C
2030 | 1975 F 1975 F 522 C 522 C 1126 D 1126 D
2031 | 2035 F 2090 F 538 C 702 D 1159 D 1323 E
2032 | 2096 F 2151 F 554 D 718 E 1194 D 1358 E
2033 | 2158 F 2213 F 571 E 735 F 1230 D 1394 E
2034 | 2223 F 2278 F 588 F 752 F 1267 E 1431 F
2035 | 2290 F 2345 F 605 F 769 F 1305 E 1469 F
2036 | 2359 F 2414 F 624 F 788 F 1344 F 1508 F
2037 | 2429 F 2484 F 642 F 806 F 1384 F 1548 F
2038 | 2502 F 2557 F 662 F 826 F 1426 F 1590 F
2039 | 2577 F 2632 F 681 F 845 F 1469 F 1633 F
2040 | 2655 F 2710 F 702 F 866 F 1513 F 1677 F
2041 | 2734 F 2789 F 723 F 887 F 1558 F 1722 F
2042 | 2816 F 2871 F 745 F 909 F 1605 F 1769 F
2043 | 2901 F 2956 F 767 F 931 F 1653 F 1817 F
2044 | 2988 F 3043 F 790 F 954 F 1702 F 1866 F
2045 | 3077 F 3132 F 814 F 978 F 1754 F 1918 F
2046 | 3170 F 3225 F 838 F 1002 F 1806 F 1970 F
4.2.3.1 Comparacgao dos resultados dos niveis de servigo

Nos calculos de capacidade e nivel de servigco, observa-se que a interseg¢ao
1 opera no nivel de servico E, mesmo sem o empreendimento, sendo indicacao de
fluxo instavel, em que os motoristas tém dificuldades de realizar movimentos de
ultrapassagens e manter a velocidade desejada, com a intersec¢ao atingindo sua
capacidade de saturagao, com atrasos significativos e velocidades baixas.

Ja na intersecéo 2, o nivel de servico atual é B, indicando pequenos atrasos
com bom fluxo de trafego e poucas alteragdes nas condi¢cdes de operagao da via,
sendo considerado um 6timo nivel de operacéo.

A intersecdo 3, o nivel de servigo atual € C, que indica um fluxo de trafego

estavel, embora os motoristas ainda consigam manter velocidades adequadas, as
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manobras comegam a ser condicionadas pelo maior volume de veiculos e o conforto
geral da viagem ja comega a ser afetado.

A situacdo atual do trafego na area de estudo, indica que a rede viaria ja
opera sob condigdes de restricdo, principalmente na interseg¢do da Estrada Barbante
com a SC-108, bem como na interseg¢ao da Rua Lagoinha com a Rua Minas Gerais.

Esses dados revelam que, antes mesmo da implementacao de qualquer novo
empreendimento, as vias ja demandam ateng¢ao, com trechos operando em niveis
de servigo que sinalizam congestionamentos potenciais e perda de qualidade na
experiéncia de viagem para os usuarios. Neste sentido, deve-se dar atengao as
intersegcdes que ja possuem niveis de servigo saturados, principalmente a
intersecado 1, que ja se encontra em nivel E, faltando pouco para atingir o nivel F,
que é o nivel que reflete a situacdo de colapso do fluxo.

A intersecdo 1 ira alterar seu nivel de servico de E para F em apenas trés
anos, ou seja, antes mesmo da conclusdao do empreendimento. A inclusdo do
trafego estimado para o empreendimento nesta interseg¢ao nao traz interferéncia no
nivel de servico.

A interseg¢ao 2 também ira alterar seu nivel de servigco de B para C em apenas
trés anos, ou seja, antes mesmo da conclusao do empreendimento. Porém, a
inclusao do trafego estimado para o empreendimento nesta intersegéao ira antecipar
a evolucao dos niveis de servico em um ano.

Ja a intersecao 3, o nivel de servico ira alterar de C para D em quatro anos,
ou seja, antes mesmo da conclusdo do empreendimento. Porém, a inclusdo do
trafego estimado para o empreendimento nesta intersegao ira antecipar a evolugao
dos niveis de servigo em trés anos.

Cabe ressaltar que nao foram consideradas nesta analise, as melhorias do
plano viario, que serdo executadas nas ruas Lagoinhas e Minas Gerais. Apos a
finalizacdo das obras de requalificacdo havera um impacto direto na qualidade de
trafego dessas vias. Também foi considerado que os 328 veiculos hora de pico
serao todos adicionados ja no ano de 2031, porém a ocupagao dos apartamentos
ocorrera de maneira diluida ao longo de alguns anos. Desta forma, estima-se que

0s niveis de servigco possam ser um pouco melhores do que os aqui apresentados.
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424 Conclusao

Com base nas contagens e projecbes de niveis de servigco para as
intersegdes 1, 2 e 3, conclui-se que o impacto gerado pelo futuro empreendimento
no trafego das vias analisadas acentuara uma condicdo de trafego ja restritiva,
intensificando-se progressivamente ao longo do horizonte de analise (2026 a 2046).
Os resultados demonstram que os niveis de servico ja se encontram em patamares
elevados (C e E) no ano base de 2026. A entrada em operagao do empreendimento,
somada ao crescimento vegetativo do trafego, levara a uma degradagao da fluidez,
especialmente na intersegdo da Rua Lagoinha com Anténio Alves.

E importante ressaltar que a regido de estudo ja apresenta um fluxo
consideravel, compativel com areas em processo de adensamento urbano. O
contexto de valorizagao imobiliaria e o surgimento de novos empreendimentos,
independentemente deste especifico, acarretam um aumento continuo na demanda
viaria. Portanto, mesmo na auséncia deste empreendimento, as vias analisadas
naturalmente tendem a reducdo nos niveis de servico ao longo do tempo. A
condigdo atual de trafego, nivel de servico C e E, sublinha essa tendéncia, e o
impacto do novo empreendimento apenas antecipa a saturagéo ja prevista.

O reconhecimento dessa tendéncia pelo Poder Publico Municipal, ao incluir
a requalificagcdo das ruas Lagoinha e Minas Gerais no Plano Viario Municipal,
demonstra alinhamento entre planejamento urbano e infraestrutura viaria para
absorver essa demanda futura, o que sera ainda mais crucial diante dos cenarios
projetados. E por isso que se torna essencial a implementagdo de medidas
estruturais e operacionais para a melhoria da mobilidade urbana, em conjunto com
o Poder Publico Municipal.

Em suma, seria necessario um plano maior de tratamento dos pontos de
conflito viario, para a cidade de Joinville como um todo, a fim de melhorar a
orientagao e distribuicdo do trafego por meio de rotas alternativas e binarios, visando
sobretudo maior fluidez das linhas do transporte coletivo, cuja atratividade reside
basicamente na redugdo do tempo das viagens. Medidas alternativas visando a
melhoria do conforto, rapidez e barateamento da tarifa do transporte coletivo
também poderiam auxiliar na redu¢cado do numero de veiculos nas ruas, assim como

a melhoria das ciclovias em outros pontos e a implantagdo de novas ciclofaixas bem-
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sinalizadas. Tais medidas de prevengao e melhorias devem partir do poder publico,
uma vez que sao necessarias medidas mitigadoras macro, advindas

gradativamente dos 6rgaos publicos de planejamento e gestao viaria.

4.2.6.3 Solugao de Acesso e Contrapartidas do Empreendimento

Considerando a configuragdo do terreno, e a inexisténcia de ruas
secundarias, 0 unico acesso possivel € através da Rua Lagoinha.

Por sugestdo da SEPUR e visando minimizar os impactos e interrupgdes no
trafego da Rua Lagoinha, foi proposto uma solugéo de acesso com rétula, para
atender tanto o empreendimento em estudo, quanto as areas da prefeitura

localizadas em frente ao imoével.

Figura 30: Proposta de acesso com rotula

Para o aspecto de Trafego e Impacto Viario, as medidas mitigadoras e

contrapartidas propostas pelo empreendimento sao:

o Elaboracédo dos projetos executivos para o acesso viario do
empreendimento;
e Execugao das obras do acesso viario do empreendimento.
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4.3 SINALIZAGAO VIARIA

Segundo o Cadigo de Transito Brasileiro (CTB), regulamentado pela Lei n°
9.503 de 1997, a sinalizagao viaria consiste no conjunto de sinais de transito e
dispositivos de seguranga instalados em vias publicas para orientar o trafego e
gerenciar o sistema da maneira mais eficiente e segura possivel. Conforme
mencionado no codigo, sinais de transito s&o dispositivos instalados para ajudar na
sinalizacéo viaria de uma area. Esses dispositivos podem incluir placas, marcas
viarias, dispositivos de controle luminoso, entre outros, com o objetivo de direcionar
veiculos e pedestres.

O acesso ao empreendimento esta localizado na Rua Lagoinha, préximo da
intersecdo com a Rua Minas Gerais, que atualmente encontra-se em obras, sendo
assim, a sinalizagao horizontal deste trecho, encontra-se bastante danificada ou

inexiste. Ja a sinalizagao vertical, encontra-se adequada e em boas condigoes.

Figura 31: Condi¢des atuais da Rua Lagoinha em frente ao empreendimento

AN il
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Figura 32: Condi¢des atuais da Rua Lagoinha em frente ao empreendimento

Figura 33: Condigdes atuais da intersecao da Rua Lagoinha com a Rua Minas Gerais

\ = ‘_-\ e = ,__.__ﬁ’ﬂ, e e 7

A sinalizagcdo de grande parte da Rua Minas Gerais € inexistente, pois a

mesma encontra-se em obras.
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Figura 34: Condigdes atuais da Rua Minas Gerais

A sinalizacdo horizontal da Rua Antonio Alves encontra-se bastante
danificada ou inexiste, por conta das obras na Rua Minas Gerais. Ja a sinalizagao
vertical, encontra-se adequada e em boas condi¢cdes

Figura 35: Condicdes atuais da Rua Antonio Alves
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A sinalizagao tanto horizontal quanto vertical da Rua Porfiria Alves de Lima,

encontra-se em boas condicdes.

Figura 36: Condigbes atuais da Rua Porfiria Alves de Lima

A sinalizacao vertical da Estrada Barbante esta em boas condigdes, porém a

sinalizag&o horizontal possui desgaste em varios trechos.

Figura 37: Condigbes atuais da Estrada Barbante
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Ja a sinalizacgao tanto horizontal quanto vertical da SC-108 na interse¢gao com

a Estrada Barbante, encontra-se em excelentes condicoes.

Figura 38: Condigbes atuais na intersecédo da SC-108 com a Estrada Barbante

Em resumo, apods vistoria nas vias de entorno do empreendimento,
constatou-se que a sinalizagdo viaria horizontal apresenta condi¢des variaveis. Em
alguns trechos onde ocorreram reparos no revestimento asfaltico e também nas
ruas de intersegdo com a Minas Gerais, que encontra-se em obras, a sinalizagao
estd degradada ou inexistente. A faixa de separagao entre os sentidos do fluxo
encontra-se razoavel em determinados pontos e com desgaste em outros, mas as
faixas de bordo das pistas estdo ausentes.

As ciclofaixas existentes apresentam condi¢cdes boas, contendo sinalizagao
vertical associada, e a sinalizagao horizontal esta aparente, tornando mais segura
a interacao dos ciclistas com o restante do sistema viario.

A manutencéo e revitalizagédo da sinalizagao horizontal nas vias de intersecao
com a Minas Gerais, bem como em trechos da Estrada Barbante, s&o
indispensaveis para garantir a seguranca de todos os usuarios, bem como a

eficiéncia do trafego na area.
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4.4 TRANSPORTE ATIVO

Conforme estabelecido pela Lei Complementar n.° 620/2022, que institui o
Plano Diretor de Desenvolvimento Sustentavel do Municipio de Joinville, o termo
“transporte ativo” engloba modos de transporte movidos pela forga humana, como
caminhada e bicicleta. Em alinhamento com as diretrizes do Plano de Mobilidade
Urbana (PlanMob), Joinville busca priorizar os modos de transporte coletivos e nao
motorizados, promovendo-os em relagdo ao transporte individual motorizado.
Entretanto, para que esse tipo de locomogao seja seguro, € fundamental dispor de
uma infraestrutura apropriada, que inclua calgcadas acessiveis, ciclovias ou vias
compartilhadas sem impedimentos, assegurando a protecdo e a mobilidade de
pedestres e ciclistas.

Segundo dados da Secretaria de Pesquisa e Planejamento Urbano — SEPUR
(2021), Joinville possui aproximadamente 194,47 km de vias para ciclistas, além de
542,42 km de vias planejadas para esse fim. Esse esforgo reflete a meta do PlanMob
de ampliar e qualificar a infraestrutura para transporte ativo, incentivando sua
utilizagao, que ja representava cerca de 35% das viagens realizadas no municipio
em 2010.

Segundo o mapa de 2026, da rede cicloviaria de Joinvile, a regido estudada
conta com ciclofaixas existentes nas ruas: Porfiria Alves de Lima, Pitaguaras, Reino
Unido, Lucio Ferreira Neves, Estrada Barbante, parcialmente na Minas Gerais e na
Urbano Uber. Existem ainda, ciclofaixas projetadas nas ruas Minas Gerais e

Lagoinha.
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Figura 39: Rede cicloviaria da regiao
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As principais ruas a serem utilizadas para acesso ao empreendimento
serdo: a Rua Minas Gerais, Rua Lagoinha, Estrada Barbante e a SC-108.
Portanto, a analise do transporte ativo concentrou-se nessas vias.

A SC-108, sob a jurisdigdo da Secretaria de Estado de Infraestrutura e
Mobilidade, apresenta via de m&o dupla, com acostamento, onde €& possivel
transitar a pé ou com bicicletas, porém, a via nao apresenta ciclovias ou
ciclofaixas, considerando o trecho préximo a estrada Barbante.

Ao acessar a Estrada Barbante, poucos metros apés o inicio, observa-se
ciclofaixa; observa-se calgada apenas em frente a edificagdo localizada na
esquina com a rodovia. Essa caracteristica se mantém por toda a via, com
ciclofaixa e com calgadas regulares e irregulares, que se alternam ao longo dos
diversos lotes, geralmente mantendo pelo menos um dos lados viaveis para o uso
ao pedestre. Observam-se calgadas pavimentadas e nado pavimentadas, nem
sempre construidas conforme normas de acessibilidade. A ciclofaixa se mantém
até o final da Estrada Barbante, quando inicia a Rua Lagoinha, onde atualmente

nao possui ciclofaixa.
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Figura 40: Ciclofaixa existente na Estrada Barbante

O acesso ao empreendimento pelo Rua Minas Gerais, atualmente conta
com trechos com e sem ciclofaixas e com calgadas regulares e irregulares ou sem
calgcada. Atualmente essa via encontra-se em obras, portanto até a fase de
implantacdo do empreendimento, € esperado que a ciclofaixa chegue até a
intersecdo com a Rua Lagoinha e conte com calgadas regulares e acessiveis.

A Rua Lagoinha, por sua vez, atualmente n&o possui ciclofaixa ou ciclovia
e possui trechos com calgadas regulares, irregulares ou inexistentes, nem sempre

construidas conforme normas de acessibilidade.
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Figura 41: Passeios existentes na Rua Lagoinha

4.2. TRANSPORTE PUBLICO

Parecer do 6rgéo responsavel pela gestao do transporte coletivo n° Oficio SEI n°® 29104712/2026 —
SEINFRA.UTP

Quanto ao transporte coletivo urbano no municipio de Joinville/SC, a
operagao do sistema € realizada pelas empresas concessionarias Gidion e
Transtusa, responsaveis pelas areas prioritarias (norte e sul) da cidade. O sistema
conta com 254 linhas de 6nibus que atendem o municipio, com uma utilizagdo média
de 110 mil usuarios por dia.

As linhas sao classificadas como regulares, compreendendo troncais,
interestagcdes e alimentadoras, conforme o tipo de atendimento espacial que
realizam e o tipo de operagao que executam. O transporte coletivo também conta
com uma linha especial denominada Transporte Eficiente, que oferece um servigo
porta a porta voltado para atender pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Conforme verificado in loco, ha um ponto de 6nibus com abrigo, localizado a
160 metros do acesso ao empreendimento. Na direcdo oposta, ha ponto de 6nibus
sem abrigo (somente desembarque), apenas com indicagao por sinalizagao vertical.
Verificou-se que no entorno dos pontos de dnibus ha iluminagao publica. O trecho é
atendido pelas linhas 1512 e 1516.
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Figura 42: Abrigo de passageiros localizado quase em frente ao empreendimento

Os itinerarios, horarios e dias de funcionamento estdo disponiveis no site

https://onibus.info, ferramenta oficial que fornece informagdes acessiveis sobre o

transporte coletivo urbano de Joinville.
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O terminal de Onibus Sul “Deputado Nagib Zattar’ fica a uma distancia

razoavel do empreendimento (cerca de 6 km), onde também ha linhas para diversas

regides da cidade.

Na Tabela 32 sdo apresentadas as linhas que passam pela Rua Lagoinha e

0 numero de viagens para cada linha em dias Uteis e aos finais de semana. As vias

proximas também sao atendidas apenas pelas mesmas linhas citadas.

Tabela 32: Relagao de linhas que trafegam préximo ao empreendimento.

Linha rNumem de1 Sabado | Domingo
viagens por dia

1512 - Morro do Meio/Centro (Partida

terminal central) oL ag <k

1512 - Morro do Meio/Centro (Partidas Rua 10 1 1
Minas Gerais, 2450)

1516 - Marro do Meio/Centro via Cohab Ida 7 0 0

para Terminal Central

Figura 44: Trajeto da linha 1512 — Morro do Meio/Centro (partida terminal central)

"{. ; _r—‘/ #“l;sln
y ; 7,
iy s
/- i ™ e ¥
Ln“w_m_._‘____*mw“ s e
I -e———-‘m....; =

[%Lcc:rbono engenharia Pagina 96 de 127



PESQUISA E
PLANEJAMENTO
URBANO

Rcarbono B o
ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

Condominio Residencial Multifamiliar

Figura 45: Trajeto da linha 1512 — Morro do Meio/Centro (partida Rua Minas Gerais)
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Figura 46: Trajeto da linha 1516 — Morro do Meio/Centro via Cohab

Conforme Revisao do Plano Viario de Joinville, 2022, estima-se que 15,4%

das viagens sejam feitas por meio de transporte coletivo urbano; sendo a estimativa
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de apartamentos de 896 e gerando 580 viagens durante o horario de pico,
considerando duas pessoas por apartamento necessitando deslocar-se, estima-se
que 179 lugares do transporte coletivo sejam ocupados por moradores do
empreendimento na hora de pico, o que implicara num impacto positivo para o
municipio, ja que o sistema de transporte coletivo vem perdendo passageiros de
ano a ano para sistemas de transporte individual. Ressalta-se que a tarifa so ira
voltar a ser atraente novamente quando o sistema recuperar o IPK de
autossuficiéncia de outrora, o qual dispensaria os desembolsos atuais de subsidios
que necessitam ser suportados pelo Poder Publico.

Conforme solicitado via parecer SEI n° 29104712/2026, o empreendedor
executara a modernizacao dos abrigos de passageiros atualmente construidos em
Eternit nas vias publicas apontadas no documentos em questédo, totalizando a

substituicdo de 6 )seis) abrigos.

5. IMPACTO MORFOLOGICO

5.1 VENTILACAO

Fendbmeno meteorolégico formado pelo movimento do ar, o vento em uma

determinada regido depende de fatores como relevo, area de exposigao, topografia
local, entre outros.

Para analise da dire¢cdo dos ventos € preciso entender que a dimensao do
edificio (altura, largura, profundidade), a forma geométrica (paralelepipedo, cilindro,
piramide), a configuragao das aberturas (edificio poroso ou fechado) e a orientagao
em relagdo ao que o vento incidente vai configurar o comportamento do vento nas
diferentes zonas de circulagdo. Segundo Oke (1987 apud Sousa 2014), o fluxo de
ar, ao incidir perpendicularmente na fachada a barlavento (zona de deslocamento)
de um edificio paralelepipedo, forma nas proximidades, um turbilhdo chamado de
vortice de base, este movimento se desenvolve helicoidalmente do centro da
fachada para os extremos e diminui, gradativamente, ao escapar pelas laterais do
edificio (Figura 47).

A intensidade do fendmeno acima citado, depende das dimensbes do

edificio, quanto mais largo o edificio, maior € o escoamento lateral e quanto mais
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5. IMPACTO MORFOLOGICO

5.1 VENTILAGAO

alto, maior € a diferenca de pressao.

Figura 47 - Campo de escoamento.
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Fonte: Blevins apud Sousa,1999.

A partir de analises da distribuicdo das edificacbes nas areas urbanas,
Gandemer (1978 apud Sousa 2014) classificou efeitos aerodinamicos (resultado do
vento ao se deparar com um edificio isoladamente) e efeitos aerodindmicos com as
formas de edificios organizados em meio urbano, demonstrando os movimentos
existentes do comportamento do vento na area urbana.

De modo geral, para areas urbanas mais densas, mas com variagao na altura
dos edificios pode haver mais ventilagdo do que areas urbanas com pouca
densidade e com edificagdes da mesma altura.

Segundo o Caderno Joinville em Dados: Ambiente Natural, no municipio ha
maior frequéncia de ventos nas direcbes Leste (26,5%) e Nordeste (16,4%) no
periodo do verdo, enquanto Sudeste (16,4%), Sudoeste (14,7%) e Sul (13,4%)
predominam no inverno. A velocidade média dos ventos na cidade € de 10 km/h.

Com base nessas informagdes, foram realizadas simulagées do fluxo dos
ventos por meio do software Autodesk Forma considerando a predominancia para
Nordeste, Leste e Sudoeste, onde em ambas se observou a velocidade variando de
0,1 a 2,4m/s. Nas Figura 48 a Figura 53 sédo apresentadas as simulagdes dos fluxos
dos ventos nas predominancias informadas, considerando os cenarios com e sem
o empreendimento, viabilizando assim a validagcdo de possiveis impactos na regiao

por conta da constru¢ao do condominio residencial.2,2
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5. IMPACTO MORFOLOGICO

5.1 VENTILAGAO
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Figura 50: Simulacdo ventos Nordeste sem empreendimento.
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Figura 51: Simulacdo ventos Nordeste com empreendimento.
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5. IMPACTO MORFOLOGICO

5.1 VENTILAGAO

Conforme evidencia-se nas simulacgdes realizadas, o empreendimento nao

resulta em interferéncias negativas para regiao circunvizinha. Observa-se ainda que
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5. IMPACTO MORFOLOGICO

5.1 VENTILAGAO

a regiao circunvizinha é predominantemente composta por edificagbes de 1 a 2

pavimentos e de edificagdes pontuais de até 4 pavimentos, onde os fluxos de vento
se dispersam facilmente pela area entre as torres e no entorno imediato, os ventos
que vem sentido Sudoeste sofrem uma leve alteragao quanto a dispersao inicial por
conta da destruicdo das torres, entretanto o fluxo segue sem alteracdo de

velocidade ou formacao de vortex.

5.2 ILUMINAGAO

A iluminagao natural € um importante fator para qualidade de vida, onde
diversas espécies necessitam dessa iluminacdo para seu desenvolvimento e
sobrevivéncia. Na construgao civil, o aproveitamento de areas com uso de
iluminagdo natural traz como beneficio ambientes mais ecolégicos, mais bem
arejados e consecutivamente uma economia de energia, uma vez que reduz,
mesmo que em periodos especificos do dia, a necessidade do uso de energia
elétrica.

A luz do sol pode ser caracterizada como uma fonte intensa, cuja larga escala
de espectros, Ihe confere uma renderizacéo de cores muito variada em aparéncia e
intensidade. Estas variacdes de intensidade e cor, do amanhecer ao p6r do sol, a
cada dia e em funcéo da estacdo sédo devidas a vasta gama de possibilidades de
incidéncia em fungdo do movimento solar. Pela sua mobilidade e mudanca de
caracteristicas € um forte veiculo para expressao arquiteténica e pode fornecer ao
edificio qualidade e conforto, se o0 seu impacto na edificacdo, e usuarios, for
considerado acuradamente no projeto (ROBBINS, 1986).

A fim de entender a distribuicdo de luminancia & preciso considerar as
propriedades e variaveis do céu, enquanto para predizer o comportamento da luz
direta é preciso entender a geometria solar.

O ponto de interseccdo do equador com a ecliptica € o ponto no qual o sol

passa quando vem do hemisfério sul para o norte e indica o inicio da primavera no
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hemisfério norte, ou o inicio do outono para o hemisfério Sul. Entado, o sol ilumina
com a mesma intensidade os dois hemisférios da terra no qual dias e noites tem o
mesmo numero de horas (equinécio outono e primavera).

Os maiores afastamentos do Sol do Equador celeste sdo denominados de
solsticios e indicam os periodos nos quais os dias tém duracdo maxima e as noites
duragdo minima, para o solsticio de verdo e as noites duragado maximas e os dias

com duragdo minima, para o solsticio de inverno.

Figura 54 - Trajetéria aparente do sol em relagéo a Terra.

LSTICIO DE INVERNO

VERAO BOREAL

21 JUNHO
8=23,5°

EQUINOCIO DE OUTONO
21 MARGO

a=0°
_gaie® 21 SETEMBRO

B=-23,5°
Trajetoria S EQUINOCIO DE PRIMAVERA

21 DEZEMERO
INVERNO BOREAL
SOLSTICIO DE VERAD

Polo Sul

Fazendo uma analise geral a respeito da trajetoria solar e incidéncia de luz
natural, para o hemisfério sul no periodo de inverno a incidéncia de iluminacao
apresenta direcao mais intensa no sentido norte — sul, o que significa que a proje¢ao
de sombra sera direcionada para sul, com variagdo ao longo do dia de sudoeste
para sudeste conforme o periodo da manha e tarde, respectivamente. Ja no periodo
de verdo, a incidéncia solar ocorre no sentido Sul-Norte, projetando o
sombreamento para norte, com variagao ao longo do dia de noroeste para nordeste
conforme o periodo da manha e tarde, respectivamente.

Para avaliar a influéncia do empreendimento sobre a iluminagao natural para
os imodveis circunvizinhos, foi utilizado um modelo tridimensional elaborado no

Sketchup a partir do projeto arquitetbnico sobreposto junto a uma imagem
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georreferenciada, sendo possivel simular o sombreamento do empreendimento

projetado nos imoveis vizinhos em qualquer data e horario do ano.
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Figura 57 - Simulagéo de msolagao no solst|C|o de inverno as 17h
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Apods a simulagao, foi possivel observar a quantidade de edificagdes sob a
sombra do empreendimento, conforme a Tabela 33, demonstrando que, em geral a
projecdo de sombra das torres ndo atinge significativamente as edificagbes do
entorno, com excegao para o periodo de inverno ao fim da tarde onde a trajetéria
solar tem uma maior inclinagdo, e € comum que a projecdo de sombra seja mais

extensa, contudo € por um curto periodo de tempo.
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Durante a maior parte do dia, em ambas as estagdes, ndo ha quantidade
significativa de edificacdes atingidas pela projecdo. Ademais, salienta-se que ao
longo do dia a sombra se desloca, sendo assim, ndo ha area de sombreamento
permanente e o impacto gerado no entorno, mesmo que diariamente, ndo é

definitivo e as edificagdes recebem luz solar em diferentes momentos do dia.

Tabela 33 - Quantidade de edificagdes vizinhas que estédo dentro do cone de sombra do
empreendimento.

Horario 08:00 12:00 17:00
Inverno Edlflcagoes 0 1 25
atingidas
Verao Edlflcagoes 0 0 1
atingidas

5.3 PAISAGEM URBANA

No campo visual, as cidades se tornaram a nova paisagem do horizonte, as
colinas e vegetagbes demarcadas pelo céu agora deram lugar ao skyline urbano,
tornando-se arte contemporanea com sua diversidade de edificacbes, estilos,
espacos que se modificam e se unificam a memoria de cada lugar. (Peixoto, 1996).

A paisagem urbana € composta pelas relagdes entre sociedade, territério,
tempo, o meio construido e reflete sua importancia processos histéricos,
econdmicos e culturais. A isso se deve o cuidado com a preservagao da paisagem
urbana antes de qualquer intervencao arquitetdnica ou urbanistica, devendo a
arquitetura ser implementada de forma planejada proporcionando a adaptagéo ao
meio existente de forma harmdnica, respeitando suas caracteristicas essenciais.

A Figura 61 € Figura 62 apresentam uma imagem esquematica volumétrica, feita
a partir do software Sketchup, representando o empreendimento e as edificacdes
de seu entorno. Nota-se que, em geral, sdo constru¢cdes de 1 a 2 pavimentos,
contando com algumas edificacdes de até 3 pavimentos, principalmente no entorno

adjacente ao empreendimento.
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Figura 61 - Volumetria do entorno sentido norte
T —_ =

Apesar da substituicio de uma paisagem horizontal com maior
permeabilidade visual, a variagdo da volumetria proporciona diversidade e
dinamismo para a regiao.

Ao comparar o skyline apds a implantagédo do empreendimento, Figura 63 e
Figura 64, a modificagdo proposta transforma um quadro paisagistico de monotonia
visual, ao reduzir vazios excessivos, e cria um espaco de consolidagado urbana
formando uma percepgao de estrutura planejada e organizada. Tal caracteristica vai
ao encontro do plano de adensamento controlado ao sugerir uma ocupag¢ao mais
eficiente com aproveitamento da infraestrutura e evitando a dispersao horizontal

sem planejamento.
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Figura 63 — Skyline Sem o empreendimento e Ponto de vista do Observador

Figura 64 — Skyline Apés Empreendimento e Ponto de vista do Observador

Os blocos terdo acabamento em pintura de cores sutis como tons de branco,
cinza e azul, evitando qualquer contraste além da prépria verticalizagdo, conforme

mostra a Figura 65
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Figura 65 — Perspectiva Isométrica e Tipologia dos Blocos

Conclui-se, portanto, que a implantacdo do empreendimento promove
alteragdes significativas na paisagem urbana, substituindo a horizontalidade
predominante por uma composi¢ao volumétrica mais dindmica e integrada. Embora
represente a introducao de elementos verticalizados, a proposta mantém equilibrio
visual por meio de formas organizadas e acabamento em tonalidades discretas,
contribuindo para a qualificagdo estética do entorno. Dessa forma, o projeto se
alinha as diretrizes de adensamento controlado, favorecendo o uso racional da

infraestrutura existente e a consolidagéo urbana ordenada da regiéo.

5.4 PATRIMONIO NATURAL E CULTURAL

Conforme apresentado na Figura 66 dentro da AIE definida para o imével em
estudo ndo estdo presentes patrimdénios arqueoldgicos, artisticos, histéricos ou
areas de patriménio natural e/ou cultural. Tal informacgao € corroborada pelo Oficio
SEI n° 28951326/2026 — SECULT.UPM.CPC que se refere ao Parecer Técnico de
Patrimonio Cultural e informa que a AIE do empreendimento ndo esta inserida no
entorno imediato de bens tombados ou inventariados pelo municipio, ndo sendo

assim identificada interferéncia direta sobre bens integrantes do patriménio cultural

protegido.
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Figura 66 - Mapeamento das unidades de conservagao e patrimdnios histéricos no entorno do
imoével.
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5. IMPACTO AMBIENTAL

51 RUIDO

Por definigdo o ruido € um som indesejado, por se tratar de uma mistura de
sons com amplitude e frequéncia distribuida ao acaso. Segundo a CONAMA
n°01/90 s&o considerados prejudiciais a saude os ruidos superiores ao
considerados aceitaveis na NBR 10.151, norma que estabelece os procedimentos
técnicos a serem adotados na execugao de medi¢cdes de niveis de pressao sonora
em ambientes internos e externos as edificagdes, além de procedimento e limites
para avaliacdo dos resultados em fungao da finalidade de uso e ocupagao do solo.

A Lei Complementar n° 478/17, em seu Art. 1 determina os niveis maximos
de intensidade de som ou ruido permitidos com base nas normas da Associagao

Brasileira de Normas Técnicas (ABNT) e apresenta como niveis de ruido a Tabela
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34. Em Joinville considera-se como periodo noturno, o compreendido entre as

19h00min (dezenove horas) e 7h00min (sete horas) e se o dia seguinte for domingo
ou feriado o término do periodo sera as 09h00min (nove horas), conforme inciso 2
da Lei Complementar n °438/15 (JOINVILLE, 2017).

Tabela 34 - Padrbes Basicos de Emissédo de Ruidos em decibéis. Fonte: Joinville (2017).

Tipos de Areas Zonas de Uso Diurno | Noturno
Area de Sitios e Fazendas ARUC E ARPA 40 dB 35dB
Area estritamente residencial urbana ou de SA-05, SE-03, SE-04, 50 dB 45 dB
] hospitais ou de escolas SE-05 E AUPA
Area mista, pr.edom.lnantemente SA-01, SA-02, SA-03, 55 dB 50 dB
residencial SA-04

Area mista, com vocacdo comercial e SE-02, SE-06A, SE-09

administrativa 60 dB 55 dB

Faixa V|ar|3,8$E'01, SE- 65 dB 55 dB

Area predominantemente industrial SE-06, Faixa Rodoviaria | 70 dB 60 dB

Area mista, com vocagao recreacional

Por meio da Lei Complementar n°® 569/21, que altera o inciso 1° do Art. 144
da Lei Complementar n°® 84/00 foi determinado que o limite maximo permitido
para os ruidos dos servigos de construcao civil e atividades de mineragao
transformacao de bens minerais de substancias de uso direto na construgao
civil sera de 80dB(A) (oitenta decibéis), admitidos somente no periodo diurno,
sendo que aos domingos e feriados o limite a ser atendido € o previsto para o
respectivo zoneamento com relagdo ao periodo diurno (JOINVILLE, 2021).

Com base em todas as informacdes, devido ao empreendimento localizar-se
em area mista predominantemente residencial, porém com influéncia da faixa viaria,
0s niveis de pressdo sonora a serem respeitados conforme Lei Complementar
478/17 e respectiva alteragdo da Lei Complementar n° 569/21 serdo de 80dB para
periodo diurno, sendo das 07h00 as 19h00, e de 50dB para o periodo noturno,
das 19h00 as 07h00.

Para caracterizar a area de implantacdo do empreendimento prevé-se a
realizacao de monitoramento do ruido ambiente sem atividades no imoével, visto a
necessidade de entender o comportamento da regido para cumprimento da lei, uma

vez que a implantacdo de um empreendimento deste porte gera um aumento no
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fluxo de veiculos no local, aumento na circulagao de pessoas, além do fator de uso
de maquinas e equipamentos que gera um aumento de ruidos para a regiao.

Conforme Figura 67, o imével esta localizado na Macrozona — Area de
Adensamento Controlado (AUAC), que segundo a Lei Complementar n® 470/2017
em seu Art. 2°, sao regides que apresentam eventuais fragilidades ambientais,
possuam minimas condi¢cdes de infraestrutura, inviabilidade ou restricbes para a
melhoria do sistema viarios, deficiéncia de acesso ao transporte coletivo, aos
equipamentos publicos e servigos essenciais, limitando desta forma as condigdes
de absorver uma quantidade maior de moradores ou de atividades econémicas
(JOINVILLE, 2017).

Figura 67 - Localizagdo do empreendimento no mapa de zoneamento de uso e ocupagao do solo
do municipio de Joinville.
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5.1.1 Avaliacéo dos niveis de Ruidos

Conforme determinado na NBR 10.151 as medigdes realizadas devem
seguir as devidas orientacdes:

No exterior de edificagoes

e Prevenir o efeito do vento sobre o microfone com o uso de protetor;
¢ No exterior da edificacao que contém a fonte, as medicdes devem ser feitas

em pontos afastados aproximadamente 1,2 metros do piso e pelo menos 2

metros do limite da propriedade e de quaisquer outras superficies refletoras,

como paredes, muros entre outros.

Quanto aos equipamentos utilizados a norma determina que o medidor de
nivel de presséo e o calibrador acustico sejam certificados pela Rede Brasileira de
Calibragao - RBC ou pelo Instituto Nacional de Meteorologia, Normalizagéo e
Qualidade Industrial - INMETRO

5.1.2 Resultados

Com objetivo de caracterizar os niveis de press&o sonora ambiental da regido
prevé-se a realizagdo de campanhas de monitoramento na regido circunvizinha do
imovel, compreendendo 3 medi¢cdes em dias distintos tipicos, devendo as medi¢des
serem realizadas em conformidade com os requisitos da ABNT NBR 10.151/2019 e
suas alteracdes.

A Figura 68 apresenta a distribuicdo dos pontos a serem medidos nas
campanhas em questao. Ao todos foram propostos 6 pontos localizados no entorno

imediato do imovel objeto desse estudo.
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Figura 68 - Localizagao dos pontos de medig¢ao de ruido.
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Para o calculo dos niveis de pressao sonora ambiental aplicou-se o método
detalhado, indicado quando as fontes sonoras apresentam caracteristicas de sons
impulsivos e/ou tonais.

No tocante aos limites dos niveis de pressao sonora, observa-se que estes
sao definidos em fungéo dos tipos de areas habitadas e do periodo, sendo definido
para a Macrozona — Area Urbana de Adensamento Controlado (AUAC) e subdivisdo
— Setor de Adensamento (SA-04), conforme Lei Complementar n°® 470/17, o limite
de 55 e 50 dB para o periodo diurno e noturno, respectivamente. Todavia, como o
imoével esta situado sob a influéncia da faixa viaria (FV), os limites predominantes
prevalecem da zona de uso a qual a faixa viaria pertence, ou seja, 65 dB para o

periodo diurno e 55 dB para o periodo noturno.
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A Tabela 35 apresenta os niveis de pressdo sonora registrados nos

monitoramentos realizados durante o periodo diurno.

Tabela 35: Registro de pressao sonora dos monitoramentos.
Medi¢ao de Ruido - Diurno
Data: 16/06/2026 terga-feira

Pontos de Horan Ruido medido Projecéo com o Lim_ite vigente~ Limite vigenEe
medigao orario (dB) empreendimento para implantagdo | para operagao
(dB) (dB) (dB)
P1 11:26 59,9 N/A 80 65
P2 11:17 60,3 N/A 80 65
P3 11:10 58,0 N/A 80 65
P4 11:01 67,1 N/A 80 65
P5 11:39 51,8 N/A 80 65
P6 11:49 48,3 N/A 80 65
Data: 18/06/2026 quinta-feira
Pontos de Horan Ruido medido Projecao com o Lim_ite vigente~ Limite vigenEe
medicao orario (dB) empreendimento para implantagdo | para operagao
(dB) (dB) (dB)
P1 10:26 57,6 N/A 80 65
P2 10:34 65,9 N/A 80 65
P3 10:43 63,8 N/A 80 65
P4 10:51 59,5 N/A 80 65
P5 11:04 64,7 N/A 80 65
P6 11:12 51,1 N/A 80 65
Data: 25/07/2026 quinta-feira
Pontos de oran Ruido medido Projecao com o Lim.ite vigente~ Limite vigenEe
medicao orario (dB) empreendimento para implantagdo | para operagao
(dB) (dB) (dB)
P1 10:25 49,4 N/A 80 65
P2 10:34 55,6 N/A 80 65
P3 10:46 56,2 N/A 80 65
P4 10:52 56,9 N/A 80 65
P5 11:00 67,8 N/A 80 65
P6 11:08 46,9 N/A 80 65

Levando em consideracdo a operacdo do empreendimento no periodo
diurno, alguns pontos de monitoramento, por receberem influéncia do fluxo de
trafego, apresentaram valores em desconformidade com o limite de 65 dB em uma
campanha em especifico. Os pontos de monitoramento apresentaram média inferior

ao limite estabelecido com variagao de 3,6 dB a 16,2 dB abaixo dos 65 dB permitidos

para o zoneamento. O que demonstra que o fluxo da regido condiz com o uso para

[%Lcc:rbono engenharia Pagina 117 de 127



PESQUISA E
PLANEJAMENTO
URBANO

[&Carbono w JF’refeitu[a de
2 Joinville
ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

Condominio Residencial Multifamiliar

5. IMPACTO AMBIENTAL

5.1 RUIDO

moradias residenciais e pontos estratégicos de comércio. E valido pontuar que no
periodo de medicao existiam trechos que estavam com realizacao de obras publicas

o que pode ter interferido no fluxo livre das vias no entorno do imoével em estudo.

Niveis de Pressao Sonora Ambiental - Diurno

60.6 %3 612 6T4
60,0 55,6
488
45,
30,
15,
0,0
P1 P2 P3 P4 P5 P6

s Véia LR Diurno Limite COMDEMA 01/22(Periodo Diurno)

o o

Niveis de Pressao Sonora (dB)
o

Figura 69: Sintese dos resultados obtidos nas campanhas de monitoramento dos niveis de pressao
sonora ambiental.

Observa-se que em alguns pontos monitorados foram registrados ruidos
impulsivos e tonais, provenientes do trafego de veiculos, descarga de ar e
operacao de serra e ruido relacionado a operacao fabril, sendo necessario
portanto, a aplicacdo do fator de corregédo (Ki) e (Kt) no calculo dos Niveis de
Pressao Sonora Corrigido (LrR), conforme estabelecido pelo Capitulo 9.5.2 da NBR
10.151:2019.

5.2 VIBRAGAO, PERICULOSIDADE E RISCOS AMBIENTAIS

O empreendimento tem previsdo de 36 meses de implantacdo onde serao

necessarias intervengbes como corte de arvores, terraplanagem e fundagéo das
estruturas, sendo essas atividades as que representam maior potencial de riscos
ambientais e vibragao.

Cabe salientar que a fundagao do empreendimento sera no modelo radier,
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gue visa minimizar os potenciais danos causados pela pressao e batidas de outros
sistemas. Quanto a supressao de vegetacdo e terraplanagem, o periodo de
execucao da obra sera monitorado de modo a acompanhar a movimentacao dos
maquinarios pelo canteiro, garantir o atendimento dos limites de presséo sonora
durante a implantagdo do empreendimento e evitar o carreamento de material para
as vias entorno do imovel.

Visando o maior cuidado com os imdveis vizinhos, antes do inicio das obras
sera realizado o laudo cautelar, considerando a proximidade do empreendimento
as edificacdes do entorno.

Durante as obras, procura-se realizar as atividades mais ruidosas durante
os horarios de menor sensibilidade da vizinhanga, respeitando os limites
estabelecidos pela legislagdo amenizando assim o potencial incobmodo causado a
comunidade.

No periodo de operagdo, a atividade implantada agregara com a
movimentacéo de veiculos, entretanto esse fluxo acentuado n&o trara problemas
significativos no que diz respeito a poluicdo sonora, tendo maior impacto na
mobilidade da regido, entretanto, o impacto sera irrisorio visto que havera a
implantacdo da medida determinada conforme estudo de trafego e parecer

especifico.
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INFORME A TIPOLOGIA DO

EMPREENDIMENTO: Residencial com 177 unidades ou mais unidades ou area total edificavel - ATE igual ou superior a 12.500 m?

EIXO TEMATICO 1.7 USO E OCUPAGAO DO S

CRITERIO DE TIPO DE
AVALIAGAO IMPACTO INTENSIDADE TIPO DE MEDIDA FASE(S) DESCRIGAO DA MEDIDA DETALHAMENTO PRAZO RESPONSABILIDADE

Conformidade com

R sl Sem necessidade de aplicagdo de medida, visto que o empreendimento esta o um de forma junto de uma infraestrutura
o prop
: j:{:g\en(o Positivo Leve ou Baixo  N&o se aplica peita os indices na lei de uso e ocupagéo do solo em vigor. que supra as necessidades dos novos moradores. Néo se aplica Néo se aplica
Compatibilidade - B a "
com os usos do Positivo Leve ou Baixo  Nao se aplica Operagao gg;ﬁg::oa EEIERER ©emp 1o € comp com 0s usos NZo se aplica N&o se aplica
entorno
Nzo se aplica
Adogao de
instrumentos Nzo se aplica
urbanisticos
Nzo se aplica
‘ EIXO TEMATICO 3.3 EQUIPAMENTOS COMUNITARIOS IMPACTO: -10,00 ‘
CRITERIO DE »
i i i " " N iaca Municioal idli i Emiss&o do
Demanda por " . ~ O empreendimento impactara neste aspecto e, como medida, apoiara a Elaboragéo e entrega dos pmjetos a da Escola Doutor Ruben Roberto Schmidlin, em conformidade com a >
unidades escolares Hegativg E8¥a00 ditigacera OperEcag ampliagao da rede escolar publica. prop: de projeto arquitetd fornecida pelo ;sloria o 6
Demanda por N " A Operacao O empreendimento impactara neste aspecto e, como medida, apoiara a Necessario ampliagdo de corpo técnico e para tal, sera i o levar e estudo de de terreno , de modo a Termo de Empreendedor/Pod
Unidades de satide L porace ampliagao da rede de salide publica. agilizar o processo de ampliagao da unidade fisica que comportara o atendimento da nova demanda. Compromisso er Publico
PR 7 . oy . Emiss&o do
w . Apesar do aumento significativo de moradores na regido, o que demandara uma maior procura por atividades de lazer, o empreendimento contara com > ~ .
Demanda por Areas Oliticlisscravalnalcolinakbstalhameniols espagos proprios para essa finalidade voltados aos moradores buscando assim minimizar o impacto sobre as estruturas atualmente existentes. 8e:l|ﬁ_cado 6o NE®EDErE
de lazer P Negativo Leve ou Baixo  Mitigadora Operagéo E':“';:g: do
Outro (escreva na coluna "Detalhamento”): Urbanl;ac;ao de trscholentre p > € rio com qe prop 1ar um lazer para a comunidade. Elaboragéo e entrega dos projetos [t de p
a do CRAS préximo ao empreendimento.

Vistoria e



EIXO TEMATICO

Solugbes baseadas
na natureza

Capacidade da
lluminagao publica

Capacidade e
condi¢ao dos
passeios

Capacidade da
Pavimentagdo das
vias

Arborizagdo urbana

Mobiliario urbano

Capacidade da
Drenagem

Capacidade da
Coleta de residuos

Positivo

Positivo

Negativo

Negativo

N3o se aplica

Negativo

Negativo

Negativo

3.4

Moderado

Significativo

Moderado

Significativo

Moderado

Significativo

Leve ou Baixo

EQUIPAMENTOS URBANOS

CRITERIO DE TIPO DE
‘ AVALIAGAO IMPACTO INTENSIDADE TIPO DE MEDIDA m DESCRIGAO DA MEDIDA DETALHAMENTO PRAZO RESPONSABILIDADE ‘

Mitigadora

Potencializadora

Mitigadora

Mitigadora

Mitigadora

Mitigadora

Mitigadora

Operagédo

N3o se aplica

N3o se aplica

Operagédo

Nao se aplica

Operagédo

N3o se aplica

Operagédo

Operagéo

Selecione —

Implantagao

Selecione —

Implantag@o/Op
eragdo

MATRIZ DE ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANGCA - EIV

Implantagao de pavimentos permedveis em areas comuns.

Néo se aplica.

Néo se aplica.

Néo se aplica.

Néo se aplica.

O empreendimento impactara neste aspecto e, como medida, executara as
calgadas, conforme normas e leis de acessibilidade vigentes.

Néo se aplica.

O empreendimento sera implantado em via com pavimentagéo insatisfatéria.
Como medida, o empreendimento promovera melhorias na pavimentagao.

O empreendimento impactara neste aspecto e, como medida, sera doado
mobilirio urbano para implantagéo em area publica.

Selecione —

O empreendimento impactara neste aspecto e, como medida, sera executada
solugéo técnica de retengao de aguas pluviais.

Selecione —

O empreendimento impactara neste aspecto e, como medida, sera
apresentado e i 1tado Plano de i to de Residuos (PGR).

O empreendimento impactara neste aspecto e, como medida, executara lixeira
compativel com o volume de residuos gerados pelo empreendimento.

O empreendimento favorecera principalmente o local de implantagéo com utilizagdo de um vazio urbano e instalagéo de pontos de iluminag&o que
impactarao de forma positiva a comunidade.

Elaboragao de projeto executivos e execugao de obras para acesso viario do empreendil do de ios em trecho lateral ao imével que
compreende parte do parque linear

Elaboragao de projeto executivos e execugao de obras para acesso viario do empreendimento

Serao substituidos seis (6) abrigos de passageiros existentes no entorno do empreendimento, coforme informado no Parecer de Transporte Publico

Adocéo de tanque de cdo para regular lil e direci ) de aguas pluviais.

No periodo de i 30 serd i gerenci; ) de residuos coforme determinado no PGRCC do empreendimento

IMPACTO: -2,92

N3o se aplica Empreendedor

N3o se aplica Néo se aplica

N3o se aplica Néo se aplica

Nao se aplica Néo se aplica

N3o se aplica Néo se aplica

Emiss&o do

Certifi ) de Emp

Vistoria e

Selecione — Selecione —

Emiss&o do

Certifi ) de Emp

Vistoria e

Emiss&o do

Certificado de p

Vistoria e

Selecione — Selecione —

Emiss&o do

Certificado de p

Vistoria e

Selecione — Selecione —

Nao se aplica Empreendedor

Nao se aplica Emp'regndedor/Pod
er Publico



EIXO TEMATICO 3.5

Integragao Visual
Empreendimento-R  Positivo
ua

Leve ou Baixo Né&o se aplica

Fruigdo publica Positivo Leve ou Baixo  Selecione —

Percepgéo e
apropriagao social  N&o se aplica
do espago

EIXO TEMATICO 3.7

SEGURANGCA URBANA

Operagado

Selecione —

Operagédo

Operagao

Selecione —

MATRIZ DE ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANGCA - EIV

Outro (escreva na coluna "Detalhamento”):

Selecione —

O empreendimento impactara neste aspecto e, como medida, criara passagem Implantar trecho do parque linear que faz divisa com o empreendimento e o curso d'agua, garantindo assim integragéo visual entre o empreendimento e a

publica de pedestres/ciclistas, com objetivo de conectar vias/lotes.

O empreendimento impactara neste aspecto e, como medida, propde criar
area de lazer na testada do empreendimento, aberta a comunidade, integrada
a calgada e acessivel.

Selecione —

VALORIZAGAO IMOBILIARIA E ECONOMIA LOCAL

O empreendimento contara com acesso por portaria, permitindo boa visibili
oferecendo sensagao de abrigo préximo e acolhimento tanto aos moradores quanto aos que circulam no entorno.

mais

40 da drea e

to entre interno e externo,

area voltada ao lazer da comunidade, sensagao de seguranga visto a utilizagao de um vazio urbano e valorizagéo da regiao

Implantar trecho do parque linear que faz divisa com o empreendimento e o curso d'agua, garantindo assim integragéo visual entre 0 empreendimento e a

area voltada ao lazer da comunidade, sensagao de seguranga visto a utilizagao de um vazio urbano e valorizagéo da regido

IMPACTO: 1,11

CRITERIO DE TIPO DE i
‘ AVALIAGAQ IMPACTO INTENSIDADE TIPO DE MEDIDA m DESCRIGAO DA MEDIDA DETALHAMENTO PRAZO RESPONSABILIDADE ‘

Nao se aplica Empreendedor

Selecione — Selecione —

Emiss&o do

Certifi ) de Emp

Vistoria e

Emiss&o do

Certifi ) de P

Vistoria e

Selecione — Selecione —
IMPACTO: 2,92

CRITERIO DE TIPO DE "
‘ AVALIAGAO IMPACTO INTENSIDADE TIPO DE MEDIDA m DESCRIGAO DA MEDIDA DETALHAMENTO PRAZO RESPONSABILIDADE ‘

Efeito sobre a

dinamica imobiliaria ~Positivo Leve ou Baixo  N&o se aplica

local

Geragao de Positivo Moderado Nao se aplica
atividade econémica

Incremento na

arrecadacgéo de Positivo Significativo Nao se aplica

tributos

Operagéo

Implantagao

Operagéo

Implantagéo

Implantag@o/Op

eragdo

O empreendimento impactara de forma positiva neste aspecto.

O empreendimento impactara neste aspecto, visto que gerara empregos e
compras locais durante a execugao da obra.

O empreendimento impactara neste aspecto, visto que induzira adensamento
e, indiretamente, beneficiara o comércio local.
Na fase de i do, 0 empl e a os tributos incidentes,
incluindo ISS sobre servigos de construgéo, conforme legislagéo vigente.

O empreendimento impulsionara o incremento da arrecadagao municipal (ISS
na obra/operagéo, ITBI, IPTU e tributos correlatos).

NZo se aplica

Nao se aplica

Nao se aplica

Nzo se aplica

Nzo se aplica

Nao se aplica

Nao se aplica

Néo se aplica

Nao se aplica

Nao se aplica
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EIXO TEMATICO 4.0 IMPACTO VIARIO IMPACTO: -2,25
CRITERIO DE 0 DE A
R R S S = ey
Operacio O empreendimento impactara neste aspecto e, como medida, sera executada Emis_s_éo do
CEE a obra da sinalizag&o viaria, conforme projeto. . 5 > de =P
Vistoria e
Sinalizagao viaria Negativo Moderado Mitigadora Nao se aplica Nao se aplica. Nao se aplica Nao se aplica
Nao se aplica Nao se aplica. Nao se aplica Nao se aplica
Operacio 0 empreendimento impactara neste aspecto e, como medida, apresentara Manutengao do Empreendedor
perag: solug@o de acessos do empreendimento. Alvara de P!
. Construcao
Capacidade do
sistema viario Negativo Moderado Mitigadora Nao se aplica Nao se aplica. Nao se aplica Nao se aplica
existente
Nao se aplica Néo se aplica. N3o se aplica Néo se aplica
Variagao no nivel de NesEfm , c - e O emp imento altera i ite o nivel de servigo e, como medida, Elaboragao de projeto executivos e execugao de obras para acesso viario do empreendil &o de ios em trecho lateral ao imével que Emis_s_éo do
servigo viario g perag: propora solugdes em outros critérios do eixo do impacto viario. compreende parte do parque linear Vistoria & VeE L=
Impacto sobre Operagdo (o] empreen_d!mento impactara n~este asEecto e, como medida, implantara SRS — Empreendedor
vagas de vagas de visitantes, na proporgao de 5% do total de vagas de moradores.
estacionamento Negativo Moderado Néo se aplica
publico Nao se aplica Nao se aplica. N3o se aplica Néo se aplica
Impacto sobre os Ermibego/0
abrigos de Negativo Moderado Mitigadora Operagéo o e_mpreendlmentq |mpa(_:1aré Destalaspectoleiicomalmedicaistbstitic Serao substituidos seis (6) abrigos de passageiros existentes no entorno do empreendimento, coforme informado no Parecer de Transporte Publico C_emﬂ_cado e Empreendedor
abrigo de passageiros existente. Vistoria e

passageiros Conclus&o de Obra

O empreendimento causara impacto, porém ¢ positivo, visto que as linhas

Frequéncia e Operaca0 existentes estdo subutilizadas. NEDED e N eoeplE
g:ir:r?::o?taes linhas Positivo Leve ou Baixo Nao se aplica
publico _ . " . - A . .
Nao se aplica Nao se aplica. Nao se aplica Nao se aplica
o - O empreendimento impactara neste aspecto e, como medida, viabilizara a Emis_s_éo €0
peragéo N - o § Ci ) de p
implantagdo de dimensionados adeqt ite. Vistoria

Impacto sobre a
movimentagao das  Negativo Leve ou Baixo Mitigadora N3o se aplica Néo se aplica. N3o se aplica Néo se aplica
calgadas existentes

Nao se aplica Néo se aplica. Nao se aplica Néo se aplica

Operagéo O empreendimento causara impacto de forma irrelevante sob este aspecto. O empreendimento contara com infraestrutura para i to de ibili Nao se aplica Nao se aplica

Impacto sobre as
condigdes de Positivo Leve ou Baixo N&o se aplica Nao se aplica Néo se aplica. N3o se aplica Néo se aplica
acessibilidade

Nao se aplica Nao se aplica. Nao se aplica Nao se aplica

Impacto sobre
faixas exclusivas de Nao se aplica
transporte coletivo

Impacto sobre
ciclovias/ciclofaixa  N&o se aplica
existentes
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EIXO TEMATICO 5.0 IMPACTO MORFOLOGICO IMPACTO: -0,83

CRITERIO DE TIPO DE "
AVALIAGAO IMPACTO INTENSIDADE TIPO DE MEDIDA FASE(S) DESCRIGAO DA MEDIDA DETALHAMENTO PRAZO RESPONSABILIDADE

Interferéncia na

ventilagéo natural Negativo Leve ou Baixo N&o se aplica Operagéo O empreendimento causara impacto de forma irrelevante sob este aspecto. Nzo se aplica Néo se aplica

Interferéncia na g gay L Baixo Na i Operacé o diment i de forma irrelevante sob est Na i Na i

iluminagao natural legativo eve ouBaixo Néo se aplica peragao empreendimento causara impacto de forma irrelevante sob este aspecto. 0 se aplica 40 se aplica

‘ EIXO TEMATICO 5.3 PAISAGEM URBANA ‘

CRITERIO DE 5

Operagao Outro (escreva na coluna "Detalhamento”): ggplr:gelo se alinha as controlado, o uso racional da infraestrutura existente e a consolidagao urbana ordenada da N3o se aplica Néo se aplica

Interferéncia na T - B

paisagem urbana Positivo Moderado Néo se aplica
Nao se aplica  Nao se aplica. Nao se aplica Nao se aplica
Operagao O empreendimento causara impacto de forma irrelevante sob este aspecto. O empreendimento utilizara pinturas em cores neutras sem gerar grandes contrastes além da volumetria. Nao se aplica Nao se aplica

Impacto sobre a Negativo Leve ou Baixo  Nao se aplica

poluigdo visual 9 P
Nao se aplica  Nao se aplica. Nao se aplica Nao se aplica

. > . 3 . PR P " Emiss&o do
~ " ™ Implantar trecho do parque linear que faz divisa com o empreendimento e o curso d'agua, garantindo assim integragéo visual entre 0 empreendimento e a >
R RliclCcrevalnalcotinalbeta hamEniops area voltada ao lazer da comunidade, sensagédo de seguranga visto a utilizagdo de um vazio urbano e valorizagao da regiao ¢ N 6
s\ N s v Vistoria e

Fruigéo Visual 0
Nao se aplica  Nao se aplica. Nao se aplica Nao se aplica

‘ EIXO TEMATICO 5.4 PATRIMONIO NATURAL E CULTURAL IMPACTO: 0,00 ‘

CRITERIO DE TIPO DE -
‘ AVALIAGAQ IMPACTO INTENSIDADE TIPO DE MEDIDA FASE(S) DESCRIGAO DA MEDIDA DETALHAMENTO PRAZO RESPONSABILIDADE

Interferéncia no
meio natural e Nao se aplica
cultural




‘ EIXO TEMATICO 6.0 IMPACTO AMBIENTE CONSTRUIDO

CRITERIO DE TIPO DE -
‘ AVALIAGAO IMPACTO INTENSIDADE TIPO DE MEDIDA FASE(S) DESCRIGAO DA MEDIDA

Implantagéo/Op
Geragao ou eragao
intensificagao de Negativo Leve ou Baixo Mitigadora
ruidos urbanos £ .
N3o se aplica
Riscos por vibragéo, e
periculosit ou i Mitigadora
agentes ambientais Implantagao
5
0,83
0
-2,92
-5
-10
1.7 Uso 3.3 Eq. Com. 3.4 Eq. Urb.

O empreendimento causara impacto de forma irrelevante sob este aspecto.
ja conta com fluxo moderado.

Gréfico
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DETALHAMENTO

Durante o periédo de implantagéo sera implatado o PMR que visa monitorar a execugao da obra para garantir o atendimento dos indices de ruido
estabelecidos pelas legilages vigentes. Ja na operagéo a atividade contribuira de forma irrelevante visto que o uso principal é habitagdo em uma via que

Néo se aplica.
O empreendimento impactara neste aspecto e, como medida, realizara vistoria
cautelar pré-obra nos iméveis lindeiros e contratara seguro de realizagéo de laudo cautelar prévio a obra
responsabilidade civil.
O empreendimento impactara neste aspecto e, como medida, utilizara sistema
para escavacao e fundagdo que minimize os it na vizi (ruido, Utilizagdo de sistema estaca hélice continua
possibilidade de danos as estruturas existentes e outros).
DEMONSTRATIVO DO IMPACTO EM CADA EIXO
292 0,00
.
[ ] 028
-1,25
3.5 Seg.Urb. 3.7 Valor. Im. 4.0 Imp. Viario 5.0 Imp. Morfol. 5.3 Paisagem Urb. 5.4 Patrim. nat. e cult. 6.0 Imp. amb.
construido

IMPA \
e reononon |
N3o se aplica Empreendedor
N3o se aplica Néo se aplica
Emiss&o do Alvara
de Construgao Empreendedor
Emiss&o do Alvara

de Construgao Empreendedor

SCORE FINAL :

Pequeno impacto negativo
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complementar/2015/43/438/lei-complementar-n-438-2015-altera-o-art-31-da-lei-
complementar-n-29-de-14-de-julho-de-1996-codigo-municipal-do-meio-ambiente-altera-e-
acrescenta-dispositivos-a-lei-complementar. Acesso em: 22 out. 2025.

JOINVILLE. Lei Complementar n° 569, de 07 de junho de 2021. Promove alteragbes na
LEI Complementar n° 84, de 12 de janeiro de 2000, que Institui o Cédigo de Posturas do
Municipio de Joinville. Joinville: Prefeitura, 2021. Disponivel em:
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out. 2025.

JOINVILLE. Lei Complementar n° 620, de 12 de setembro de 2022. Promove a revisao
da Lei Complementar n° 261, de 28 de fevereiro de 2008, e institui o Plano Diretor de
Desenvolvimento Sustentavel do Municipio de Joinville. Joinville: Prefeitura, 2022.
Disponivel em: https://www.joinville.sc.gov.br/wp-content/uploads/2024/09/Lei-
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JOINVILLE. Lei Complementar n° 620, de 21 de setembro de 2022. Promove a reviséo
da Lei Complementar n°261, de 28 de fevereiro de 2008, e institui o Plano Diretor de
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respectivamente, os Instrumentos de Controle Urbanistico — Estruturagdo e Ordenamento
Territorial do Municipio de Joinville, partes integrantes do Plano Diretor de Desenvolvimento
Sustentavel do Municipio de Joinville e da outras providéncias. Disponivel em:<
https://leismunicipais.com.br/a/sc/j/joinville/lei-complementar/2017/47/470/lei-
complementar-n-470-2017-redefine-e-institui-respectivamente-os-instrumentos-de-

controle-urbanistico-estrutu racao-e-ordenamento-territorial-do-municipio-de-joinville-
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5. ASSINATURAS

O(s) responsavel(is) técnico(s) pela elaboragao do estudo e o responsavel legal
pelo empreendimento assumem solidariamente a responsabilidade pelas
informacgdes prestadas.

Responsavel(is) Técnico(s)

Responsavel legal

Joinville,27 de julho de 2026.
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ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

Condominio Residencial Multifamiliar

5. ANEXOS

Obrigatoérios

B Guiade protocolo com comprovante de recolhimento da respectiva taxa;

B ART ou RRT referente & elaboragao do Estudo de Impacto de Vizinhanga;

. Pedido de parecer e o parecer do 6rgao responsavel pela pavimentagéo;

. Pedido de parecer e o parecer do 6rgao responsavel pela drenagem;

. Pedido de parecer e o parecer do 6rgao responsavel pela iluminagao publica;
B Pedido de parecer e o parecer da concessionaria de energia;

. Pedido de parecer e o parecer da concessionaria de agua;

B Pedido de parecer e o parecer da concessionaria de esgoto;

B Pedido de parecer e o parecer da concessionaria de coleta de residuos;

. Pedido de parecer e o parecer do 6rgao responsavel pela mobilidade urbana;
. Pedido de parecer e o parecer do 6rgao responsavel pela gestdo do transporte coletivo;

. Mapas, plantas e imagens que perderam a qualidade e dimens&o apropriada no corpo do
estudo.

Para empreendimentos em ampliagao e/ou regularizagao
[ Alvaras elou certificados anteriores;
B N3o se aplica.

Para empreendimentos em imoével sem inscrigdao imobiliaria
[J Matricula do imével atualizada;
. Nao se aplica.

Para empreendimentos que aplicaram instrumento urbanistico
O Declaragédo de TDC, OODC, OOAU ou outra;
B Nzo se aplica.

Para empreendimentos residenciais
. Pedido de parecer e o parecer do 6rgéao responsavel pela educagéo;
. Pedido de parecer e o parecer do 6rgédo responsavel pela saude;
[J Nao se aplica.

Para empreendimentos em area de influéncia de patriménio
[J Parecer do orgao responsavel pelo patriménio natural ou cultural;
. Nao se aplica.

Outros anexos relevantes ao empreendimento

O
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Anotagio de Responsabilidade Técnica- ART CREA-SC

ﬂﬂ, Lei n® 6.496, de 7 de dezembro de 1977 252026 10454457-0
2¢ Conselho Regional de Engenharia e Agronomia de Santa Catarina Inicial
Individual

1. Responsavel Técnico
RAFAEL ZOBOLI GUIMARAES
Titulo Profissional: Engenheiro Ambiental RNP: 2508549444
Registro: 101006-6-SC
Empresa Contratada: CARBONO ENGENHARIA E MEIO AMBIENTE Registro: 135232-6-SC

2. Dados do Contrato

Contratante: Incorporagédo Cond. Residencial Collinsville CPF/CNPJ:

Enderegco: AVENIDA REPUBLICA ARGENTINA Ne°: 4882

Complemento: Bairro: NOVO MUNDO

Cidade: CURITIBA UF: PR CEP: 81050-000
Valor: R$ 8.000,00 Agéo Institucional:

Contrato: Celebrado em: Vinculado a ART: Tipo de Contratante:

3. Dados Obra/Servigo

Proprietario: Incorporagdo Cond. Residencial Collinsville CPF/CNPJ: 53.712.567/0001-57
Enderego: Rua Lagoinha N°: s/n

Complemento: Bairro: MORRO DO MEIO

Cidade: JOINVILLE UF: SC CEP: 89215-000
Data de Inicio: 10/03/2026 Previsdo de Término: 29/05/2026 Coordenadas Geogréficas:

Finalidade: Ambiental Codigo:

4. Atividade Técnica

Elaboragao Do Monitoram. Ambiental
Ruidos e Vibragoes - Ndo Ocupacionais
Dimensao do Trabalho: 1,00 Unidade(s)
Estudo Do Monitoram. Ambiental
Educacdo Ambiental
Dimensé&o do Trabalho: 1,00 Unidade(s)
Planejamento Da Gestdo Ambiental
Gestao Ambiental
Dimensé&o do Trabalho: 1,00 Unidade(s)
Coordenagéo Da Mitigacé@o Impac.Amb.
Coordenacao de servigos na area da Engenharia Ambiental
Dimensao do Trabalho: 41.671,53 Metro(s) Quadrado(s)
Planejamento Da Gestdo Ambiental Estudo Do Ordenamento Ambiental
Controle ambiental
Dimensao do Trabalho: 41.671,53 Metro(s) Quadrado(s)
Elaboragao Do Monitoram. Ambiental
Plano de Gerenciamento de Residuos da Construgéao Civil
Dimensao do Trabalho: 41.671,53 Metro(s) Quadrado(s)
Elaboragao Estudo
de Estudo de Impacto de Vizinhanga
Dimensé&o do Trabalho: 41.671,53 Metro(s) Quadrado(s)

5. Observagoes

Coordenagéo e elaboragdo do Estudo de Impacto de Vizinhanga e Programas Ambientais para implantagdo de Condominio Residencial Multifamiliar.

6. Declaragdes

. Acessibilidade: Declaro, sob as penas da Lei, que na(s) atividade(s) registrada(s) nesta ART nado se exige a observancia das regras de acessibilidade previstas nas normas técnicas de
acessibilidade da ABNT, na legislacéo especifica e no Decreto Federal n. 5.296, de 2 de dezembro de 2004.

7. Entidade de Classe 9. Assinaturas

AEANVI - 53 Declaro serem verdadeiras as informagdes acima.
JOINVILLE - SC, 23 de Abril de 2026
8. Informagdes

. A ART é valida somente ap6s o pagamento da taxa.
Situagdo do pagamento da taxa da ART em 23/04/2026: TAXA DA ART A PAGAR

Valor ART: R$ 108,39 | Data Vencimento: 04/05/2026 | Registrada em:
Valor Pago: | Data Pagamento: | Nosso Numero:
RAFAEL ZOBOLI GUIMARAES
. A autenticidade deste documento pode ser verificada no site www.crea-sc.org.br/art.
. A guarda da via assinada da ART sera de responsabilidade do profissional e do
contratante com o objetivo de documentar o vinculo contratual.

. Esta ART esta sujeita a verificagdes conforme disposto na Sumula 473 do STF,
na Lei 9.784/99 e na Resolugéo 1.025/09 do CONFEA.

www.crea-sc.org.br falecom@crea-sc.org.br . CREA'sc Contratante: Incorporagéo Cond. Residencial Collinsville

Fone: (48) 3331-2000 Fax: (48) 3331-2107

@ Agronomia de Santa Catarina


Avell-i7 A70 MOB
Retângulo

Avell-i7 A70 MOB
Retângulo

Avell-i7 A70 MOB
Retângulo

Avell-i7 A70 MOB
Retângulo

Avell-i7 A70 MOB
Retângulo


8 Conselho de Arquitetura
( e Urbanismo do Brasil

RRT 16801442

Registro de Responsabilidade Técnica - RRT

1. RESPONSAVEL TECNICO

Nome Civil/Social: CAMILA MULLER GUIMARAES
Titulo Profissional: Arquiteto(a) e Urbanista

2. DETALHES DO RRT

CPF: 074.XXX.XXX-07
N2 do Registro: 00A1038702

N2 do RRT: S116801442100CT001
Data de Cadastro: 23/04/2026
Data de Registro: 23/04/2026

2.1 Valor do RRT

Modalidade: RRT SIMPLES
Forma de Registro: INICIAL
Forma de Participacdo: INDIVIDUAL

Valor do RRT: R$130,64

3. DADOS DO SERVICO/CONTRATANTE

Boleto n® 24494595

Pago em: 23/04/2026

3.1 Servico 001

Contratante: Carbono Engenharia e Meio Ambiente Ltda
Tipo: Pessoa Juridica de Direito Privado
Valor do Servico/Honorarios: R$10.000,00

3.1.1 Endereco da Obra/Servico

CPF/CNPJ: 22.XXX.XXX/0001-66
Data de Inicio: 26/04/2026
Data de Previsao de Término: 30/06/2027

Pais: Brasil

Tipo Logradouro: RUA

Logradouro: MINAS GERAIS - DE 3552/3553 AO FIM
Bairro: MORRO DO MEIO

3.1.2 Atividade(s) Técnica(s)

CEP: 89215000

N2: S/N

Complemento:
Cidade/UF: JOINVILLE/SC

Grupo: MEIO AMBIENTE E PLANEJAMENTO REGIONAL E URBANO
Atividade: 4.2.4 - Estudo de Impacto de Vizinhanca - EIV

3.1.3 Tipologia

Quantidade: 41.671,53
Unidade: metro quadrado

Tipologia: Habitacional Multifamiliar ou Conjunto Habitacional

3.1.4 Descricao da Obra/Servico

Participacao na elaboracao do Estudo de Impacto de Vizinhanca para implantacdo de Condominio Residencial Multifamiliar.

3.1.5 Declaracao de Acessibilidade

Declaro o atendimento as regras de acessibilidade previstas em legislacdo e em normas técnicas pertinentes para as
edificacdes abertas ao publico, de uso publico ou privativas de uso coletivo, conforme § 12 do art. 56 da Lei n® 13146, de 06

de julho de 2015.

4. RRT VINCULADO POR FORMA DE REGISTRO

N¢ do RRT Contratante

Forma de Registro Data de Registro

www.caubr.gov.br
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A\ Conselho de Arquitetura
W LAU B R e Urbanismo do Brasil
RRT 16801442

Registro de Responsabilidade Técnica - RRT

S116801442100CT001 Carbono Engenharia e Meio Ambiente Ltda INICIAL 23/04/2026

5. DECLARAGAO DE VERACIDADE

Declaro para os devidos fins de direitos e obrigacdes, sob as penas previstas na legislagao vigente, que as informacdes
cadastradas neste RRT sdo verdadeiras e de minha responsabilidade técnica e civil.

6. ASSINATURA ELETRONICA

Documento assinado eletronicamente por meio do SICCAU do arquiteto(a) e urbanista CAMILA MULLER GUIMARAES,
registro CAU n? 00A1038702, na data e hora: 2026-04-23 18:11:40, com o uso de login e de senha. O CPF/CNP) esta
oculto visando proteger os direitos fundamentais de liberdade, privacidade e o livre desenvolvimento da personalidade da
pessoa natural (LGPD).

o 2
ot

[[.F1
A autenticidade deste RRT pode ser verificada em: https://acesso.caubr.gov.br/pesquisar-documento, ou via QRCode. E
Documento Impresso em: 24/04/2026 as 14:24:11 por: siccau, ip 10.244.1.57.
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ART OBRA OU SERVICO

Anotagio de Responsabilidade Técnica- ART CREA-SC

ﬁ;)’ Lei n° 6.496, de 7 de dezembro de 1977 252026 10578894-8
2¢ Conselho Regional de Engenharia e Agronomia de Santa Catarina Inicial
, Individual

1. Responsavel Técnico
LETICIA SAYURI YASSIMURA
Titulo Profissional: Engenheira Civil RNP: 2512997472

Engenheira de Seguranga do Trabalho Registro: 126186-1-SC

Empresa Contratada: LP CONSULTORIA E ENGENHARIA LTDA. Registro: 222030-1-SC

2. Dados do Contrato
Contratante: CARBONO ENGENHARIA E MEIO AMBIENTE LTDA CPF/CNPJ:
Enderego: RUA MARECHAL DEODORO Ne°: 404
Complemento: Bairro: AMERICA
Cidade: JOINVILLE UF: SC CEP: 89204-030
Valor: R$ 5.000,00 Agéo Institucional:
Contrato: Celebrado em: Vinculado a ART: Tipo de Contratante:

3. Dados Obra/Servigo
Proprietario: INCORP. COND. RES. COLLINSVILLE X145 SPE LTDA CPF/CNPJ: 53.712.567/0001-57
Enderego: RUA LAGOINHA N°: 405
Complemento: Bairro: MORRO DO MEIO
Cidade: JOINVILLE UF: SC CEP: 89215-200
Data de Inicio: 20/04/2026 Previsdo de Término: 10/07/2026 Coordenadas Geogréficas:
Finalidade: Caodigo:

4. Atividade Técnica
Estudo
Trafego
Dimensao do Trabalho: 1,00 Unidade(s)

5. Observagoes

Elaboragao de estudo de trafego para EIV, do Condominio residencial multifamiliar Collinsville.

6. Declaragdes

. Acessibilidade: Declaro, sob as penas da Lei, que na(s) atividade(s) registrada(s) nesta ART nado se exige a observancia das regras de acessibilidade previstas nas normas técnicas de
acessibilidade da ABNT, na legislacéo especifica e no Decreto Federal n. 5.296, de 2 de dezembro de 2004.

7. Entidade de Classe 9. Assinaturas

NENHUMA Declaro serem verdadeiras as informagdes acima.
JOINVILLE - SC, 10 de Julho de 2026
8. Informagdes

. A ART é valida somente ap6s o pagamento da taxa.
Situagdo do pagamento da taxa da ART em 10/07/2026: TAXA DA ART A PAGAR

Valor ART: R$ 108,39 | Data Vencimento: 20/07/2026 | Registrada em:
Valor Pago: | Data Pagamento: | Nosso Numero:
LETICIA SAYURI YASSIMURA
. A autenticidade deste documento pode ser verificada no site www.crea-sc.org.br/art.
. A guarda da via assinada da ART sera de responsabilidade do profissional e do
contratante com o objetivo de documentar o vinculo contratual.

. Esta ART esta sujeita a verificagdes conforme disposto na Sumula 473 do STF,
na Lei 9.784/99 e na Resolugéo 1.025/09 do CONFEA.

www.crea-sc.org.br falecom@crea-sc.org.br . CREA'sc Contratante: CARBONO ENGENHARIA E MEIO AMBIENTE LTDA

Fone: (48) 3331-2000 Fax: (48) 3331-2107

@ Agronomia de Santa Catarina
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2° Oficio de Registro de Iméveis de Joinville

QegiStr O Estado de Santa Catarina

de Iméuveis do Brasil Saulo Lindorfer Pivetta
Valide aqui 2° OFiCIO DE i Avei
este documento JOINVILLE - SC Registrador de Imoveis
Livro N° 2 REGISTRO GERAL Ficha 01
Matricula N° 70.210 Data: 16 de abril de 2026 CNM N° 108506.2.0070210-54

IMOVEL: Terreno Urbano, com area total de 41.671,53 m?, situado na rua
Lagoinha, bairro Morro do Meio, neste municipio de Joinville, CEP 89.215-200,
com as seguintes medidas e confrontagdes: partindo do ponto V4 com
coordenadas UTM, Datum SIRGAS 2000, Meridiano central -51° N=
7085652,539 m e E= 708738,877 m. Deste, segue confrontando com terras de
Adriano Steffen Ltda. - edificagdo n°® 325 (matricula 47.828), Leoci Rogerio
Buzzi e Marilise Aparecida Felippi - edificagdo n® 315 (matricula 45.636),
Gilberto Olimpio de Oliveira e Elaine Ghisi - edificagao n° 303 (matricula
47.827) e Arquidiocese de Joinville (matricula 47.826), com o azimute de
225°01'03" e a distancia de 55,98 metros até o ponto V5, de coordenadas
N=7085612.971 m e E=708699.285 m, deste, segue confrontando com terras de
Lagoinha Participacdes Ltda. (matriculas 49.666, 49.667, 49.668 ¢ 49.669), com
o azimute de 314°50°56” e a distancia de 10,00 metros até o ponto V6, de
coordenadas N=7085620.024 m e E=708692.195 m, deste, segue confrontando
com terras de Lagoinha Participagdes Ltda. (matriculas 49.666, 49.667, 49.668 e
49.669), com o azimute de 224°54'12" ¢ a distancia de 55,11 metros até o ponto
V26, de coordenadas N=7085580.992 m e E=708653.295 m, deste, segue
confrontando com terras de Lagoinha Participagdes Ltda. (matricula 57.378),
com o azimute de 315°2625" ¢ a distancia de 67,62 metros até¢ o ponto V28, de
coordenadas N=7085629.171m e E=708605.851 m, deste, segue confrontando
com terras de Lagoinha Participagdes Ltda. (matricula 57.378), com o azimute de
225°25'54" ¢ a distancia de 115,33 metros até o ponto V27, de coordenadas
N=7085548.246 m e E=708523.697 m, deste, segue confrontando com terras de
Lagoinha Participagdes Ltda. (matricula 57.378), com o azimute de 145°48'44" e
a distancia de 80,12 metros até o ponto V9, de coordenadas N=7085481.966 m ¢
E=708568.721 m, deste, segue confrontando com terras de Venturi Participacdes
Ltda. (matricula 49.656), com o azimute de 145°48'44" e a distancia de 23,53
metros at¢ o ponto V10, de coordenadas N=7085462.499 m ¢ E=708581.944 m,
deste, segue confrontando com terras de Venturi Participagdes Ltda. (matricula
49.656), com o azimute de 129°15'46" e a distancia de 6,93 metros até o ponto
V11, de coordenadas N=7085458.116 m e E=708587.306 m, deste, segue
confrontando com terras de Venturi Participa¢Oes Ltda. (matricula 49.656), com
o azimute de 146°21'47" e a distancia de 7,00 metros até o ponto V12, de
coordenadas N=7085452.289 m ¢ E=708591.184 m, deste, segue confrontando
com rua Lagoinha com o azimute de 222°22'13" e a distancia de 15,45 metros até
o ponto V13, de coordenadas N=7085440.877 m ¢ E=708580.775 m, deste,
segue confrontando com terras de Miquelute Administradora de Bens Ltda.
(matricula 23.463), com o azimute de 225°25'20" e a distancia de 32,57 metros
até o ponto V14, de coordenadas N=7085418.019 m ¢ E=708557.577 m, deste,
segue confrontando com terras de Maria Borda Coelho - edificagdo n° 6.216

2° OFICIO DE REGISTRO DE IMOVEIS
Joinville - Santa Catarina

Continua no verso...

Valide este documento clicando no link a seguir: https://assinador-web.onr.org.br/docs/VHU5V-TT22U-GQ9UG-958RX

Rua Orestes Guimaraes, n° 538, 2° andar, América — Joinville — Santa Catarina — CEP: 89.204-060
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2° Oficio de Registro de Iméveis de Joinville

QegiStr O Estado de Santa Catarina

de Imaveis do Brasil Saulo Lindorfer Pivetta
gt e Registrador de Iméveis
Continuaciio da Matricula N° 70.210 - Ficha 01 V CNM N° 108506.2.0070210-54

(matricula 23.468), Rosilene Assoni (matricula 23.469) e Teresa Alves Claro -
edificacdo n® 6.220 (matricula 23.470), com o azimute de 224°31'38" ¢ a
distancia de 33,00 metros até o ponto V135, de coordenadas N=7085394.491 m e
E=708534.434 m, deste, segue confrontando com terras de proprietario
desconhecido com o azimute de 315°19'14" e a distincia de 177,07 metros até o
ponto V16, de coordenadas N=7085520.398 m e E=708409.928 m, deste, segue
confrontando com terras de Morro do Meio Empreendimentos Imobiliarios Ltda.
(matricula 17.066), vala de drenagem e Municipio de Joinville (matricula
31.112), com o azimute de 45°25'54" e a distancia de 317,20 metros até o ponto
V17, de coordenadas N=7085742.996 m e E=708635.906 m, deste, segue
confrontando com terras de Municipio de Joinville (matricula 49.973), com o
azimute de 135°05'12" e a distancia de 60,00 metros até o ponto V18, de
coordenadas N=7085700.506 m e E=708678.268 m, deste, segue confrontando
com terras de Municipio de Joinville (matricula 49.973), com o azimute de
44°37'22" e a distancia de 21,44 metros até o ponto V19, de coordenadas
N=7085715.764 m ¢ E=708693.327 m, deste, segue confrontando com terras de
Venturi Participagdes Ltda. (matricula 49.672), com o azimute de 135°16'07" ¢ a
distdncia de 19,30 metros até o ponto V20, de coordenadas N=7085702.054 m e
E=708706.909 m, deste, segue confrontando com terras de Venturi Participagoes
Ltda. (matricula 49.672), com o azimute de 44°37'31" ¢ a distancia de 56,19
metros até o ponto V21, de coordenadas N=7085742.048 m e E=708746.383 m,
deste, segue confrontando com terras de Venturi Participacdes Ltda. (matricula
49.672), com o azimute de 313°23'21" e a distancia de 19,30 metros até o ponto
V22, de coordenadas N=7085755.309 m e E=708732.354 m, deste, segue
confrontando com terras de Jacson Roberto Kretzchmar (matricula 28.352),
Cecilia Bezerra de Lima Marinho - edificagdo n° 299 (matricula 19.751), Joana
Mahoski Serva - edificagdo n° 289 (matricula 45.972), Valdeci dos Reis e
Roseneia de Souza dos Reis - edificagcdo n® 279 (matricula 21.445), Jodo
Mauricio de Souza - edificagdo n° 269 (matricula 27.239) e Pedro Rubens
Fernandes, Marilene Miola Fernandes e Michele Fernandes Benevutti -
edificagdo n® 259 (matricula 24.466), com o azimute de 44°37'22" ¢ a distancia
de 45,51 metros até o ponto V23, de coordenadas N=7085787.698 m e
E=708764.319 m, deste, segue confrontando com terras de AMF Incorporadora
Ltda. - edificagdo n° 37 (matricula 56.296), com o azimute de 123°24'05" ¢ a
distancia de 36,65 metros até o ponto V24, de coordenadas N=7085767.522 m e
E=708794.916 m, deste, segue confrontando com terras de Amélio Venturi
(matricula 20.167), com o azimute de 225°06'50" e a distancia de 24,43 metros
até o ponto V25, de coordenadas N=7085750.279 m e E=708777.605 m, deste,
segue confrontando com terras de Amélio Venturi (matricula 20.167), com o
azimute de 135°49°47” e a distidncia de 73,22 metros até o ponto VI, de
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2° Oficio de Registro de Iméveis de Joinville

QegiStr O Estado de Santa Catarina

de Iméuveis do Brasil Saulo Lindorfer Pivetta
gt e Registrador de Iméveis
Livro N° 2 REGISTRO GERAL Ficha 02
Matricula N° 70.210 Data: 16 de abril de 2026 CNM N° 108506.2.0070210-54

coordenadas N=7085697.761 m e E=708828.624 m, deste, segue confrontando
com rua Lagoinha com o azimute de 224°51°53” ¢ a distancia de 15,00 metros
até o ponto V1-A, de coordenadas N=7085687.129 m ¢ E=708818.042 m, deste,
segue confrontando com terras de Venturi Participagdes Ltda (matricula 70.209)
com o azimute de 315°49°47” ¢ a distancia de 73,22 metros até o ponto V1-B, de
coordenadas N=7085739.693 m e E=708766.976 m, deste, segue confrontando
com terras de Venturi Participagdes Ltda (matricula 70.209) com o azimute de
225°06'50" e a distancia de 81,48 metros até o ponto V4-A, de coordenadas
N=7085682.190 m e E=708709.244 m, deste, segue confrontando com terras de
Venturi Participacdes Ltda (matricula 70.209) com o azimute de 135°01'03" ¢ a
distancia de 41,92 metros até o ponto V4, ponto inicial da descricdo deste
perimetro.

Proprietaria: VENTURI PARTICIPACOES LTDA, pessoa juridica de direito
privado, CNPJ , com sede na rua Abdon Batista, n° 189,
bairro Centro, neste municipio de Joinville.

Registro Anterior: Matricula n° 57.379 do Livro 02-RG, arquivada neste 2°
Oficio de Registro de Imdveis de Joinville.

Protocolo: 167.092, 22 de dezembro de 2025. Emolumentos: R$ 11,70. FRJ: R$
2,65, (FUPESC: 24,42%; OAB, Peritos e a Assisténcia: até 24,42%;
FEMR/MPSC: 4,88%; Ressarcimento de atos Isentos e ajuda de Custo: 26,73%;
TJSC: 19,55%). ISS: R$ 0,35. Total: R$ 14,70. HUM32906-HNES.

Assinado eletronicamente por Débora Cristina Amandio de Souza - Oficial
Substituta, em 16/04/2026 11:14:39

AV.1-70.210: - Em 16 de abril de 2026. - Publicidade
Conforme Av.2 da matricula 57.379 (registro anterior), permanece vigente a
averbacio de publicidade, tendo como executada: VENTURI PARTICIPACOES
LTDA, CNPJ . Exequente: GIOVANI BALDUINO, CPF
,. Conforme oficio n® 310055619741 datado de 01/03/2024, e
assinado pelo MM. Juiz de Direito, Dr. Edson Luiz de Oliveira, foi ajuizada em
data de 18/12/2023 uma acdo de procedimento comum civel - processo n°
5052607-39.2023.8.24.0038, que tramita na 5* Vara Civel da Comarca de
Joinville, cujo valor da causa é R$ 220.000,00. Protocolo: 167.092, 22 de
dezembro de 2025. HUM32907-5J70.
Assinado eletronicamente por Débora Cristina Amandio de Souza - Oficial
Substituta, em 16/04/2026 11:14:44
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2° Oficio de Registro de Iméveis de Joinville

QegiStr O Estado de Santa Catarina

de Iméveis do Brasil Saulo Lindorfer Pivetta
Valide aqui 20 OFiCIO DE . . .
este documento IOINVILLE=SC Registrador de Iméveis

CERTIDAO DE INTEIRO TEOR
Matricula n°: 70.210 (até Av/R.1)

Certifico que o presente documento é fiel expressdo dos registros existentes no 2°
Registro de Iméveis de Joinville, conforme dispde o art. 16 da Lei 6.015/73.

O referido é verdade e dou fé

Joinville/SC, 16 de abril de 2026

Raykelly Gomes Lopes - Escrevente Operacional 2

Documento assinado digitalmente por Raykelly Gomes Lopes - Escrevente
Operacional 2

Emolumentos:

30. Certidao de inteiro teor de Matricula - Pés Registro R$0,00
ISS: R$ 0,00

FRJ: R$ 0,00

Total: R$ 0,00

(FUPESC: 24,42%; OAB, Peritos e a Assisténcia: até 24,42%; FEMR/MPSC: 4,88%; Ressarcimento de
atos Isentos e ajuda de Custo: 26,73%; TJSC: 19,55%)

Poder Judiciario
Estado de Santa Catarina
Selo Digital de Fiscalizagédo
Normal

HUM32943-7LVR

Confira os dados do ato
em:

www.tjsc.jus.br/selo|

CERTIDAO VALIDA POR TRINTA (30) DIAS.

Valide este documento clicando no link a seguir: https://assinador-web.onr.org.br/docs/VHU5V-TT22U-GQ9UG-958RX
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‘fﬁin Prefeitura de
A2 Joinville

PARECER TECNICO SEI N¢ 29230827
PARECER TECNICO DE VIABILIDADE DE COLETA DE RESIiDUOS - EIV

1. DADOS DO EMPREENDIMENTO

Nome/Razao Social: INCORPORACAO CONDOMINIO RESIDENCIAL COLLINSVILLE X145 SPE LTDA.
CNP]J: ,

Endereco: Rua Lagoinha s/n° - Bairro Morro do Meio - CEP 89.215-200.

¢ Inscricao Imobiliaria: 09.13.33.20.6484

2. MOTIVACAO DO ESTUDO

Andlise técnica para instrucdo de Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV), visando verificar a
compatibilidade da geracdo de residuos do empreendimento com o sistema de coleta de residuos do Municipio
de Joinville, conforme solicitacdao Anexo SEI n.29013773 .

3. ANALISE TECNICA
3.1. Disponibilidade do Servico Publico:
A localidade é atendida regularmente pela coleta publica nos seguintes periodos:

e Coleta Comum (Domiciliar): Tercas, Quintas e Sdbados no periodo matutino (05h00 as 13h20).
¢ Coleta Seletiva (Reciclavel): Segundas-feiras, no periodo matutino (06h00 as 14h20).

3.2. Limitacoes Legais e Competéncia Municipal:

Conforme o Art. 97 da Lei Complementar n? 84/2000, a responsabilidade da coleta publica
limita-se aos residuos compativeis com os domiciliares em:

¢ Qualidade: Residuos classificados como Classe II - Nao Perigosos, conforme a norma ABNT NBR 10.004.
¢ Quantidade: Volume maximo de 100 (cem) litros por unidade/dia.

4. PARECER E CONDICIONANTES

Esta Unidade de Limpeza Urbana emite parecer favoravel ao atendimento do empreendimento
pela coleta publica, mediante o cumprimento das seguintes condicionantes:

¢ Gestao de Residuos de Atividade: Considerando a natureza multifamiliar do empreendimento, a
geracao de residuos deve restringir-se exclusivamente aqueles caracterizados como domiciliares,
sendo vedado o descarte de residuos de saude, industriais ou de construcao civil no fluxo da coleta
publica.

e Dimensionamento da Infraestrutura (Lixeira): O empreendimento deve implantar local de
armazenamento (lixeira), com divisdes especificas para residuos organicos/rejeitos e residuos reciclaveis. O
espaco deve ser obrigatoriamente dimensionado para suportar o volume total de ambas as tipologias
acumulado durante o intervalo entre as coletas, de forma a garantir a seletividade, evitando qualquer
acumulo externo.

¢ Conformidade Sanitaria: O projeto e a manutenc¢do da lixeira devem atender rigorosamente as normas
da Vigilancia Sanitaria, garantindo condicées adequadas de higiene, vedagao contra vetores e facilidade de
limpeza, dada a natureza perecivel de parte dos residuos.
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* Acessibilidade e Operacao: A lixeira deve possibilitar o acesso direto da equipe de coleta a partir da via
publica. E vedado o ingresso dos coletores no interior da propriedade privada.

5. CONCLUSAO

O servigo publico de coleta esta disponivel e apto a atender a parcela de residuos equiparados
aos domiciliares, em quantidade e qualidade, desde que observadas as normas sanitdrias e os limites
operacionais e legais aqui detalhados.

i Documento assinado eletronicamente por Marilia Gasperin dos Santos, Diretor(a) de
# *j Operacées, em 29/04/2026, as 11:27, conforme a Medida Proviséria n® 2.200-2, de
&0 7 24/08/2001, Decreto Federal n28.539, de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n® 21.863, de
30/01/2014.

. S

il

3@'. 13"_'1
assinatura

eletrbnica o PR
\ ol

- - eil . u = Documento assinado eletronicamente por Felix Fuck, Coordenador(a), em 29/04/2026, as
S tﬁ % fill 17:07, conforme a Medida Proviséria n? 2.200-2, de 24/08/2001, Decreto Federal n®8.539, de
L oletrbnica L2575 08/10/2015 e o Decreto Municipal n® 21.863, de 30/01/2014.

e A autenticidade do documento pode ser conferida no site https://portalsei.joinville.sc.gov.br/ informando o
yape codigo verificador 29230827 e o codigo CRC 17F8518A.
=

Rua Saguacu, 265 - Bairro Saguacu - CEP 89221-010 - Joinville - SC - www.joinville.sc.gov.br

25.0.259092-7
29230827v7
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sguss 0o 000e COmpanhia Aguas de Joinville

DECLARACAO DE VIABILIDADE TECNICA SEI N© 29226333 -
CA].DIREX/CA]J.DIREX.GEX/CA].DIREX.GEX.CPP

DVT N2 052/2025

PROTOCOLO: 14129383

RETIFICACAO 01

PROCESSO SEI N2 25.1.001379-8

VALIDA ATE 2703/2027

PRORROGACAO

A Companhia Aguas de Joinville, empresa publica, criada por autorizacdo da Lei Municipal n° 5.054/2004, em
resposta a Solicitacdo de Retificagdo de Estudo de Viabilidade Técnica 29055969, apds analisar se o sistema
de abastecimento de agua e o sistema de esgotamento sanitario existente na regidao atende a demanda do
empreendimento, apresenta o Parecer Técnico quanto a Viabilidade Técnica de atendimento, a possibilidade
ou nao de celebracao de Contrato de Parceria com o empreendedor, quando for o caso, e as Diretrizes Gerais
para a elaboracdo do Projeto Hidrdulico ou Hidrossanitario, conforme Padrdao CAJ, e as demais especificacoes,
conforme segue:

INFORMACOES DO EMPREENDEDOR

Empreended
or:

INCORPORACAO CONDOMINIO RESIDENCIAL COLLINSVILLE

X145 SPE LTDA

CNPJ / CPF:

Endereco:

AV REPUBLICA
ARGENTINA

4882

NUmero:

Bairro:

NOVO MUNDO

Cidade:

CURITIBA

Estado:|PR

INFORMACOES DO EMPREENDIMENTO

Inscrigcao
Imobilidria
do Imdvel:

09-13-33-20-6484

Matricula:

1362641-8

Nome do
Empreendim
ento:

COLLINSVILLE

Endereco:

RUA LAGOINHA |

405

NUmero:

Bairro:

MORRO DO MEIO

Cidade:

JOINVILLE |

Estado: | SC

CARACTERISTICAS DO EMPREENDIMENTO

Tipo de
Empreendim|Condominio Residencial Vertical
ento:
Quantidade Hidrémetro
de Unidades:| 896 existente 0
matricula:
Quantidade
de(29 Solicitar n Quantidade
Edificacbes: Hidrémetro HD de 4 Ul(t:lasse C-K.
Populagao : .
Residencial: 2688 1
Populacao Consumo de
Comercial:[|Q Agua 483,84 |m3/d
(m3/dia):
Populagao Contribuica
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Industrial:| Q o0 de esgoto 387,07 |m3/d
(m3/dia):
outros: | P ol 2688
Entrega do
empreendim|{20/08/2030
ento:

Diretrizes Gerais
Agua:

1. A andlise da capacidade de atendimento do Sistema Publico de Abastecimento de Agua resultou na
viabilidade técnica positiva com necessidade de obras": Devera ser executada uma ampliacdo/ de 630metros
de rede DE 160mm na Rua Lagoinha, interligando na rede DN 150mm da Rua Minas Gerais/Pitaguaras.

2. As obras citadas no item acima serdo custeadas e executadas pela Companhia Aguas de Joinville em prazo
estabelecido na Aprovacao do Projeto. Para tanto, conforme Art 202 da IN 40/2023 é necessario que o
empreendedor protocole o " Termo de Confirmacao de entrega do Empreendimento " 180 dias antes da data de
entrega do empreendimento. Salienta-se que esta data esta sujeita a alteracao, uma vez que foi
estimada com base no tempo médio despendido com a execucao de processos licitatorios.

3. A ligacdo devera ser feita na rede da RUA LAGOINHA

4. Diametro da rede publica de abastecimento: DE 160 mm.

5. Dimensionamento da ligagdo/hidrometro: 1 HD de 4" - Classe C-K. Ult.

6. O projeto de abastecimento de agua devera atender as normas legais e infralegais, especialmente as
prescritas pela Associacdo Brasileira de Normas Técnicas ABNT, pela Agéncia Reguladora dos Servigos de
Agua e Esgoto e pela propria concessionaria, destacando-se:

v Instalagdo Predial de Agua Fria: Norma NBR 5.626;

v Tubos e Conexdes em PVC: Normas NBR 5.647 e NBR 5.648;

7. Devem ser observados os artigos 52 e 133 da Resolugdo Normativa n?19/2019 do Conselho de Regulagao da
Agéncia Reguladora Intermunicipal de Saneamento (ARIS):

Art. 52. Em toda edificacdo serd obrigatoria a instalacdo de reservatorio de agua, em conformidade com o
disposto nas normas vigentes

Art. 133 - O fornecimento de dgua devera ser realizado mantendo uma pressdo dindmica disponivel minima de
10mca (dez metros de coluna de dgua) [...]

8. Deve ser observado o artigo 69 do Decreto Estadual n® 1846, de 20 de dezembro de 2018, que regulamenta
o servigo de abastecimento de dgua para consumo humano no Estado de Santa Catarina, em relagdo aos
volumes reservados no reservatorio inferior e superior conforme descrito abaixo:

Art. 69. O proprietdrio ou responsavel por edificacées com abastecimento indireto ou indireto com
recalque devera obedecer as seguintes condi¢ées quanto a capacidade dos reservatorios:

I - ter capacidade minima correspondente ao consumo de 1 (um) dia, considerando o uso da edificacdo;
II - quando houver instalacdo de reservatorio inferior e sistema de recalque, o reservatorio superior
ndo podera ter capacidade menor do que 40% (quarenta por cento) da reserva total calculada; e

III - 0 reservatorio inferior terd capacidade de acordo com o regime de trabalho do sistema de
recalque e ndo poderd ter capacidade menor do que 60% (sessenta por cento) da reserva total
calculada.

9. A Companhia Aguas de Joinville declara que nédo se opde a utilizagao de fontes alternativas para
abastecimento de d4gua nos seguintes casos:

I EdificagOes em area nao contemplada pela rede publica de abastecimento;

IT EdificacGes ou condominios ndo residenciais, para utilizacdo da dgua com fins industriais e outros usos que
nao sejam para consumo humano, desde que haja separacao da rede hidraulica.

10. Caso se enquadre nos critérios para o uso de fonte alternativa, o 6rgdo competente SEMAE - Secretaria de
Estado do Meio Ambiente e da Economia Verde devera ser consultado para a obtencdo das devidas
autorizacoes.

11. Deve ser observado o paragrafo 22 do artigo 45 da Lei 14.026 de 15 de Julho de 2020, que estabelece as
diretrizes nacionais para o saneamento basico:

§ 29 A instalagdo hidraulica predial ligada a rede piiblica de abastecimento de dgua ndo poderd ser também
alimentada por outras fontes.

(RR/abdr)

Esgoto:

1. A andlise da capacidade de atendimento do Sistema Publico de Coleta e Tratamento de Esgoto Sanitario
resultou na viabilidade técnica positiva com necessidade de obras, uma vez que o local ndo é atendido pelo
Sistema Publico de Coleta e Tratamento de Esgoto Sanitario, porém, encontra-se em area de expansao da rede
coletora de esgoto: Morro do Meio SB 6, com previsao para conclusao da obra em DEZ/2026. Salienta-se que
esta data esta sujeita a alteracao, uma vez que foi estimada com base no tempo médio despendido
com a execucao de processos licitatorios, liberacao de recursos financeiros e obtencao de licencas
ambientais.

2. Em areas ndo atendidas pelo Sistema de Coleta de Esgotos Sanitarios ou enquanto o empreendimento nao



estiver ligado a rede publica, deverao ser desenvolvidos projetos alternativos de coleta e tratamento de esgotos
e submetidos a aprovacdo do 6rgdo ambiental quando da andlise do licenciamento ambiental.

3. A ligacdo devera ser feita através da rede a ser implantada na RUA LAGOINHA contiguo ao lote 09-13-33-20-
6447, conforme indicado no croqui abaixo

4. Diametro/material da rede publica coletora: DN 150 mm / PVC CORR

5. Diametro/material da ligacdo: DN 150 mm / PVC

6. Profundidade da ligacao na caixa de inspecao: 0,60 metros

7. O projeto de esgotamento sanitario (PROJ) devera atender as normas legais e infralegais, especialmente as
prescritas pela Associagao Brasileira de Normas Técnicas ABNT, pela Agéncia Reguladora dos Servicos de
Agua e Esgoto e pela prépria concessionéria, destacando-se:

v Projeto de Rede Coletora de Esgotos: Norma NBR 9649

v Projeto e execugao de Sistema Prediais de Esgotos Sanitarios: NBR 8160

8. Considerar coeficiente de retorno como sendo 80%.

9. Observar o Art. 31, da Resolucdo Normativa n219/2019 do Conselho de Regulacdo da Agéncia Reguladora
Intermunicipal de Saneamento (ARIS):

§ 82 - O lancamento de efluentes no sistema publico de esgoto deve ser realizado exclusivamente por
gravidade. Quando houver necessidade de recalque dos efluentes, eles devem fluir para uma caixa de quebra
de pressdo, situada a montante da caixa de inspe¢do externa, na parte interna do imovel, de onde serdo
conduzidos em conduto livre até o coletor piblico, sendo de responsabilidade do usuario a execugdo, operagdo
e manutencao dessas instalacoes.

10. Observar o Art. 7 da Resolucdo COMDEMA 01/2016, solicitando & Companhia Aguas de Joinville
fiscalizacdo através de protocolo especifico quando o langcamento de efluentes nao puder ser efetuado por
gravidade até a caixa de inspecéao (item 6), para obter parecer sobre necessidade de sistema de recalque.
(RR/abdr)

Aprovacao do Projeto:

1. O empreendedor devera submeter, dentro do prazo de validade desta DVT, o "PROJETO
HIDROSSANITARIO" a anélise da Companhia Aguas de Joinville, e somente apds a APROVACAO deste é que
poderdo ser iniciadas as obras de infraestrutura ligadas ao abastecimento de agua e/ou esgotamento sanitario.
2.0 projeto devera ser apresentado em 1(uma) via digital em PDF contendo:

v Memorial descritivo; v Plantas de projeto conforme Padrédo CAJ;

v Memorial de célculo; v Anotagao de Responsabilidade Técnica ART do Projeto.

3. O modelo de Projeto Padrao CA]J esta disponivel no website: https://www.aguasdejoinville.com.br/?

publicacao=modelos-de-desenho-para-aprovacao-de-projeto
4. Segulr as orientacoOes https: WWw.a uasde'omvﬂle com. br ?serV1co aprovacao-de-

5. Para ligagdes de 4gua de 3/4", devera ser instalada caixa padrao de ligacdo conforme manual disponivel
no link: https://www.aguasdejoinville.com.br/?publicacao=folder-caixa-padrao
6. Para ligacoes de agua de 1" ou superior, devera ser executado abrigo para cavalete, conforme manual de
grande consumidor disponivel no link: https://www.aguasdejoinville.com.br/?publicacao=manual-padrao-de-

ligacao-grande-consumidor
7. Residenciais Multifamiliares Verticais e aos estabelecimentos de Comércio e Servigos, devera observar a

Instrucao Normativa n? 78/2025 ? Companhia Aguas de Joinville

Croqui de Localizacao do Empreendimento:

@
s

s 6

sssssss




Notas:

1. Esta Declaracao de Viabilidade Técnica DVT, valida por 1 ano a partir da data de emissdo, informa se o
sistema de abastecimento de dgua e/ou de esgotamento sanitario existente na regiao de instalacao atende a
demanda do empreendimento e estabelece as diretrizes gerais para elaboracao do Projeto, conforme Padrao
CAJ.

2. A documentacdo necesséaria para Solicitagdo de aprovacao de projeto devera ser apresentada conforme
orientado no website: https://www.aguasdejoinville.com.br/?servico=aprovacao-de-projeto. O pedido de
aprovagao somente sera autuado apos a conferéncia da documentacgédo. Portanto, se o processo for instruido de
forma incompleta ou incorreta, o interessado sera comunicado para que tome as devidas providéncias,
interrompendo-se o prazo de tramitacao.

3. Conforme o artigo 45 da Lei 14.026 de 15 de Julho de 2020, que estabelece as diretrizes nacionais para o
saneamento basico:

Art. 45. Ressalvadas as disposi¢cdes em contrario das normas do titular, da entidade de regulacdo e de meio
ambiente, toda edificacdo permanente urbana serd conectada as redes publicas de abastecimento de dgua e de
esgotamento sanitario disponiveis e sujeita ao pagamento das tarifas e de outros precos publicos decorrentes
da conexdo e do uso desses servigos.

§ 12 Na auséncia de redes publicas de saneamento basico, serao admitidas solu¢ées individuais de
abastecimento de agua e de afastamento e destinacdo final dos esgotos sanitarios, observadas as normas
editadas pela entidade reguladora e pelos orgéos responsaveis pelas politicas ambiental, sanitdria e de
recursos hidricos.

. ¢ eil . i : Documento assinado eletronicamente por Ranieri Ranzi, Coordenador(a), em 24/04/2026, as
S f_ﬁ ;.fm%; fill 10:27, conforme a Medida Provisoéria n® 2.200-2, de 24/08/2001, Decreto Federal n°8.539, de
Bk e 08/10/2015 e o Decreto Municipal n2 21.863, de 30/01/2014.

eletrbnica -
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ez Distribuicio S.A.
A INCORPORACAO CONDOMINIO RESIDENCIAL COLLINSVILLE X145 SPE LTDA

Resposta referente a solicitagdo n® 8043951241
Data de emisséo: 11.07.2025

Enderego da obra: LAGOINHA, S/N - MORRO DO MEIO - JVE, JOINVILLE - SC

Prezado cliente,

Em resposta a vossa solicitagdo de Estudo de Viabilidade Técnica, que trata do fornecimento de

energia elétrica do empreendimento denominado CONDOMINIO RESIDENCIAL COLLINSVILLE, composto de 001
lote(s), area total de 043804 m? e demanda total provavel de 1344.00 kW, informamos que Ha
Viabilidade Técnica para atendimento.

Informamos que so6 sera realizada energizacao do empreendimento se atendidas legislacdes ambientais,
municipal, estadual e federal, bem como as normativas da Celesc D.

Realizado pedido de conexdo em um de nossos canais de atendimento, sera analisada capacidade atual
da rede de distribuicao no local e, eventualmente, podera ser necessario agdo de refor¢o ou

ampliagao da rede.

Além disso, informamos que podem ser solicitadas ao consumidor informagdes técnicas, de acordo com
as caracteristicas do sistema de medigao de energia elétrica. Essas informagdes complementares
deverdo ser enviadas por um responsavel técnico habilitado.

Colocamo-nos a disposigao para eventuais esclarecimentos

Atenciosamente,

Celesc D.
www.celesc.com.br
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OFICIO SEI N° 29104712/2026 - SEINFRA.UTP

Joinville, 13 de abril de 2026.
A, Incorporacao Condominio Residencial Collinsville X145 SPE LTDA.

Prezado(a),

Em resposta ao e-mail n® 29085728 e EIV n° 29085727 , referentes ao empreendimento
localizado na Rua Lagoinha, s/n, Morro do Meio - Joinville - SC, informamos que foi realizada vistoria técnica
in loco pela equipe da Unidade de Transporte Publico, da Secretaria de Infraestrutura Urbana (SEINFRA),
bem como o diagnéstico da demanda futura para a regido.

Durante a referida vistoria, os fiscais constataram a necessidade de modernizacdao dos abrigos
atualmente construidos em eternit, os quais deverao ser substituidos por estruturas em metalico nas vias
publicas. Ressalta-se que o abrigo de 6nibus devera ser executado estritamente em conformidade com o
projeto disponibilizado pela SEINFRA.UTP.

Os abrigos que serdo objeto da referida substituicdo estao localizados nos seguintes enderecos:

¢ Rua Lagoinha frente n2 500.

e Rua Minas Gerais n? 5809.

¢ Rua Osvaldo Joenck, 81.

e Rua Porfiria Alves de Lima n? 361.

e Rua Minas Gerais n? 6037.

¢ Rua Lagoinha n? 140 ao lado do n? 176.

A contratacdo de empresa especializada para revitalizacdo dos abrigos é de inteira

responsabilidade da empresa solicitante.

Os residuos gerados pela empresa solicitante deverao ser descartados em local adequado,
conforme legislacdo vigente (Lei Federal n® 12.305/2010 - Politica Nacional de Residuos Sélidos);

A data da revitalizacdo devera ser previamente informada a SEINFRA/UTP, para que seja
possivel a fiscalizagao.

Ressalta-se que, apds a execucgao do servigo, deverd ser realizado o respectivo registro e envio
da documentacao a esta equipe, a fim de que possamos proceder com as devidas medigoes e atualizagcdo do
local por meio de nova vistoria in loco.

Permanecemos a disposi¢do para quaisquer esclarecimentos adicionais.
Atenciosamente,

= eiI— e Documento assinado eletronicamente por Andre Ferrari, Supervisor (a), em 13/04/2026, as
;gmmz lﬁ % fi‘l 13:13, conforme a Medida Proviséria n? 2.200-2, de 24/08/2001, Decreto Federal n?8.539, de
Bk x@‘gﬁ e 08/10/2015 e o Decreto Municipal n° 21.863, de 30/01/2014.

eletrbnica
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PARECER TECNICO SEI N° 28945776

Para: Carbono Engenharia e Meio Ambiente
C.c. SEPUR.UPL.AIU

Processo: Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV)
Empreendimento: Condominio Residencial Collinsville
Endereco: Rua Lagoinha, s/n, Morro do Meio

Interessado: Carbono Engenharia e Meio Ambiente

Assunto: Solicitacdo de Parecer de Pavimentagdo - Condominio Residencial Collinsville

Prezados,

Em relagdo ao pedido de parecer sobre o empreendimento Condominio Residencial Collinsville, que serad
implantado na Rua Lagoinha s/n%, no Bairro Morro do Meio, Joinville/SC, considerando informacgoes
constantes no e-mail (SEI 28945760), a principio ndo temos nenhum 6bice no tocante ao estado do pavimento
existente na referida via. A empresa deve se responsabilizar por qualquer patologia que venha a causar no
asfalto desde o inicio da construcdo até a sua conclusdo, devendo deixar a via nas mesmas condigoes de
trafegabilidade em que se encontram hoje, e caso haja necessidade de recuperagdo do pavimento apos a
finalizacao das obras, assim como a necessidade de implantacao de sinalizacao, entendemos que as despesas
ocorram como contrapartida do empreendedor. Sendo assim é importante que seja feita uma consulta ao
DETRANS sobre a necessidade de "incremento" na sinalizagdo existente na rua Lagoinha, ja que o
empreendimento vai gerar um grande fluxo de veiculos na via.

Sem mais, nos encontramos a disposi¢cao para outras informacgées que se fizerem necessarias.

Atenciosamente,

iy Documento assinado eletronicamente por Miguel Angelo da Silva Mello, Servidor(a)
# *j Publico(a), em 07/04/2026, as 16:01, conforme a Medida Proviséria n® 2.200-2, de

’_“ - 24/08/2001, Decreto Federal n28.539, de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n° 21.863, de
e 30/01/2014.

il
Sel’
assinatura

eletrbnica

Documento assinado eletronicamente por Erika Evelyn Faria, Servidor(a) Publico(a), em
08/04/2026, as 10:16, conforme a Medida Proviséria n? 2.200-2, de 24/08/2001, Decreto



Federal n?8.539, de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n° 21.863, de 30/01/2014.

assinatura wl
eletrbnica o

Documento assinado eletronicamente por Jair Geuda Junior, Gerente, em 08/04/2026, as
13:58, conforme a Medida Proviséria n? 2.200-2, de 24/08/2001, Decreto Federal n?8.539, de
08/10/2015 e o Decreto Municipal n2 21.863, de 30/01/2014.

Rua Saguacu, 265 - Bairro Saguacu - CEP 89221-010 - Joinville - SC - www joinville.sc.gov.br
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OFIiCIO SEI N° 25676585/2025 - SEINFRA.UIP

Joinville, 03 de junho de 2025.

Empreendimento: Condominio Residencial Collinsville

Interessado: Incorporacdo Condominio Residencial Collinsville X145 SPE LTDA / Ambiville Ltda
Assunto: Parecer de [luminagdo Publica para EIV do empreendimento Condominio Residencial
Collinsville

Cumprimentando-os cordialmente, em atencao a Solicitacdo de Parecer de Iluminagao
Publica para EIV do empreendimento Condominio Residencial Collinsville (25676523), informamos que
nao havendo alteragdo do aspecto geométrico da via, ndo ha dbice da Unidade de Iluminagao Publica.

Sendo o que se pretendia, ficamos a disposi¢ao para eventuais esclarecimentos.

Atenciosamente,

Documento assinado eletronicamente por Mariana Inez da Silva Laureano de
Souza, Coordenador(a), em 03/06/2025, as 14:47, conforme a Medida Proviséria n°
2.200-2, de 24/08/2001, Decreto Federal n°8.539, de 08/10/2015 € o Decreto
Municipal n°® 21.863, de 30/01/2014.

il

Sell
assinatura
eletrbnica

% A autenticidade do documento pode ser conferida no site https://portalsei.joinville.sc.gov.br/
s informando o codigo verificador 25676585 e o codigo CRC 7AA8C6AC.

Rua Pascoal Filippi - Bairro Saguagu - CEP 89221-010 - Joinville - SC - www.joinville.sc.gov.br

25.0.137084-2
25676585v3
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OFICIO SEI N° 29105730/2026 - SEINFRA.UND

Joinville, 13 de abril de 2026.
A AS Solucées Ambientais & Engenharia LTDA,

Processo: Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga (EIV)

Empreendimento: Condominio Residencial Collinsville

Endereco: Rua Lagoinha, s/n, Morro do Meio - Joinville

Inscricao Imobiliaria: 09-13-33-20-6484

Empreendedor: Incorporagdao Condominio Residencial Collinsville X145 SPE LTDA
Consultoria: Carbono Engenharia e Meio Ambiente

Assunto: Viabilidade técnica de drenagem pluvial para implantacdo de novo empreendimento.

Prezados,

Servimo-nos em resposta ao Estudo Prévio de Impacto de Vizinhancga (EIV) a fim de oferecer a
viabilidade técnica de drenagem pluvial. O empreendimento serd implantado na rua Lagoinha, s/n, Morro do
Meio, de inscrigao imobilidria n? 09-13-33-20-6484, contando com um projeto de 29 blocos com 896 unidades
habitacionais, sendo a area a construir de 43.803,68m?2.

1. Mancha de Inundacgao

O terreno em questdo encontra-se na area de inundagdo, conforme verificado na interface de
busca desse setor de drenagem, conforme mostrada na Figura 1.



13/04/2026, 12:22:10 1:9.028
r = { 0,05 LA g0.2'mi
| 9-13-33-20-6484 Mancha de Inundacéo [ 'E-I' L L L
H ), 02 A4 km
D L”-I,-.”[e de Ea|r105 Source: Een Vamor Earnetar GE‘;";'.'{J‘._CE ard e G135 JEE'C-).’I"T.U'I"}

Figura 1. Mancha de Inundagéo
Fonte: SEINFRA/Unidade de Drenagem - SIMGeo (Acesso em 13/04/2026)

Podemos ainda destacar que as construcées em areas sujeitas a inundagdes geralmente causam
impactos na impermeabilizagcdo do solo pela drea construida e pelas areas de estacionamento e patios com
pavimentos impermedveis. Além disso, pode propiciar a transferéncia da area de inundagdo e restricdo ao
escoamento pela execucao de aterros a fim de resguardar determinada area dos alagamentos.

De acordo com o artigo 32 do Decreto n? 62.543, de 01 de outubro de 2024, que
regulamenta a implantacdo de mecanismos de mitigacdo de inundacdo conforme Lei n° 1.971/1983, Lei
Complementar n° 470/2017 e inciso III, do art. 8° da Lei Complementar n® 29/96,

Art. 32 Todo empreendimento a ser implantado em terrenos alagadicos e sujeitos a inundacoes,
ou atingidos pela mancha de risco de inundacdo oficialmente estabelecida pelo Poder Publico, na forma
prevista no art. 192 do presente decreto, devera observar as seguintes medidas mitigadoras:

I - evitar que as dreas habitadas do empreendimento sejam afetadas por inundagées;
II - obter a aprovagdo do sistema de detencdo das dguas pluviais efluentes do imovel;
IIT - implantar sistema de detencdo das dguas pluviais efluentes do imovel;

§ 19 Para fins de aplicacdo do caput deverd observar no minimo 5% (cinco por cento) da drea do
imovel atingido pela mancha de risco de inundagdo.

2. Hidrologia e Drenagem do Entorno

Quanto as caracteristicas fisiograficas, o lote encontra-se na Area Urbana de Adensamento
Controlado (AUAC), composta por regides que apresentam eventuais fragilidades ambientais com limitacoes
de infraestrutura existente.

O empreendimento esta localizado na Bacia Hidrografica do Rio Pirai, sendo afetado por
diversos rios afluentes, dentre os quais se destacam o Rio Pirai, Ribeirdo do Pirai, Rio Mutucas, Rio Aguas
Vermelhas, Rio dos Cedros e Rio Bonito.

) Em relacdo a hidrologia do entorno, o Rio Piraizinho passa confrontante ao imével e desadgua no
Rio Aguas Vermelhas, conforme os dados da interface SIMGeo (Figura 2).
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Figura 2. Hidrologia do entorno
Fonte: SEINFRA/Unidade de Drenagem - SIMGeo (Acesso em 13/04/2026)

Informamos que na localizacdao do empreendimento, tanto a via principal quanto as ruas
adjacentes possuem projeto de drenagem conforme cadastro no Setor de Drenagem da SEINFRA, observado

na interface de busca no ArcGis mostrada na figura 3.



Figura 3. Drenagem do entorno
Fonte: SEINFRA/Unidade de Drenagem - ArcGis (Acesso em 13/04/2026)

Considerando que as daguas pluviais do empreendimento serdo encaminhadas a bacia de
detencdo e posteriormente com desdgue final controlado no corpo d'dgua adjacente ao terreno, o
empreendimento ndo causara sobrecarga na rede de drenagem existente. Contudo, caso seja constatado que a
rede de drenagem existente foi danificada pela execugdo do empreendimento, o empreendedor devera
substituir a tubulacao por uma nova.

Considerando que o acesso atual de alguns imoéveis situados aos fundos do
empreendimento se da pela via que atravessa o lote, e considerando que apds a implantagao do
empreendimento esta via sera desativada, o empreendedor devera viabilizar a abertura da via sobre
o lote municipal 09-13-33-20-7130 (Figura 4). Desta forma, como condicionante do EIV, o
empreendedor devera conceber os projetos e a execucao da rede de drenagem e pavimentacao,
assegurando o livre acesso aos moradores locais assim que o novo empreendimento for implantado.
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Figura 4. Lote municipal 09-13-33-20-7130
Fonte: SEINFRA/Unidade de Drenagem - SIMGeo (Acesso em 17/04/2026)

3. Mecanismos de Mitigacao

O Decreto n? 62.543, de 12 de outubro de 2024, regulamenta a implantacdao de mecanismos de
mitigacdo de inundagdes, conforme disposto na Lei n? 1.971/1983, na Lei Complementar n? 740/2017 e no
inciso III do art. 82 da Lei Complementar n? 29/96. O Decreto estabelece a necessidade de implementacao de
medidas que garantam a minimizacdao dos danos advindos da implantacao e/ou regularizacao de
empreendimentos situados em &areas de inundagdo. A mitigacdo pode ser realizada através do uso de
dispositivos de detencdo, que retém parte do escoamento durante a chuva, liberando-o gradualmente por um
dispositivo de controle de vazao ao longo do tempo.

O projeto de obras de detencdo de uma area de drenagem visa reduzir o pico do hidrograma de
cheia, através da acumulacdo de um determinado volume de projeto, de uma descarga controlada para o
sistema de drenagem, evitando assim ondas de cheias que resultam em inundacdes.

Considerando a necessidade do cumprimento do Decreto n2 62.543, de 12 de outubro de 2024,
onde o empreendedor devera utilizar dispositivos de mitigacdo para ocorrer a detencdo de aguas pluviais
devido ao imével encontrar na mancha de alagamento/inundagdo, orientamos que sejam seguidas as
recomendagOes presentes na R9 — MANUAL DE DRENAGEM — ID-03 — PROJETO DE OBRAS DE
DETENCAO, bem como outras diretrizes e consideracdes descritas no Manual de Drenagem e no Guia de

Orientacoes Técnicas para Drenagem Urbana.

O sistema de detencao devera ser um item condicionante do EIV e devera seguir o
projeto aprovado, conforme Memorando SEI n? 27612698 - SEINFRA.UND. Caso haja alguma
alteracao, o projeto devera ser apresentado para nova analise.

4. Conclusao

O empreendimento em estudo causard impactos significativos, principalmente devido a
impermeabilizacdao do solo.

Considerando que as daguas pluviais do empreendimento serdao encaminhadas a bacia de
detencgédo e posteriormente com desague final controlado no corpo d'adgua confrontante ao terreno.

Considerando a necessidade de uma rua publica para acesso dos moradores que residem nos
lotes aos fundos do empreendimento.



Considerando que a obra devera garantir condigcbes adequadas de acessibilidade e seguranca
aos moradores, bem como o pleno funcionamento do sistema de drenagem.

O empreendedor devera atender as solicitagbes realizadas pela Unidade de Drenagem neste
estudo de viabilidade.

Sem mais, nos encontramos a disposi¢do para outras informagoes que se fizerem necessarias.

Atenciosamente,

sel

* eletrbnica

22/04/2026, as 10:49, conforme a Medida Proviséria n? 2.200-2, de 24/08/2001, Decreto

\E@; j Documento assinado eletronicamente por Vanessa Doerner Radun, Coordenador(a), em
S (7
= \afg Federal n?8.539, de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n® 21.863, de 30/01/2014.

Sel: o

* eletrbnica

22/04/2026, as 10:50, conforme a Medida Proviséria n° 2.200-2, de 24/08/2001, Decreto

\g j Documento assinado eletronicamente por Adriane Pczieczek, Servidor(a) Publico(a), em
e v
= \ﬂ‘g Federal n?8.539, de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n° 21.863, de 30/01/2014.

selk s

* eletrbnica

as 10:51, conforme a Medida Proviséria n? 2.200-2, de 24/08/2001, Decreto Federal n°8.539,
de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n® 21.863, de 30/01/2014.

u - Documento assinado eletronicamente por Eliane de Jesus Santos, Gerente, em 22/04/2026,
‘;%. ?@‘fgi &

e A autenticidade do documento pode ser conferida no site https://portalsei.joinville.sc.gov.br/ informando o
= cddigo verificador 29105730 e o cédigo CRC C1D769B9.
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OFICIO SEI N¢ 28951326/2026 - SECULT.UPM.CPC

Joinville, 30 de marco de 2026.

Ao
Responsavel Técnico Rafael Zoboli Guimaraes

Assunto: Resposta ao pedido de EIV - Condominio Residencial Collinsville
Prezado Sr. Rafael Zoboli,

Em atendimento a solicitagdo de analise do Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV) referente ao
empreendimento Condominio Residencial Collinsville, localizado na Rua Lagoinha, s/n, bairro Morro do Meio,
Joinville, sob a inscrigdo imobilidria n® 09.13.33.20.6484, a Coordenacdo de Patrimonio Cultural manifesta-se
nos seguintes termos:

Apoés andlise técnica, verificou-se que a area de influéncia do empreendimento nao se insere no
entorno imediato de bens tombados ou inventariados pelo Municipio, conforme disposto na Lei Complementar
n? 363/2011, nao sendo identificada interferéncia direta sobre bens integrantes do patriménio cultural
protegido.

Diante do exposto, esta Coordenacdo manifesta-se favoravelmente a continuidade do processo
de aprovacdo do empreendimento, nao havendo restricbes sob o aspecto da preservacdo do patrimonio
cultural.

Atenciosamente,

—

B eil . " = Documento assinado eletronicamente por Margot Moreno Bastian, Coordenador(a), em
SCL 5 % '3} 30/03/2026, as 14:28, conforme a Medida Proviséria n® 2.200-2, de 24/08/2001, Decreto

assinatura

| sletrénica P o Federal n?8.539, de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n® 21.863, de 30/01/2014.

[ & eil . N Documento assinado eletronicamente por Leonardo Cristiano Venske, Gerente, em
Sl lﬂ 1@” L*j 30/03/2026, as 16:47, conforme a Medida Provisoria n® 2.200-2, de 24/08/2001, Decreto

assinatura

| eletrénica = \ﬂ = Federal n?8.539, de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n° 21.863, de 30/01/2014.

( s iy Documento assinado eletronicamente por Gizela Carla Zvares Michalichen, Diretor (a)
3EI! Lﬂ . D 2 Executivo (a), em 31/03/2026, as 17:15, conforme a Medida Proviséria n° 2.200-2, de
[ ]

assinatura e o Tas] o
2l AU %g;g?gg(l)}l Decreto Federal n®8.539, de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n°® 21.863, de

s A autenticidade do documento pode ser conferida no site https://portalsei.joinville.sc.gov.br/ informando o
= cddigo verificador 28951326 e o c6digo CRC 1FOC4BEB.
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OFICIO SEI N° 29277641/2026 - SEPUR.UMO

Joinville, 28 de abril de 2026.
A
Incorporagao Condominio Residencial Collinsville X145 SPE LTDA
A/C. Sr. Jaderson de Lima

A
Carbono Engenharia e Meio Ambiente
A/C. Eng. Rafael Zoboli Guimaraes.

Em atencdo ao formulario SEI n® 29272364, no qual solicita parecer prévio de mobilidade sobre
mobilidade urbana para o empreendimento condominio residencial Collinsville, localizado na rua Lagoinha
s/n no bairro Morro do Meio , temos as seguintes consideracdes a fazer:

- Em relacao aos pontos de contagem apresentados, os mesmos estdo em consonancia com as
diretrizes desta Unidade de Mobilidade, podendo desta forma serem executados no local apontado.

- No entanto solicita-se que seja apresentada nova planta de implantagcdo do empreendimento
com a devida demarcacao dos pontos de acesso para veiculos e pedestres, os passeios, bem como as diretrizes
do plano viario.

- Informamos também que o referido projeto a ser desenvolvido em razdo do volume de usuarios
projetados para a via, deverd alem dos deslcamento de pedestres,considerar todos os modais, atendendo a
Legislacdo em vigor, atentando-se principalmente as diretrizes do PlanMob- Joinville, (Decreto 24.181/15), ao
Codigo de Transito Brasileiro CTB, e a NBR 9050.

Sendo o que tinhamos para o momento, colocamo- nos a disposigdo para os esclarecimentos que
se fizerem necessarios.

Cordiais saudacgoes ,

Unidade de Mobilidade - UMO
Secretaria de Pesqueisa e Planejamento Urbano de Joinville. - SEPUR

3 EI! ﬁ # i j Documento assinado eletronicamente por Luis Rogerio Pupo Goncalves, Servidor(a)
owinatura ! @3‘!“ =) publico(a), em 28/04/2026, as 17:23, conforme a Medida Proviséria n® 2.200-2, de

e 24/08/2001, Decreto Federal n?8.539, de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n? 21.863, de
30/01/2014.

Documento assinado eletronicamente por Diego Felipe da Costa, Coordenador(a), em
28/04/2026, as 17:29, conforme a Medida Proviséria n? 2.200-2, de 24/08/2001, Decreto
Federal n?8.539, de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n° 21.863, de 30/01/2014.
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INCORPORACAO CONDOMINIO RESIDENCIAL
COLLINSVILLE X145 SPE LTDA
‘CNPJ: 53.712.567/0001-57

CREA-SC: It

LETICIA SAYURI YASSIMURA
ENGENHEIRA CIVIL

OJINDIL'dSI

PROJETO DE FUNCIONAL ACESSO COLLINSVILLE - ROTULA

DATA PROJETO:
JUL/2026

OBRA — CONDOMINIO RESIDENCIAL COLLINSVILLE

PLANTAS — PLANTA BAIXA PROJETO FUNCIONAL

LOCAL — RUA LAGOINHA

ESCALA:
1/1000

JOINVILLE/ SC

JAIRRO  — MORRO DO MEIO
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A Ambiville Ltda

Prezados,

Atenciosamente,

OFICIO SEI N° 26292607/2025 - SES.UOM

Joinville, 31 de julho de 2025.

Assunto: Resposta ao Pedido de Parecer - Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV)

Empreendedor: Incorporacdao Condominio Residencial Collinsville X145 SPE LTDA.
Responsavel técnico pelo EIV: Renan Gongalves de Oliveira
Empreendimento: Condominio Residencial Collinsville

Endereco do empreendimento: Rua Lagoinha - Bairro: Morro do Meio

Em atencao ao Pedido de Parecer n225616939, encaminhado pela empresa Ambiville Ltda a Secretaria
da Saude, referente ao Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV) do empreendimento a ser implantado na Rua Lagoinha
- Bairro Morro do Meio, de responsabilidade da empresa Incorporagao Condominio Residencial Collinsville X145 SPE
LTDA, vimos por meio deste esclarecer o que segue:

O empreendimento serd implantado na drea de abrangéncia das unidades de saide UBSF Morro do
Meio e UBSF Lagoinha.

De acordo com informagbes encaminhadas pela coordenacdo dessas Unidades de Saude, por meio do
Memorando SEI n°226174484 - SES.DNO.UBMM, consta que:

"As unidades de referéncia indicadas no EIV sdo a UBSF Lagoinha e a UBSF Morro
do Meio, atualmente em pleno funcionamento. No entanto, para garantir a
cobertura assistencial adequada a populacdo estimada com a implantacdo do novo
empreendimento, sera necessaria a ampliacdo da cobertura com mais duas
Equipes de Saiide da Familia completas, ..

UBSF Morro do Meio

Para a UBSF Morro do Meio, sugerimos a implantacdo de uma nova equipe de
Saude da Familia, uma equipe de Saude Bucal e uma equipe da e-Multi. Contudo, a
atual estrutura fisica ndo comporta essa ampliacdao, sendo necessario:

e Ampliacdo fisica da unidade

e Implantacdo da Vila da Saude, conforme modelo ja existente e consolidado
na Secretaria da Satde de joinville
UBSF Lagoinha
Para a UBSF Lagoinha, recomenda-se a implantacdo de uma nova equipe de Saide
da Familia e uma equipe de Satide Bucal. A estrutura fisica atual da UBSF

Lagoinha comporta a inclusdo dessas equipes, sem necessidade de obras ou
ampliacées."

Considerando que a nova sede da UBSF Lagoinha foi recentemente construida, comportando espaco
para ampliacdo das equipes de saude, e que estd no planejamento da Secretaria da Saude a elaboracdo do projeto de
ampliacdo da UBSF Morro do Meio, contemplando a Vila da Saude, solicita-se, como medida mitigatéria, que o
empreendedor realize o Levantamento topografico e o Estudo de sondagem do solo do imoével onde estd situada a
UBSF Morro do Meio, a fim de viabilizar, futuramente, a elaboracao dos projetos executivos para ampliacdao da
estrutura desta Unidade de Saude.

Colocamo-nos a disposigao para eventuais esclarecimentos adicionais.

Documento assinado eletronicamente por Nathalia de Souza Zattar, Gerente, em 31/07/2025, as
09:29, conforme 2 Medida-Proviséria n2.200-2; de,24/08/2001, Decreto Federal n28.539, de



08/10/2015 e o Decreto Municipal n? 21.863, de 30/01/2014.
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OFICIO SEI N° 26202280/2025 - SED.UIN

a Ambiville Ltda.
a SEPUR.UPL.AIU

Assunto: Estudo de Impacto de Vizinhanca 25.0.178101-0

Joinville, 22 de julho de 2025.

A Unidade de Infraestrutura da Secretaria de Educacao vem por meio deste informar que, na regido em
que o Condominio Residencial Collinsville devera ser construido, considerando um raio de 3 km, a Secretaria de
Educacao dispoe de unidades escolares para atendimentos das criancas e adolescentes de 06 a 14 anos, e no que se
refere a educacao infantil e pré-escola, esta unidade informa que dispde das seguintes unidades para atendimento das
criancas de 0 a 6 anos:

. , Ensino
Ed. Infantil Pré-Escola Fundamental
Vaga| Taxade |Vag| Taxade |Vag Taxa de
S Ocupacao | as | Ocupacao | as Ocupacgao
Cei Morro do Meio | 108 90,74% - - - -
CEI Justina Rosa 89 | 96,63% |[184| 93,48% ; -
Fachini
EM Prof. Elizabeth | - 35 | 94,29% |883| 89,24%
Von Dreifuss
EM Dr. Ruben o 112 o
Roberto Schmidlin ) ) 200| 96,50% 5 84,80%

Atenciosamente;

Documento assinado eletronicamente por Ademar Stringari Junior, Gerente, em 22/07/2025, as

13:04, conforme a Medida Proviséria n® 2.200-2, de 24/08/2001, Decreto Federal n8.539, de
08/10/2015 e o Decreto Municipal n? 21.863, de 30/01/2014.
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