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1. CARACTERISTICA DO EMPREENDIMENTO
1.1 DADOS DO REQUERENTE

Nome ou razao social: Open Mall Aventureiro SPE LTDA

CPF ou CNPJ: 57.240.354/0001-20

Representante legal (no caso de PJ): Anderson Becker

CPF (no caso de PJ|IGcNGzGNGEG

Endereco: Rull
Cidade / UF: Joinville/SC cePlll

E-mail Telefone NG

1.2 DADOS DA CONSULTORIA/RESPONSAVEL TECNICO

Consultoria: Carbono Engenharia e Meio Ambiente

Responsavel técnico: Rafael Zoboli Guimaraes

Profissao: Engenheiro Ambiental, MSc. N° CREA: 101006-6

E-mai I | 7!ofonc I

Este estudo esta vinculado ao RRT ou a ART n° ART n° 9704329-3 — Rafael Zoboli Guimaraes;

ART n°® 9703081-6 — Renato Rocha Cardoso; RRT n°15637856 — Camila Muller Guimaraes

1.3 MOTIVAGAO DO ESTUDO

B Implantagao de novo empreendimento;

O Instalagdo de nova atividade em empreendimento existente;
[J Ampliagao construtiva de empreendimento existente;

[J Regularizagéo de atividade em empreendimento existente;
[] Regularizac&o construtiva de empreendimento existente.
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Uso do empreendimento

Parcelamento do solo, com 500 lotes ou mais;

Uso residencial, com 177 ou mais unidades habitacionais ou com ATE igual ou superior a 12.500 m?;
Uso comercial, servigo ou misto, com area edificavel igual ou superior a 12.500 m?;

Uso industrial, localizado fora das areas industriais, com area edificavel igual ou superior a 5.000 m?;

Uso residencial, comercial, servigo ou misto com mais de 16 unidades autdnomas e/ou gabarito
superior a 4 pavimentos, situado em logradouro com seg¢éo de via inferior a 12m;

[] Servigo de salde, com area edificavel igual ou superior a 5.000 m2;

[J Prestacdo de servigos educacionais, com area edificavel igual ou superior a 5.000 m?, excluida da
area edificavel a area destinada a ginasios poliesportivos;

[J Organizagao religiosa de qualquer natureza, de carater associativo, cultural, esportivo ou de lazer,
com drea edificavel igual ou superior a 5.000 m?;

[J Empreendimento destinado a atividade de geragao, transmissao e distribuicdo de energia;

[CJ Empreendimento relacionado & coleta, tratamento e disposicéo de residuos liquidos e/ou sélidos de
qualquer natureza;

O0m OO

[J Estabelecimento prisional ou similar com area superior a 750 m?;
[] Cemitério, crematério e necrotério;
[] Estacao e terminal dos sistemas de transportes;

Empreendimento ou atividade com movimentagao de veiculos de grande porte, em lote atingido por
Faixa Rodoviaria (FR), que possui testada e acesso também para outro logradouro, mas que optou
por aplicar o regime urbanistico definido para a FR;

Empreendimento ou atividade comercial ou de prestagao de servigo, localizado no SA-01, com area
edificavel igual ou superior a 5.000 m2.

a

1.4 LEGISLAGAO APLICAVEL

1.4.1 Federal

Legislacdes e Resolugdes normativas de abrangéncia nacional.

Lei Complementar n° 10.257/2001 — Regulamenta os arts. 182 e 183 da Constituicao
Federal, estabelece diretrizes gerais da politica urbana e da providencias;

NBR 10151/2019 — e suas alteragdes — Medicao e Avaliacido de Niveis de Presséao
Sonora em Areas Habitadas — Aplicagédo De Uso Geral;

Resolugao CONAMA n° 01/1986 — Dispde sobre critérios basicos e diretrizes gerais
para a avaliagao de impacto ambiental,

Resolugao CONAMA n°01/1990 — Dispde sobre critérios de padrées de emisséo de
ruidos decorrentes de quaisquer atividades industriais, comerciais, sociais ou

recreativas, inclusive as de propaganda politica;
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Resolugao CONAMA n° 307/2002 — Estabelece diretrizes, critérios e procedimentos
para a gestao dos residuos da construgao civil;
Resolucao Normativa - ANEEL - 414/2010 — Estabelece as condigbes gerais de

fornecimento de energia elétrica de forma atualizada e consolidada.

1.4.2 Municipal

Legislagdes responsaveis por toda a por¢do do Municipio, em vezes possui um rigor

maior, sendo mais restritiva com base no conhecimento da area.

Decreto n° 56.543/2023 — Regulamenta o processo de aprovagao do Estudo Prévio de
Impacto de Vizinhanga — EIV no Municipio de Joinville;

Instru¢cao Normativa n° 02/2024 — Dispde sobre a forma de apresentacdo do Estudo
Prévio de Impacto de Vizinhanga — EIV no Municipio de Joinville;

Lei Complementar n° 84/2000 — Institui o Cddigo de Posturas do Municipio de Joinville
e da outras providéncias;

Lei Complementar n° 336/2011 — Regulamenta o instrumento do Estudo Prévio de
Impacto de Vizinhanga — EIV, conforme determina o art. 82, da Lei Complementar
n°261, de 8 de fevereiro de 2008, que institui o Plano Diretor de Desenvolvimento
Sustentavel do Municipio de Joinville e da outras providéncias;

Lei Complementar n° 395/2013 — Politica municipal de residuos sélidos de Joinville;
Lei Complementar n° 470/2017 - Altera e da nova redagdo a Lei Complementar n°
312/10, atualizando as normas de parcelamento, uso e ocupacgao de solo no Municipio
de Joinville;

Lei Complementar n° 478/2017 — Altera o art. 144 da Lei Complementar n° 84, de 12
de janeiro de 2000, com a atualizagdo da Tabela que estabelece os limites de emisséo
de ruidos e sons, conforme normas técnicas da ABNT, para adequacao ao zoneamento
urbano e rural previsto na Lei Complementar n° 470 de 09 de janeiro de 2017;

Lei Complementar n° 569/2021 — Promove alteracdes na Lei Complementar n° 84, de
12 de janeiro de 2000, que institui o Codigo de Posturas do Municipio de Joinville;

Lei Complementar n° 620/2022 —Promove a revisdo da Lei Complementar n°® 261, de
28 de fevereiro de 2008, e institui o Plano Diretor de Desenvolvimento Sustentavel do

Municipio de Joinville;
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Lei Complementar n° 629/2022 — Regulamenta os Instrumentos de Promogéo ao
Desenvolvimento Sustentavel previstos na Lei Complementar n® 620, de 12 de setembro
de 2022 — Plano Diretor de Desenvolvimento Sustentavel do Municipio de Joinville;

Resolugao COMDEMA n° 01/2022 — Revoga a Resolugdo COMDEMA n° 03, de 04 de
novembro de 2020, atualizando e normatizando os limites de emiss&o de ruidos e sons,
conforme estabelecidos na ABNT e conforme os Instrumentos de Controle Urbanistico
— Estruturacdo e Ordenamento Territorial do Municipio de Joinville, instituidos na Lei

Complementar n° 470, de 09 de janeiro de 2017.

1.5 HISTORICO DO EMPREENDIMENTO

A Open Mall Aventureiro SPE LTDA propde a implementagdo de um inovador

condominio comercial horizontal na Rua Tuiuti, bairro Zona Industrial Norte, em
Joinville/SC. O empreendimento, concebido no formato open mall (shopping a céu
aberto), contara com aproximadamente 80 lojas. Seu design integra espagos comerciais
a amplas areas ao ar livre e de convivéncia, oferecendo acessos diretos aos passeios,
promovendo uma experiéncia de compra e lazer diferenciada para a comunidade local
e regional.

Este sera o primeiro open mall dessa magnitude em Joinville, apresentando uma
infraestrutura compartilhada de ponta, incluindo estacionamento amplo, seguranga e
areas comuns bem planejadas. O conceito de condominio comercial e de servigos
concentra uma diversidade de unidades autbnomas — como lojas, escritorios,
consultérios e prestadores de servigos — em um unico complexo.

Este modelo oferece vantagens competitivas e operacionais significativas. A
estrutura compartilhada e organizada resulta em redugao de custos operacionais para
os lojistas, além de otimizar a gestdao do empreendimento. Para os consumidores, a
concentracdo de uma vasta gama de comércios e servicos em um unico local
proporciona conveniéncia incomparavel, permitindo resolver multiplas necessidades em
uma unica visita, tornando o Mall Aventureiro um destino atrativo e eficiente para as

compras e servicos do dia a dia.
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1.6 DADOS DO EMPREENDIMENTO

Enderec¢o: Rua Tuiuti, s/n, Zona Industrial Norte

N° inscrigdo imobiliaria: 12.00.24.85.6939.0000

N° matricula do imoével: 169.884

Quando nao houver inscrigao imobiliaria
Datum utilizado: Sirgas 2000

Coordenada UTM (N): 7095446.39
Coordenada UTM (E): 717610.30

Em caso de loteamento e/ou condominio

5 galpdes

Numero de lotes ou de unidades auténomas: 80 salas/lojas em

Area do imével (terreno m2): 159.561,39

Em caso de empreendimento residencial

Numero de blocos: N/A
Numero de unidades habitacionais: N/A

Area construida (m2): N/A
Area a demolir (m2): N/A
Area a construir (m?): 21.027,09

Em caso de atividade econdmica
Numero de blocos: N/A

Numero de unidades comerciais: N/A
CNAEs:

Area a regularizar (m?): N/A

1.7 OCUPAGCAO DO SOLO

Macrozona:
Area Urbana de Adensamento Controlado — AUAC
Setor: Setor de Adensamento Controlado — SA-04

[[] Testada para Faixa Rodoviaria

[J Influéncia de Faixa Rodoviaria
[] Testada para Faixa Viaria

B Influéncia de Faixa Viaria

[J Nao se aplica

Instrumento urbanistico aplicado

Numero da declaracdo: N/A

. Nenhum

[J Transferéncia do Direito de Construir

[] Outorga Onerosa do Direito de Construir

(] Outorga Onerosa de Alteragdo de Uso do Solo

[J Outro: Certidao de Enquadramento em Uso
Condicionado

Requisitos para edificagoes

indices estabelecidos

indices aplicados no

na LC 470/2017 empreendimento

Afastamento laterais e de fundos (m)

Coeficiente de aproveitamento do lote (CAL) 1.5 0,13
Gabarito (m) 9,00 9,00
Taxa de ocupagéo (%) 60% 11,64%
Embasamento (%) 70% -
Recuo frontal (m) sm 23,59m
5m 19,00m

Vaga de guarda de veiculos (para cada fragéo de
Area Total Edificada — ATE)

614(automoveis)
58 (PNE e Idoso)
64 (bicicletas)

1+ 1 a cada 50m?

Vaga de carga e descarga (para cada fragdo de
Area Total Edificada — ATE)

1+ 1 a cada 1000m? 21

Contato: (47) 3227-3081 / (47) 98401-1133 / contato@carbonoengenharia.com.br
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Vaga de visitantes (Em empreendimento residencial, destinar 5% do total de vagas.)

Requisitos para loteamento e

indices estabelecidos

indices aplicados pelo

Testada das quadras

desmembramento pela LC 470/2017 empreendimento
Area para equipamentos urbanos e/ou N/A N/A
comunitarios
Area de lazer e recreagéo N/A N/A
Secao viaria N/A N/A
Rampa maxima viaria N/A N/A
Declividade transversal viaria N/A N/A
Area dos lotes N/A N/A
Testada dos lotes N/A N/A
Area das quadras N/A N/A
N/A N/A

Requisitos para condominio horizontal

indices estabelecidos

indices aplicados pelo

pela LC 470/2017 empreendimento

Area para equipamentos urbanos e/ou N/A N/A
comunitarios

Area de lazer e recreacéo N/A N/A
Secéo viaria N/A N/A
Rampa maxima vidria N/A N/A
Declividade transversal viaria N/A N/A
Testada do condominio N/A N/A

1.7.1 Implantagdao do empreendimento

Protocolo N° 26850-25-JLLE-LCE).

A estrutura e composi¢cdo do empreendimento pode ser observada na Figura 1.
O empreendimento contara com galpdes com salas/areas comerciais para locagao,
assim como area destinada para carga e descarga, onde para acesso 0s veiculos
acessarao o empreendimento pela Rua Tuiuti.

A implantagcdo do empreendimento esta prevista para ser executada em duas
fases, sendo a primeira fase compreendendo as obras da edificagdo destinada ao
Supermercado Kompréao, contendo area construida de 11.390,33 m?, conforme Alvara
de Construcao N° 23200-24-JLLE-LCE.

Ja a segunda fase compreende o complexo de lojas contemplando o Bloco 1 ao

Bloco 6, com previsao de area construida de 9.637,65 m? (Projeto legal em aprovacéo,

Contato: (47) 3227-3081 / (47) 98401-1133 / contato@carbonoengenharia.com.br
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BLOCO 1
BLOCO2
BLOCOS
BLOCD 4
BLOCOS
MERCADC

Pavmenio Superior - Blooo 4

ety

Figura 1: Planta baixa de implantagdo do empreendimento.

Figura 2: Vista aérea geral ilustrativa em 3D do empreendimento.
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Figura 3:Vista geral ilustrativa em 3D de acesso de veiculos.

1.8 CRONOGRAMA DE IMPLANTAGAO

Para implantagdao do empreendimento conforme cronograma, a primeira fase que

contempla a edificacdo do Supermercado Komprao (Alvara de Construgao N° 23200-
24-JLLE-LCE), com previsdo de finalizagdo de obras até outubro/2025. Ja para

segunda fase esta previsto um periodo de 48 meses de obra a partir da obteng¢ao das

licengas e autorizagbes para instalagao do complexo em si.

2. CARACTERIZAGAO DO LOCAL

21 AREA DIRETAMENTE AFETADA

Nesta area sdo contemplados os ambientes naturais e antrépicos que venham a

ser alterados pela implantagao do empreendimento. A ADA corresponde ao terreno a
ser efetivamente ocupado pelo empreendimento, ou seja, abrange a area diretamente

afetada pela instalagéo de equipamentos e atividades realizadas na empresa (Figura 4).
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Figura 4: Areas de Influéncia do empreendimento.

2.2 AREA DE INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO

Area de influéncia de um projeto ou empreendimento corresponde ao espaco

sendo fisico, bidtico ou socioecondmico suscetivel de alteragbes como consequéncia
da implantagdo e/ou operagao de tal atividade, sendo ela positiva ou negativa.

Diante disso, a area de influéncia do projeto levou em consideragéo o principal
trecho de acesso ao empreendimento e alternativas de acesso ao bairro Aventureiro e
Zona Industrial Norte, visto que o imdvel encontra-se na divisa entre esses bairros,
correspondendo a um raio de 1000 (mil) metros, o que possibilita a disperséo do fluxo
de trafego e acesso aos servigos ofertados na regiéo.

Conforme demonstra a Figura 5, as vias que delimitam a area de influéncia sao:

¢ Rua Tuiuti;
e Avenida Santos Dumont;
e Rua David Thomas Pereira;

¢ Rua Realcy Silveira.
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Figura 5: Areas de Influéncia do empreendimento.

3. IMPACTO SOCIOECONOMICO

3.1 USODO SOLO

A Figura 6 demonstra o uso e ocupagédo do solo na area de influéncia do
empreendimento, conforme o Plano Diretor e com a Lei Complementar n°470/2017, que

estabelece as normas de parcelamento, uso e ocupagao do solo no municipio.
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Figura 6: Identificagdo do uso do lote da regido de in{eresse do estudo.

Conforme levantamento de equipamentos urbanos realizados na area de
influéncia do empreendimento correspondendo ao raio de aproximadamente 1 km de
distancia do imdével em estudo, observa-se que a porgao com maior disposicdo de
atividades e servicos € entre 200 e 1000 metros de nordeste a sudeste do
empreendimento, apresentando empresas/industrias, pontos de servigos, alimentacao,
posto de combustivel, centro religioso, comércio, educacéao, saude e lazer, sendo que a
maioria das atividades e servicos estao distribuidas nas principais vias e internamente
no bairro (Figura 8).

Na porc¢éo a sul do empreendimento, entre 200 e 800 metros, € possivel observar
a presencga de servigos, comércio, lazer, empresas/industria, centro religioso, farmacia
e escola. Ja a Noroeste observa-se a presenga de empresas/industria e hospedagem,
ambos na faixa de 800 a 1000 metros.

Em geral a area de influéncia do empreendimento possui boa infraestrutura para

atendimento das necessidades dos moradores, trabalhadores e investidores da regi&o.
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A fim de analisar de uma forma mais pontual a regido de implantagdo do
empreendimento, foi realizado levantamento dos usos existentes no entorno imediato
do imével. Na Figura 7 foram destacadas as edificagdes existentes do entorno com seu

respectivo uso.

d  LEGENDA:

Imével do Empreendimento
Residencial
Uso Misto
Comercial
B Servicos
. Institucional
B industrial
Construcao
Qutros

Conforme observado na Figura 7, o entorno do empreendimento compreende
area de uso diversificado, com distribuicdo de lotes residenciais, comerciais, industriais,
de servicos, aléem de contar com a presenca de areas extensas recobertas por
vegetacdo, referente a area de preservacdo de morros. Observa-se quantidade
consideravel de edificagbes com uso misto e comercial na regido, principalmente ao
longo da rua Tuiuti, via onde sera implantado o empreendimento. Diante disso, o

empreendimento apresenta uso compativel com as atividades em seu entorno.
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Figura 8: Uso do solo nas proximidades do empreendimento.
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3.2 ADENSAMENTO POPULACIONAL

Comparativo Crescimento Populacional

Faixa
etaria

Populagao atual

Populacao acrescida pelo empreendimento*

Residente

Flutuante*

Residente

Flutuante

Quantidade

Porcentagem

Quantidade

Quantidade

Porcentagem

Quantidade

0-4

488

5,98%

0

Porcentagem

N/A

N/A

0

Porcentagem

5-14

1041

12,75%

N/A

N/A

0

15-19

521

6,38%

N/A

N/A

0

20-24

654

8,02%

N/A

N/A

200

40%

25 -59

4317

52,92%

N/A

N/A

300

60 - 69

675

8,28%

N/A

N/A

0

60%

+70

462

5,66%

oO|o|O|0O |00 |0

N/A

N/A

0

8156

100%

N/A

N/A

500

100%

TOTAL

* Populagéo flutuante corresponde a estimativa de nimero de funcionarios do empreendimento em estudo.
** Nao ha residéncias, nem esta prevista ampliagdo ou novas contratagdes, por isto ndo ha populagéo acrescida pelo
empreendimento.

A taxa de crescimento populacional em Joinville foi de 19,9% entre 2010 e 2022,
com 618 mil habitantes e média de adensamento de 546,41 hab/km?, de acordo com os
ultimos dados divulgados pelo IBGE em 2022. Contudo, o indice de moradores por
domicilios caiu nas ultimas décadas, sendo de 3,5 pessoas em 2000, caindo para 3,2
em 2010 e novamente teve queda para 2,8 em 2022.

Através desses dados foi calculada a média de habitantes no entorno do
empreendimento. Na Figura 9 consta a area de amostra de 1,8km? para uma analise
mais abrangente, tendo em vista a dimensdo do empreendimento e sua localizagao
proxima a rodovia. Em toda a area amostrada foram encontrados um total de 2913

domicilios e uma média total de 8156 pessoas conforme Tabela 1.
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Figura 9: Area de analise de adensamento populacional.

Tabela 1: Numero de domicilios do entorno.

Area da N° EleEpce N° de

Amostra Domicilios mor?g:;;ezl 532'2')6'"0 Habitantes
Q1 76 x2,8 213
Q2 2 x2,8 6
Q3 540 x2,8 1512
Q4 7 x2,8 20
Q5 127 x2,8 356
Q6 979 x2,8 2741
Q7 0 x2,8 0
Q8 354 x2,8 991
Q9 828 x2,8 2318

TOTAL 8156

A fim de compreender a distribuicao por faixa etaria foram comparados os dados
da populagéo de Joinville no censo de 2022, obtendo a porcentagem de moradores por

faixa etaria conforme Tabela 2.

Contato: (47) 3227-3081 / (47) 98401-1133 / contato@carbonoengenharia.com.br

@carbono engenharia

Revisao: 00 Pagina 18 de 97



iy

@C(erono “ Prefeitura de Emgmm
ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

Joinville | ursmo
Condominio Comercial e de Servigos (multissetorial)

Tabela 2: Porcentagem de habitantes por faixa etaria.

Faixa etaria Tl Porcentagem
pessoas

0 A4 ANOS 36.846 5,98%
5A 9 ANOS 40.028 6,49%
10 A 14 ANOS 38.596 6,26%
15 A 19 ANOS 39.331 6,38%
20 A 24 ANOS 49.448 8,02%
25 A 29 ANOS 53.220 8,64%
30 A 34 ANOS 52.831 8,57%
35 A 39 ANOS 51.985 8,43%
40 A 49 ANOS 93.596 15,19%
50 A 59 ANOS 74.510 12,09%
60 A 69 ANOS 51.042 8,28%
70 ANOS OU MAIS 34.884 5,66%
TOTAL 616.317 100%

A faixa predominante é a adulta, entre 20 e 59 anos. No bairro Aventureiro, de
maior influéncia em relacédo ao empreendimento, ela corresponde a mais de 50% da
populagao local, de acordo com dados da Secretaria de Planejamento Urbano e
Desenvolvimento Sustentavel de Joinville (2017). Relacionando as Tabela 1 e Tabela 2,
obteve-se a distribuicdo de moradores por faixa etaria na regido amostrada.

Em geral, a analise por quadrantes mostra que o adensamento local, de
aproximadamente 4149,13hab/km?, fica acima da média do municipio, com valor
aproximado a média do bairro Aventureiro, de aproximadamente 4.528,10hab/km? em
relagdo a populagdo do ultimo senso IBGE de 2022. Observa-se menor ocupagao a
oeste do empreendimento, devido a sua localizagao proxima a regido de morros e areas
de interesse ecologico.

Salienta-se que o empreendimento ndo € de carater habitacional, acrescendo
apenas aumento na populacao flutuante referente aos funcionarios de contratacées nao
locais, aumentando o fluxo de pessoas temporariamente. Portanto, o empreendimento
nao tera influéncia significativa quanto a populacdo acrescida neste caso, pois a
atividade nao influenciara diretamente no aumento populacional nem acarretara maior

adensamento na regido.
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3.3 EQUIPAMENTOS COMUNITARIOS

3.3.1 Educacéo

Para empreendimentos residenciais, parecer do 6rgao responsavel pela educagéo n°: N/A

Equipamentos localizados na area de influéncia do empreendimento

. Capacidade Vagas Demanda
Nome da unidade Tipo Faixa etaria
atual disponiveis acrescida
CEl Jardim Sofia Municipal 0 a5 anos - -
CEl Aventuras de Criancga Municipal 0 a5 anos
CEl José Francisco Vieira Municipal 0 a5 anos
CEIl Filho Davi Particular 0 a5 anos
CEIl Recanto dos Querubins Particular 0ab5anos - -
Escola Estadual Professora Estadual Ensino N/A
Jandira D’Avila Fundamental
Escola Estadual Professor Estadual Ensino
Jodo Rocha Fundamental
Escola Estadual Senador Ensino
Estadual - -
Rodrigo Lobo Fundamental

As unidades escolares levantadas encontram-se dentro de um raio de até 1,5km
de distancia do empreendimento.

Reforga-se que o presente item n&o é aplicavel uma vez que o empreendimento
abordado neste estudo é de vertente multissetorial, abrangendo comeércio e servigos,
nao apresentando correlagdo direta com um possivel aumento de demanda da

educacéao na regiao.

3.3.2 Saude

Para empreendimentos residenciais, parecer do 6rgédo responsavel pela saude n°:

Equipamentos localizados na area de influéncia do empreendimento

Nome da unidade Tipo Capacidade atual Demanda acrescida
UBSF Aventureiro | Municipal -
UBSF Aventureiro Il Municipal - N/A
UBSF Jardim Sofia Municipal -
Pronto Atendimento Leste Municipal -

No entorno do empreendimento, a aproximadamente 1,5km de distancia,

encontram-se as Unidades Basicas de Saude da Familia (UBSF) Aventureiro |,
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Aventureiro Il e Jardim Sofia, que contam com uma equipe de saude da familia (ESF),
assim como o Pronto Atendimento Leste. As UBSF atendem servicos ambulatoriais,
servicos de atencao primaria, atencéo ao paciente com tuberculose, servicos de pré-
natal, parto, nascimento e servigos de controle ao tabagismo, conforme dados
disponibilizados no Cadastro Nacional de Estabelecimentos de Saude (CNES).

Assim como no item educacgao, este item n&o € considerado aplicavel uma vez
que o empreendimento abordado neste estudo € de vertente multissetorial n&o

apresentando correlacao direta com um possivel aumento de demanda da saude na

regiao.
3.3.3 Lazer
Equipamentos localizados na area de influéncia do empreendimento
Nome da unidade Tipo Utilizag&o atual Demanda acrescida
Clube 31 de Julho — Sede
Adm. Particular N/A
Campestre
Amaba — Quadra de N/A
Adm. Particular N/A
Esportes
Soratto Futebol Society Adm. Particular N/A

Capitulo ndo aplicavel uma vez que o empreendimento abordado neste estudo
€ de vertente multissetorial e ndo apresenta correlagdo direta com o uso de
equipamentos voltados ao lazer na regido. Ainda assim, acima sdo apresentadas as

unidades voltadas ao lazer na area de influéncia.

3.3.4 Outros equipamentos comunitarios

Iltem nao aplicavel ao presente estudo.

3.4 EQUIPAMENTOS URBANOS

3.4.1 Pavimentacao

Parecer do 6rgao responsavel pela pavimentagéo n°: 23268123/2024 — SEPUR.UPL.AIU

Conforme apresentado anteriormente, a Rua Tuiuti € a principal via de acesso
ao empreendimento, uma via de méao dupla e pavimentada (asfalto), com fluxo alto de
veiculos ao longo do dia, comportando também o trafego de veiculo pesados devido a
presenca de atividades diversas na regiao.
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Como rotas para chegada ao empreendimento € possivel utilizar a Avenida
Santos Dumont que traz o fluxo de diversas partes do municipio sem a necessidade
de locomogéao por vias internas ou com maior fluxo de veiculos menores. Essa via
possui pavimentacio asfaltica, sentido duplo com disposi¢cao de sinalizagdes viarias.
A partir da entrada no bairro, o acesso dar-se-a pela Rua Tuiuti.

Outras vias de acesso ao empreendimento serdo as vias internas do bairro
como a Rua Mafalda Laurindo, Oscar Fischer e Pinto Seifert que apresentam
caracteristicas similares entre si, onde ambas possuem fluxo moderado de veiculos
em sentido duplo e sinalizagédo, horizontal e vertical. Em relagdo ao revestimento,
apenas a Rua Mafalda Laurindo apresenta revestimento misto, sendo parte da via com
paver e parte com asfalto, as demais possuem apenas revestimento asfaltico (Figura
10).

O trafego de veiculos na regiao é caracterizado por veiculos automotores leves,
veiculos de transporte de carga e veiculos de transporte de passageiros para facilitar
a locomogao dos trabalhadores da regido e de moradores do entorno.

Conforme informado no parecer de pavimentagdo emitido pela unidade de
pavimentacdo da SEINFRA, sera de responsabilidade do empreendedor qualquer
patologia causada no asfalto relacionada a construgdo do empreendimento, de modo
que as vias devem estar nas mesmas condi¢des de trafegabilidade que se encontram

hoje.
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Figura 10: Vias principais de acesso ao empreendimento.

3.4.2 Drenagem Pluvial

Parecer do 6rgéo responsavel pela drenagem n°: Oficio n® 25596252/2025 — SEINFRA.UND

O empreendimento contara com um sistema de drenagem que sera interligado
na rede publica, sendo o ponto de ligac&do da rede principal a galeria de microdrenagem
existente na Rua Sao Crispim com 0,80m de didmetro. Havera uma segunda linha de
drenagem, compreendendo a lateral esquerda da edificacdo destinada ao

Supermercado Koch, que tera ligagdo na Rua Tuiuti, com 0,40m de didmetro.
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Figura 12: Recorte projeto de drenagem—do subermercado.
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Figura 13: Recorte projeto de drenagem do empreendimento.
O imovel possui area total de 159.561,39 m?, e a area destinada a implantacao

do empreendimento é de aproximadamente 56.000,00 m? (area de patio e edificagdes).
A projegao horizontal da area construida para calculo da taxa de ocupacdo é de
18.588,13m?, e a area permeavel especifica da area destinada a implantacao do
empreendimento é 37.058,31m? (pavimento permeavel e jardins), compreendendo
23,22% de area permeavel, conforme projeto legal disponivel no Anexo |. Se
considerar a area de vegetacdo nos fundos do imdvel, a taxa de area permeavel
alcancga cerca de 88%.

Apesar da area permeavel atender ao percentual minimo de 20% estabelecido
no plano diretor, o parecer da Unidade de Drenagem do Seinfra, Oficio n°
25596252/2025 — SEINFRA.UND, solicita a implantacdo de dispositivos de detencao
de agua pluvial, com base no Decreto N°33.767/2019.

O calculo baseado neste decreto, considerando a taxa de permeabilidade em
projeto de 21,82%, resulta em erro de dimensionamento, pelo fato de ja possuir uma
taxa de permeabilidade superior a 20% (Pagina 78 a 80 do memorial descritivo do
projeto de drenagem).

No entanto, foram realizadas algumas ponderagdes e simulagdes para viabilizar
o calculo de dimensionamento de tanque de retengao, e chegou no dimensionamento
de um tanque de detengdo de 127 m?3 (pagina 80 a 82 do memorial descritivo do projeto

de drenagem).
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3.4.3 lluminagéao Publica

Parecer do 6rgao responsavel pela iluminagao publica n° Oficio n® 23744015/2024 — SEINFRA.UIP

De acordo com a resolugao normativa 414/2010 da ANEEL, iluminagao publica
€ um servico com o objetivo exclusivo de iluminar locais publicos, seja de forma
periddica, continua ou eventual, sendo exemplos de locais publicos, pracgas, ruas,
avenidas, tuneis, parques, pontos de dnibus, entre outros.

Por meio da Lei complementar 06/2002 que institui a Contribuigdo para o custeio
dos servigos de lluminagao Publica — COSIP e da outras providéncias.

Segundo Manual de Procedimentos da CELESC, 1-313.0023, deve-se evitar a
instalagdo de equipamentos em excesso, observando assim as caracteristicas da
regido. De modo geral, 0 vao médio entre postes deve ser de 35 metros na via publica
e 0 vao maximo de 40 metros, sendo os postes instalados no lado da via em que ha a
maioria das unidades consumidoras, devendo ser instalados sempre em divisa de
lotes.

Atendendo o Manual da CELESC que é respaldado pela ANBT NBR 5101 e
Normativas da ANEEL, a Rua Tuiuti que da acesso direto ao imovel em estudo é
contemplada com iluminagao publica distribuida por postes de distribuicdo de energia
elétrica para a regido, dispersos ao longo da via com espagamento médio de 38
metros, dissipando assim iluminacédo por todo o trecho. As demais vias ao entorno
também contam com a distribuicdo de iluminagao publica.

Tais caracteristicas descritas acima reforcam que o atual fornecimento de

energia atende de forma eficiente a necessidade da regiéo.

3.4.4 Rede de Energia Elétrica

Parecer da concessionaria de energia n°: Estudo de Viabilidade Técnica n° 8035538290

O Municipio de Joinville, assim como aproximadamente 92% de todo territorio
catarinense é atendido pela rede elétrica da Centrais Elétricas de Santa Catarina S.A.
— Celesc. A empresa possui um sistema elétrico formado por 167 subestagdes, em
torno de 4,6 mil quildmetros de linhas de distribuicado e mais de 150 mil quildometros de
redes elétricas de média e baixa tenséo.

O empreendimento contara com fornecimento de energia elétrica por parte da
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3.4.4 Rede de Energia Elétrica

Centrais Elétricas de Santa Catarina — CELESC conforme resposta de solicitagdo n°
8035538290, além disso, por ser um empreendimento de grande porte, fara uso de
geradores, sendo um especifico para o supermercado e outro para as demais lojas

que serao instaladas, viabilizando assim o refor¢go no atendimento do empreendimento.

3.4.5 Abastecimento de Agua

Parecer da concessionaria de agua n°: DVT N° 326/2024 e DVT N° 379/2024

O Municipio de Joinville é atendido exclusivamente pela Companhia Aguas de
Joinville — CAJ, que € uma empresa publica do Municipio, sendo responsavel por
explorar diretamente os servigcos publicos de abastecimento de agua e de
esgotamento sanitario, compreendendo a captagdo de agua bruta, o tratamento, a
adugdo, a reservagao, a distribuicdo para consumo publico, a coleta de esgotos
sanitarios trazidos por meio de tubos e condutos, o transporte, o tratamento, o
reaproveitamento e a disposigao final, bem como outras solugbes alternativas. De
acordo com dados de 2021, a populagao atendida com agua potavel chega a 99,93%.

Atualmente Joinville é abastecida por duas unidades de tratamento, ETA
Cubatdo e a ETA Pirai, com vazdes média de tratamento de 1.350 L/s e 500 L/s,
respectivamente, totalizando 1.850 L/s. A ETA Cubatdo €& responsavel por
aproximadamente 65% do abastecimento de agua potavel do municipio e o percentual
restante fica a cargo da ETA Pirai.

De acordo com as DVT N° 326/2024 e DVT N° 379/2024 da CAJ, no que diz
respeito ao abastecimento de agua, atestou-se que “a andlise da capacidade de
atendimento do Sistema Publico de Abastecimento de Agua resultou na ‘viabilidade
técnica positiva sem necessidade de obras’, ficando a jusante do ponto de captacdo”.
Além disso, o empreendimento contara com um sistema de reservagao de agua com

60 mil litros.

3.4.6 Esgotamento Sanitario

Parecer da concessionaria de esgoto n°: DVT n° 326/2024 e DVT N° 379/2024
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3.4.6 Esgotamento Sanitario

Conforme mencionado no capitulo anterior, o municipio de Joinville é atendido
pela CAJ, sendo esta a empresa responsavel pelo esgotamento sanitario do
municipio, atendendo desde a coleta, transporte e tratamento do efluente sanitario
gerado. De acordo com Joinville (2021), em 2020 foram atendidas com o sistema de
coleta e tratamento de esgoto, aproximadamente 40,74% da populagao.

Ressalta-se que o municipio € contemplado por 14 estagbes de tratamento de
efluente em operacgéo, essas estagdes estdo dispostas em diferentes bairros ao longo
da cidade. Conforme a DVT n°® 326/2024 e DVT n°® 379/2024, o imdvel possui
viabilidade técnica negativa, uma vez que a capacidade estrutural do Sistema Publico
de Coleta e Tratamento de Esgoto Sanitario ndo atende a demanda do
empreendimento e causara prejuizo técnico e/ou econémico a operagao do sistema,
pois ndo se encontra em area de expansao da rede coletora de esgoto.

Em areas nao atendidas pelo sistema de coleta publica, ou enquanto o
empreendimento nao estiver ligado a rede em questao, deverao ser desenvolvidos
projetos alternativos de coleta e tratamento de esgotos e submetidos a aprovagéo do
orgao ambiental.

Para fase de implantagdao do empreendimento (canteiro de obras), serao utilizados
banheiros quimicos para os colaboradores, onde o transporte e destinagao dos efluentes
sera realizada por empresas devidamente licenciadas para atividade. Ja para operacéo
do Condominio esta previsto a implantacao de um Sistema de Tratamento de Efluentes
Sanitarios — STES Definitivo composto por estacao elevatéria, tanque de retengao de
solidos, reator biolégico, decantador, tanque de desinfecgdo com disposic¢ao final para a
rede de drenagem.

Reforca-se que sera implantada de forma individual e exclusiva para o mercado um
sistema fossa filtro com direcionamento para a rede de drenagem sem ligagdo com o
STES do condominio.

3.4.7 Coleta de Residuos

Parecer da concessionaria de coleta n° Declaragdo sem nimero.

O municipio de Joinville como um todo € atendido pelo sistema de coleta de
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3.4.7 Coleta de Residuos

Residuos sdlidos desempenhado pela empresa Ambiental Limpeza Urbana e
Saneamento Ltda. A empresa oferta servigos como:

e Coleta de Residuos Sélidos Comuns;

e Coleta de Residuos em Contentores de 360 e 1.200L;

e Coleta de Residuos Sélidos Especiais;

e Coleta de Residuos Reciclaveis;

e Coleta de Residuos Sélidos de Servigos de Saude.

A regido onde o imovel esta inserido € contemplada por sistema de coleta de
residuos solidos comuns, sendo realizadas 3 (trés) vezes por semana. Ja o sistema de
coleta de residuos reciclaveis € realizado uma vez por semana, por meio de veiculo
especialmente adaptado e identificado. Todo residuo coletado € encaminhado para as
associagdes e cooperativas de reciclagem do municipio.

Em relacdo a gestdo de residuos da operagdo das empresas inseridas no
condominio ficara a cargo da gestao interna de cada empresa, visto que serao
empresas de diversos seguimentos e que a partir do licenciamento de cada atividade
sera proposto conforme necessidade a gestao de seus residuos.

No caso do supermercado, os residuos gerados na fase de operagao devem ser
gerenciados conforme o Plano de Gestao de Residuos Sdlidos especifico, onde cada
residuo possui uma destinacdo especifica como por exemplo, papel e papelao dos
produtos que chegam ao empreendimento, sdo prensados no préprio empreendimento
e posteriormente enviado ao Centro de Distribui¢ao (CD) do Koch Komprao, para entao
seguir para reciclagem. Os residuos organicos do hortifruti poderdo ser doados para
trato animal ou acordado com a Ambiental para recolhimento.

Ja os produtos vencidos, serao devolvidos para a industria e/ou descartados
como residuos reciclaveis ou lixo comum. Oleo de cozinha usado e residuos do
agougue (resto de carnes, 0sso, sebo e gordura) serdo encaminhados a Ossotuba Ind.
e Com. de ¢6leos e proteinas. Pilhas e lampadas retornardo ao fornecedor. Os demais
residuos que venham a ser gerados, como dos banheiros, escritérios e areas comuns,
seguirdo para a coleta municipal.

As demais lojas apresentarao seus proprios planos de gestao, enquanto as areas
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3.4.7 Coleta de Residuos

comuns contardo com contentores para coleta dos residuos que serao destinados para

coleta municipal devido ao baixo volume gerado.

Figura 14: Veiculo especifico para coleta de Figura 15:Veiculo especmco para coleta de
residuos urbanos comuns. residuos reciclaveis.

3.4.8 Outros Equipamentos Urbanos

Item n&o aplicavel ao presente estudo.

3.5 SEGURANGA PUBLICA

De acordo com o Art. 144 da constituigdo, “A seguranga publica, dever do
Estado, direito e responsabilidade de todos, é exercida para a preservacdo da ordem
publica e da incolumidade das pessoas e do patriménio”.

Em Joinville, a Secretaria de Protecao Civil e Seguranca Publica (SEPROT),
regulamentada pela Lei n® 9.219, de 12 de julho de 2022, atua na defesa da populagao
com relagao a seguranga publica e defesa civil, mediante a prevengao e enfrentamento
de situagdes de risco, de calamidade e estado de emergéncia e garantir a seguranga
dos bens publicos do Municipio. Em 2022, a cidade teve adi¢ao de 44 novos guardas
municipais somando 77 profissionais que atuam em espacos publicos, pracas,
parques, unidades da educagao e saude trazendo mais seguranga para populacéao, de
acordo com a prefeitura municipal.

Dentro da area de influéncia definida para o empreendimento, ndo ha
delegacias ou postos policiais, entretanto nas proximidades do empreendimento foram
observadas 3 delegacias fixadas entre 4 e 7 km de distédncia do empreendimento,

sendo essas as seguintes unidades
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42 Delegacia de Policia Civil (R. Tuiuti, 438 — Iririu);

12 Delegacia de Policia Civil (R. Marqués de Olinda, 1022 - Costa e Silva);

62 Delegacia de Policia Civil (R. Pastor Dommel, 425 - Centro (Pirabeiraba).

Em relagédo aos indicadores sociais, sabe-se que a taxa de desemprego é um
dos fatores que podem afetar a seguranca da populagado e pode ter influéncia no
aumento da criminalidade. De acordo com dados da Relagcdo Anual de Informacdes
Sociais (RAIS) o numero de empregados na cidade de Joinville em 2021 foi 223.187,
representando um aumento na taxa de empregabilidade da regido em 5,03% se
comparado a 2020.

Quanto a incidéncia criminal, o Sistema Nacional de Informagdes de Segurancga
Publica (SINESP), demonstra uma queda consideravel no numero de homicidios por
ano entre 2018 e 2022 ( Figura 16).

100
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50

25

2018 2018 2020 2021 2022

Figura 16: Numero de homicidios por ano em Joinville.

Em geral, o municipio apresenta indices positivos referentes a seguranca
publica e a regido possui boa infraestrutura e cobertura relativos a esse aspecto, com
ampla oferta de emprego, fluxo continuo de movimento e iluminacao publica, o que
permite um fluxo de pedestres e ciclistas com mais seguranca. Nao havera acréscimo
populacional ou atividade que proporcione aumento significativo na demanda para este
quesito. No entanto, o imovel atualmente forma um grande vazio urbano, toda a
extensao de calgada possui pouco movimento de pessoas e baixa luminosidade no
periodo da noite. Sem cuidados, passa sensacao de abandono do local e caracteriza
um espago menos atrativo e de menor seguranga para circulagdo, como mostra a

Figura 17. O novo empreendimento ira proporcionar incremento de pontos de
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iluminagao, cameras de vigilancia e atividades no local. Com o aumento da circulagéo
de pessoas atraidas pelo empreendimento e suas atividades, é possivel manter a area

sempre observada, ativa e cuidada, consequentemente mais segura. (Jacobs, 1961).

Figura 17: Vistas do limite do imével em relagéo a rua.

Em sua obra, Hertzberger abordou que a rua € um mundo desconhecido fora
de nossas casas que pode causar a sensacao de hostilidade e vandalismo. Sendo
assim, o planejamento urbano tem o poder de proporcionar condigdes para um espacgo
mais viavel, através de recursos arquitetdnicos, para que esse lugar se torne propicio
ao contato social e transmita seguranca (HERTZBERGER, 1999). Considerando isso,
pode-se acrescentar a comparacgao feita por Rose ao dizer que “Os mesmos principios
que aumentam o bem-estar dos sistemas humanos e da natureza também poderiam
nortear o desenvolvimento de cidades mais felizes e saudaveis.” (Jonathan F.P. Rose,
2016).

Para tal finalidade, a escolha de motivos arquiteténicos, os materiais que serao
utilizados, sua forma, cor, luz e objetivo pode ser utilizado para definir o grau de acesso,
que esta relacionado ao acolhimento, ao pertencimento e nivel de responsabilidade e
cuidado sobre aquele local. Com excegao as cancelas para automéveis, o acesso ao
empreendimento sera aberto e facilitado, com gradil vazado permitindo boa visibilidade
entre interno e externo e com elementos paisagisticos, conforme Figura 18, oferecendo
sensacao de abrigo préximo e acolhimento tanto ao cliente quanto as pessoas que
circulam nas proximidades, colaborando, portanto, de forma positiva com a seguranga

do local.
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Figura 18: Imagens prévias do acesso ao empreendimento.

3.6 ECONOMIA

A cidade de Joinville tem se mostrado referéncia brasileira em desenvolvimento
e inovacgao. A nivel regional, o municipio se destaca como terceira maior economia do
sul do pais. Em 2022, registrou produto interno bruto (PIB) de R$36,4 bilhdes, com
aumento 5% maior em relagao ao ano de 2019, alcangando a 252 posigao entre os
maiores PIBs nacionais, de acordo com o IBGE.

A economia do municipio € impactada, principalmente, por atividades
desenvolvidas no polo industrial, que tem atraido cada vez mais investimentos
externos para este setor, além da participacao do setor de comeércio, servigos e um
percentual do setor de turismo.

O bairro Aventureiro, localizado em Joinville, Santa Catarina, € uma area
predominantemente residencial, mas que apresenta um dinamismo econdmico
caracterizado por uma combinag&o de atividades comerciais, industriais e de servigos.
Sua economia é impulsionada por diversos setores. O comércio local desempenha um
papel significativo, com muitos estabelecimentos que atendem as necessidades da
populagdo, como mercados, padarias, farmacias e lojas de vestuario. Esses
empreendimentos n&o apenas proporcionam emprego aos moradores, mas também
contribuem para a circulacdo de renda na comunidade.

Além do comércio, a presencga de empresas de pequeno e meédio porte € notavel.
O bairro abriga industrias que variam de setores téxtil e metalurgico, refletindo o perfil
diversificado da economia joinvilense. A tradicao industrial de Joinville se estende ao
Aventureiro, que se beneficia da infraestrutura de transporte da regiao, facilitando a
logistica e a distribuicdo de produtos.

Outro aspecto econdmico importante é a valorizagao do espago urbano, que tem
atraido novos investimentos e o surgimento de empreendimentos imobiliarios. A

demanda por imdveis na regido tem crescido, impulsionada pela busca por qualidade
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de vida e acessibilidade a servicos e infraestrutura urbana.

Além disso, iniciativas comunitarias e associagdes de moradores tém promovido
o desenvolvimento local, buscando revitalizar areas e incentivar o empreendedorismo.
A colaboragéo entre os moradores e os comerciantes € essencial para fortalecer a
economia do bairro, criando um ambiente beneficia a todos.

A chegada de um Condominio de Servigos Multissetorial pode atrair ndo apenas
moradores, mas um maior fluxo de visitantes de outras areas da cidade e até de
regides vizinhas. Esse aumento no fluxo de consumidores tende a beneficiar os
comerciantes locais, que podem observar um crescimento nas vendas devido ao efeito
“‘polo de atracao” gerado pelo empreendimento. A concorréncia entre os pequenos
comerciantes e as grandes redes pode surgir, porém, com maior circulagdo de
pessoas, ha uma probabilidade maior de que elas também visitem os estabelecimentos
menores, contribuindo para a diversificagao e fortalecimento do comércio local, sendo
assim, considerando o devido planejamento, € possivel encontrar equilibrio para a
preservagao dos negocios ja estabelecidos.

Além disso, o empreendimento pode gerar novas oportunidades de emprego,
tanto diretamente, nas lojas que serao instaladas, quanto indiretamente, em servigos
de apoio, como transporte, alimentagdo e seguranca. O aumento da oferta de
empregos pode melhorar a qualidade de vida dos moradores locais, reduzindo a taxa
de desemprego e estimulando a economia local por meio do aumento da renda
disponivel.

Em resumo, um empreendimento multisetorial pode ser um catalisador de
desenvolvimento econbmico, com potenciais beneficios significativos para a
comunidade, desde o aumento no emprego até a revitalizagdo da infraestrutura local.
E essencial que esse crescimento seja acompanhado de medidas que garantam a
sustentabilidade do comércio local, promovendo um ambiente econémico diverso e
saudavel para todos os habitantes do bairro. Todos esses fatores refletem um grande
potencial de crescimento continuo e um forte senso de comunidade, destacando-se

como um exemplo de desenvolvimento econdmico sustentavel na regiao.

3.7 VALORIZAGAO IMOBILIARIA
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A valorizagdo imobiliaria € um processo em que o valor de mercado de
empreendimentos residenciais ou comerciais aumenta em relagdo ao valor inicial,
sendo por mudangas no imével, no entorno ou nas condigdes do mercado. Dentre as

condicdes que possibilitam a valorizagao estao:

° Localizacao e acessibilidade;

° Infraestrutura basica;

) Classe social que ira ocupar o empreendimento;

° Seguranga,;

° Privacidade;

° Alteracao no trafego;

° Geracao do ruido;

° Ventilagdo e iluminag&o natural;

° Condi¢des do mercado, como aumento de custos para construgao.

A valorizacdo ou depreciacdo do valor dos imdveis impactados por uma
atividade ou empreendimento esta intimamente relacionada ao uso e ocupagao do
solo. A configuragdo socioeconbémica de uma regido pode ser alterada com a
introducao de servigos comerciais, conforme apontado no documento do Observatoério
Geografico da América Latina. No caso do Aventureiro, a criagdo de empregos e a
oferta de servicos variados com a implantagdo de um novo centro comercial pode
revitalizar a area, tornando-a mais atrativa para novos moradores e empresas. Esse
processo de revitalizagao, por sua vez, pode gerar um ciclo de valorizagao, onde a
melhoria na infraestrutura e na oferta de servigos atrai mais investimentos, resultando
na valorizagao dos imoveis locais.

Quanto ao impacto na infraestrutura do bairro, a chegada de um complexo
comercial desse porte trara inUmeras benfeitorias como melhorias na iluminagao
publica, seguranca e ofertas de servigos, e pode ser acompanhada de investimentos
do poder publico nas vias de acesso, saneamento e transporte publico, o que eleva a
qualidade de vida dos moradores, despertando interesse para novas iniciativas
econdmicas.

Entretanto, € fundamental considerar também os possiveis efeitos negativos
associados a especulacao imobiliaria, que podem levar a um aumento excessivo dos

precos, dificultando o acesso a moradia para os moradores de longa data. O equilibrio
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entre valorizagdo e acessibilidade é crucial para garantir que o desenvolvimento do
bairro seja sustentavel e beneficie toda a comunidade.

Considerando empreendimentos similares, que ja estdo em funcionamento no
bairro, como o centro comercial junto ao Supermercado Cooper, que obteve acréscimo
de atividades e ampliacdo de blocos comerciais nos ultimos 10 anos, com
disponibilizagao de lojas e comércio diversificado, além de outros servigos essenciais,
como mostrado na Figura 19, pode-se dizer que a expansao comercial gerada pelo
empreendimento estda em conformidade com a identidade local, tornando-se parte de

um crescimento que ja esta ocorrendo na regido, assim como sua valorizagdo. Os

desafios e medidas relacionados a geracao do trafego serao discutidos no Capitulo 4.

"y : G)

Figura 19: Empreendimento Similar — Centro Comercial Cooper.

Em suma, a instalacdo de um empreendimento como o Open Mall no bairro
Aventureiro pode servir como um grande incentivo para a valorizagado imobiliaria da
regido, mediante a criacdo de um ambiente comercial vibrante e atraente. No entanto,
€ essencial que esse crescimento seja acompanhado de planejamento urbano
adequado, a fim de preservar a qualidade de vida dos moradores e garantir que todos

se beneficiem da transformagéao do bairro.

Contato: (47) 3227-3081 / (47) 98401-1133 / contato@carbonoengenharia.com.br

. Pagina 36 de 97
[%Lcarbono engenharia

Revisao: 00



PESQUISA E
PLANEJAMENTD
URBAND

@corbono § ok e
ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

Condominio Comercial e de Servigos (multissetorial)

4. IMPACTO VIARIO

Este capitulo aborda o Estudo de Trafego e Capacidade, que tem como objetivo

avaliar os impactos da implantacdo do Open Mall Aventureiro no sistema viario. As
presentes informagdes descritas nesse capitulo foram retiradas do Estudo de Trafego

realizado pela empresa Prospec Engenharia e Assessoria, que segue na integra em

anexo ao protocolo deste estudo.

Neste capitulo, serdo apresentadas as condi¢des operacionais das vias
impactadas pela implantagdo do empreendimento, com uma avaliagdo do nivel de
servico atual das ruas e intersegdes. Além disso, sera realizada uma projecéo do

trafego futuro, contemplando, no minimo, os préximos 10 anos.

41 SISTEMA VIARIO

Parecer do 6rgao responsavel pela mobilidade n°: Oficio n® 23416681/2024 — SEINFRA.UMO

De acordo com a Lei Complementar n°® 620/2022, o Sistema Viario compreende
a extensa rede de vias destinadas a circulagcado de diferentes tipos de transporte,
incluindo transportes ativos, veiculos motorizados e outros modais de locomogao. A
realizagao e organizagao desse sistema sao regidas por normas complementares que
tém como objetivo estabelecer critérios tanto funcionais quanto urbanisticos.

Os critérios funcionais, conforme mencionados nesta lei, dizem respeito a
definigcao do tipo de trafego e dos modais prioritarios para uma determinada porgao do
sistema viario, bem como a facilidade que essa parte do sistema oferece em termos
de acessibilidade.

Ja os critérios urbanisticos abordados nesta legislacao estao relacionados aos
aspectos fisicos de planejamento urbano e rural, incluindo a disposicao e localizagcao
de atividades e usos urbanos e rurais, dentro da area em questao.

Em resumo, a Lei Complementar n° 620/2022 estabelece diretrizes essenciais
para o desenvolvimento e a organizacao do Sistema Viario, considerando tanto as
necessidades praticas de mobilidade quanto os aspectos de planejamento e uso do
espaco urbano e rural. Essas medidas visam garantir uma infraestrutura de transporte
eficiente e bem integrada em harmonia com o desenvolvimento das areas urbanas e

rurais.
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4.1.1 Condicdes Viarias do Local

O local onde sera construido o empreendimento possui frente para a Rua Tuiuti,
pavimentada, por onde se dara o acesso de veiculos e pedestres ao empreendimento.

Seguindo os parametros expostos no Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), Lei
n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997, as vias urbanas podem ser classificadas em
quatro tipos, sendo elas:

¢ Viade Transito Rapido: Aquela caracterizada por acessos especiais com transito livre,
sem intersecdes em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem travessia
de pedestres em nivel.

e Via Arterial: E caracterizada por possuir intersecdes em nivel, geralmente controlada
por semaforos, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias secundarias e locais.
Sao estas as vias que possibilitam o transito pelos bairros da cidade.

¢ Via Coletora: E destinada a coletar e distribuir o transito, que tenha necessidade de
acessar ou sair de uma via de transito rapido ou arterial.

e Via Local: E caracterizada por intersecdes em nivel ndo semaforizadas, destinada
apenas ao acesso local ou a areas restritas. Basicamente estas vias sdo destinadas ao
acesso local e areas restritas e possui baixo movimento de veiculos.

A classificacdo das vias é importante, sobretudo no que se refere ao fluxo. Vias
com fluxo continuo, como as de transito rapido, nao possuem dispositivos de controle
(semaforos, placas de parada obrigatéria), de modo que eventuais congestionamentos
se relacionam diretamente ao volume de veiculos. Nas vias com fluxo interrompido —
como arteriais e coletoras — a presenca desses dispositivos pode contribuir para
retengdes.

Com base nessas definicdes, a Rua Tuiuti é classificada como via urbana
arterial, conectando os bairros Jardim Paraiso, Aventureiro, Distrito Industrial Norte,
Jardim Iririd e Iririd.

Atualmente, a Rua Tuiuti apresenta infraestrutura compativel com essa
classificagdo. A via conta com calgadas em ambos os lados, embora ainda sem
dispositivos adequados de acessibilidade universal, como rampas e piso tatil. Possui
ciclofaixa continua ao longo de sua extensao, promovendo a integracéo dos ciclistas
ao sistema viario. A sinalizacao vertical e horizontal esta implantada conforme os
padrdes técnicos, e ha paradas de 6nibus com cobertura, atendendo a diversas linhas

municipais. A iluminagao publica utiliza tecnologia LED, contribuindo para a seguranca
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noturna.

Segundo o Plano Viario 2024-2025 de Joinville, a Rua Tuiuti (cédigo D_05_S)
é classificada como eixo secundario estratégico e consta com destaque na matriz
de cenarios para reestruturacéo viaria do municipio. Embora atualmente possua perfil
estreito, o plano prevé a ampliacdo da “caixa viaria”, com transformacao da via para
sentido duplo, inclusdo de faixas exclusivas para 6nibus e melhorias na mobilidade
local, em consonancia com o crescimento urbano da regido.

O cenario projetado contempla intervengdes estruturais que priorizam nao
apenas o trafego de veiculos leves e pesados, mas também os modos ativos e o
transporte coletivo. Estdo previstas, para os proximos anos, a requalificacdo de
calgadas, inclusdo de ciclovias/ciclofaixas e implantacdo de faixas de 6nibus,
promovendo a intermodalidade e fortalecendo a conexdo com terminais e eixos
logisticos da cidade. Essas medidas visam estruturar a Rua Tuiuti como um vetor de
mobilidade sustentavel e segura, beneficiando diretamente o acesso ao futuro
empreendimento.

Para os postos de contagem, observou-se que as condi¢des geométricas
variam ao longo da via. Nos postos P1 e P3, a via possui uma faixa de rolamento em
cada sentido, com 3,40 metros de largura cada. Ja no posto P2, ha uma faixa de
rolamento no sentido Avenida Santos Dumont para o empreendimento, e duas faixas
de rolamento no sentido oposto, do empreendimento para a Avenida Santos Dumont,

também com 3,40 metros de largura cada.

- ey

2 LR 2501102024 1425 ey
)26 3860 S qeag agea W ll 0 o T

Figura 20 —tos no ntorno do Posto de Contagem 1 (P1)
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Figra 21 — Fotos no enorno do Posto de ontagem 2 (P2)
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Figura 22 — Fots no entorno do Posto de Cntae 3 (3)

Tabela 3 — Caracteristica das Vias de Acesso ao Empreendimento

Via de Classe / Velocidade . o
Revestimento Caracteristicas
Acesso Regulamentada

02 faixas de rolamento com aprox. 3,4m de
largura cada, sendo uma faixa para cada
Rua Tuiuti Arterial Asfaltico sentido. Possui ciclofaixa com aprox. 1,5m de

60 km/h (CBUQ) largura no sentido Av. Santos Dumont.
Possui passeios em concreto com aprox.
2,0m de largura em ambos os lados da via.

04 faixas de rolamento com aprox. 3,4m
cada, sendo 02 faixas em cada sentido.
Av. Santos Arterial Asfaltico Possui canteiro central para separar os
Dumont 60 km/h (CBUQ) sentidos da via.
Passeios em concreto, com aprox. 2,0m em
ambos os lados da via.
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No ponto de acesso ao Empreendimento,
possui 02 faixas de rolamento com aprox.
Arterial Asfaltico 3,4m de largura no sentido Centro. Possui
60 km/h (CBUQ) ciclofaixa com aprox. 2m de largura.
Passeios em concreto, com aprox. 2,2m de
largura em ambos os lados da via.

Rua Iririt

4.1.2 Possiveis Rotas de Acesso ao Empreendimento

O empreendimento esta estrategicamente localizado na Rua Tuiuti, no bairro
Aventureiro, em Joinville, SC, uma via que desempenha um papel importante na
interligacéo entre bairros e no acesso a regides adjacentes. A proximidade com a
Avenida Santos Dumont, uma das principais vias arteriais da cidade, proporciona
excelente conectividade para moradores, visitantes e fornecedores.

Com base na localizacao e caracteristicas viarias da regiao, as possiveis rotas

de acesso incluem:

a) A partir do Centro de Joinville:

O acesso principal se da pela Avenida Santos Dumont, em direcdo ao norte, até

a intersecdo com a Rua Tuiuti, que leva diretamente ao empreendimento.

b) A partir do Bairro Iririu:

Utiliza-se a Rua Iririd em direcao ao oeste, com posterior conexdo a Avenida

Santos Dumont. De 13, o trajeto segue até a entrada da Rua Tuiuti.

c) A partir do Bairro Costa e Silva:

O trajeto parte diretamente pela Avenida Santos Dumont em dire¢ao ao sul, com

facil acesso a Rua Tuiuti.

d) A partir do Bairro Vila Nova:

A principal rota segue pela Rua XV de Novembro em diregdo ao leste,
conectando-se a Avenida Santos Dumont. Posteriormente, acessa-se a Rua Tuiuti
para chegar ao destino.

Essas rotas utilizam vias arteriais e coletoras que possuem infraestrutura
adequada para atender ao fluxo de veiculos esperado para o empreendimento. A

presenga de ciclovias e calgadas acessiveis ao longo das principais vias favorece o
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deslocamento por modos alternativos, como bicicletas e pedestres. Linhas de
transporte publico também operam nas proximidades, proporcionando alternativas

viaveis para moradores e visitantes.

4.2 GERAGCAO DE TRAFEGO

4.2.1 Contagem de Trafego Atual

Para a realizacao da contagem de trafego, foram definidos trés postos de contagem,
denominados P1, P2 e P3. As contagens realizadas foram do tipo volumétricas e
classificatérias, permitindo a identificagdo dos tipos de veiculos conforme suas
classes. O levantamento ocorreu em trés dias distintos da semana — terca-feira,
quinta-feira e sabado —, e os locais dos postos de contagem estdo apresentados na
Figura 23).*

Flgura 23 Mapa de Iocallzagao dos pontos de contagem de trafego e do empreendlmento,

As contagens foram realizadas em todo o periodo entre 07h00 e 19h00, e
compiladas em trés intervalos principais: 7h00 as 9h00, 11h00 as 13h00 e 17h00 as
19h00. As tabelas completas, elaboradas conforme o padrao da Prefeitura de Joinville,
encontram-se anexadas ao final deste. Para os trés postos de contagem, os
movimentos de deslocamento se d&o:

M1: Empreendimento sentido Av. Santos Dumont.

M2: Av. Santos Dumont sentido Empreendimento.
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As Tabela 4 a Tabela 6, apresentam os resultados resumidos para facilitar a
interpretacao do fluxo atual. Importante ressaltar que a contagem apresentada € uma

meédia horaria com base nas contagens dos intervalos mencionados.

Tabela 4 - Contagem Volumétrica Média Horaria e Classificatéria do P1 — Sabado, terca e quinta-feira

Tipos de SENTIDO » SENTIDO »

Veiculo M1 M2 Total M1 M2 Total
Pedestre \ 55 59 114  528% 52 | 64 | 117 | 3,62%
Ciclista 46 44 90  417% 61 68 129  399%
Motos 142 150 202 1349% 274 | 284 557 | 17,20%
Pa‘?{f\ife 818 763 1581  72,99% 1002 1.197 2199 = 68,22%
Coleivo 13 13 26 119% 32 36 68  211%
Caminhdo 30 33 62  288% 73 80 | 153 | 476%
Total 2165 100%  Total  3.223  100%

\ SENTIDO

%
\ M1 M2 Total
\ 72 70 | 142 | 419%
\ 88 = 95 | 184 | 540%
283 | 311 | 594 17.48%

1149 1.144 2294 | 67,49%

25 26 51 | 149%
71 63 134  3,95%
Total  3.399 100%

Obs.: média horaria de fluxo.

Tabela 5 - Contagem Volumétrica e Classificatoria do P2 — Sabado, ter¢a-feira e quinta-feira

SENTIDO . ~ SENTIDO |

% %

M1 Total M1 M2 Total |

77 | 246% 53 54 107  3,01%

‘ 42 | 42 84 | 270% | 47 | 45 | 92 | 2,60%

177 186 = 363 11,65% 336 341 677 19,10%
-‘ 1282 [ 1.230 | 2512 |80,71% | 1247 ' 1.225| 2472 | 69,76%
13 22 071% ‘ 28 22 50 @ 1,40% ‘

-‘ 28 | 27 55 | 1,77% | 78 | 68 | 146 | 4,13%
-‘ Total  3.113  100% Total 3.543  100%

28 27 | 55 | 1.43%
128 126 255  6,61%
Total 3.854 100%

SENTIDO
%
M1 M2 Total
55 60 115 | 2,98%
52 58 110 | 2,85%
409 | 388 | 797 | 20,69%

1228 1 1.295 2523 | 65,45%

Obs.: média horaria de fluxo.

Tabela 6 - Contagem Volumeétrica e Classificatoria do P3 — Sabado, ter¢a-feira e quinta-feira

SENTIDO SENTIDO SENTIDO
M M2 Total M1 M2 Total % M1 M2 Total %
48 | 59 | 107 | 530% 46 64 110  3,62% 62 = 70 @ 132 | 4,18%
40 | 44 85 | 4,18% 53 68 121  399% 76 @ 95 171 | 540%
123 150 @ 273 13,51% 238 284 @ 522 17,20% 246 311 557 17,60%
712 | 763 | 1475 | 72,95% 877 1.197 2074 68,32% 987 1.144 2131 | 67,40%
11 13 24 1,18% 28 | 36 | 64 | 211% 21 | 26 | 47 | 1,48%
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_ 25 33 58 2,87% 64 80 144 | 4,76% 61 63 124 | 3,93%

Total 2.022 100% Total 3.035 100% Total 3.162 | 100%
Obs.: média horaria de fluxo.

No Posto 01 (P1), o fluxo horario médio de veiculos foi significativamente maior
nos dias uteis, registrando uma média de 2.814,5 veiculos/hora (considerando terca-
feira com 3.223 e quinta-feira com 3.406 veiculos/hora), em ambos os sentidos. No
sabado, esse fluxo foi de 2.165 veiculos/hora. A diferenga percentual entre os periodos
demonstra que, nos dias uteis, o trafego foi aproximadamente 29,99% superior. Esse
comportamento é tipico de vias urbanas, que apresentam uma demanda intensificada,
principalmente por deslocamentos relacionados a trabalho.

No Posto 02 (P2), observa-se um padrao semelhante, com o maior fluxo horario
meédio de veiculos registrado nos dias uteis, totalizando uma média de 3.698,5
veiculos/hora (calculado a partir de 3.543 na tergca-feira e 3.854 na quinta-feira). Ja no
sabado, o fluxo foi de 3.113 veiculos/hora. Comparativamente, o trafego durante os
dias uteis foi cerca de 18,80% superior, reforcando a predominancia de deslocamentos
associados a atividades laborais. O P2 se mantém como o posto com o maior volume
de trafego nos dias de semana, destacando sua relevancia na rede viaria.

Por fim, no Posto 03 (P3), o fluxo horario médio também se mostrou mais
intenso nos dias uteis, atingindo uma média de 3.098,5 veiculos/hora (com 3.035 na
terca-feira e 3.162 na quinta-feira). No sabado, o fluxo foi de 2.022 veiculos/hora,
apresentando uma expressiva diferenga de 53,24% a mais nos dias Uteis. Esses dados
confirmam a tendéncia de uma demanda viaria consideravelmente maior em dias uteis,
impulsionada pelas necessidades de deslocamento para rotinas de trabalho e outras
atividades frequentes que caracterizam a vida urbana e a dindmica econémica da
regiao.

As Tabela 7 a Tabela 12 apresentam as planilhas de contagem de trafego

referentes aos pontos analisados.
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Tabela 7: Contagens de Trafego P1 - M1 - Rua Tuiuti para Av. Santos Dumont.
Ponto 01 - Sentido de deslocamento: M1 = Rua Tuiuti para Av. Santos Dumont
Data: 16/11/2024 Sabado

Modal 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:45 Total- 11:00 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 18:00 18:15 18:30 18:45 To_tal Média

07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 09:00 manha 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 18:15 18:30 18:45 19:00 noite
Onibus 5 3 0 1 2 2 19 3 1 2 1 2 0 2 0 1 2 1 8 13
Caminhao 17 10 2 5 4 5 48 5 5 9 3 3 3 1 3 1 1 1 10 30
Carro 69 72 71 75 73 83 625 152 133 64 77 70 65 102 122 126 155 143 1028 | 819
Moto 20 18 16 15 11 18 128 12 19 20 19 22 19 19 21 18 17 21 147 142
Bicicleta 3 4 5 4 4 3 32 2 4 3 5 4 2 6 9 8 7 9 71 46
Pedestre 4 5 3 5 10 48 8 6 5 7 6 3 4 5 14 16 13 70 55

Data: 19/11/2024 tercga-feira

Modal 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:45 Total~ 11:00 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 18:00 18:15 18:30 18:45 To.tal Média

07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 09:00 manha 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 18:15 18:30 18:45 19:00 noite
Onibus 3 1 5 4 4 4 33 3 5 4 3 4 2 2 5 2 6 5 28 29
Caminhao 8 10 14 16 9 10 92 16 6 12 18 11 6 7 6 5 3 2 47 74
Carro 189 182 164 172 117 104 1150 101 111 119 112 123 110 103 133 111 110 115 956 991
Moto 18 38 40 32 39 31 260 37 30 21 25 32 28 22 48 49 45 27 335 274
Bicicleta 13 13 13 10 6 4 71 3 4 5 6 6 7 4 9 9 1 71 61
Pedestre 3 3 7 5 9 3 44 7 5 7 4 5 6 6 14 14 6 64 52

Data: 05/12/2024  quinta-feira

Modal 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:45 Total_ 11:00 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 18:00 18:15 18:30 18:45 To.tal Média

07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 09:00 manha 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 18:15 18:30 18:45 19:00 noite
Onibus 9 2 2 0 3 5 28 2 2 2 3 2 2 3 3 8 1 5 26 25
Caminhio 6 14 9 14 7 14 85 9 12 12 17 14 15 9 5 2 1 3 32 7
Carro 179 185 165 157 140 133 1213 101 116 76 269 120 135 119 146 112 103 147 1130 | 1136
Moto 27 45 54 35 27 20 252 22 28 30 41 32 30 23 48 45 44 32 359 283
Bicicleta 1 8 9 9 9 58 10 1 8 11 6 9 14 18 10 13 14 128 89
Pedestre 5 12 7 7 5 49 5 6 7 8 11 13 15 8 8 13 11 88 72
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Tabela 8: Contagens de Trafego P1 — M2 - Av. Santos Dumont para Rua Tuiuti.
Ponto 01 - Sentido de deslocamento: M2 = Av. Santos Dumont para Rua Tuiuti
Data: 16/11/2024 Sabado
Modal 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 Total~ 11:00 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 Total 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 Tofal Média
07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 manha 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 tarde 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 19:00 noite
Onibus 5 2 1 1 3 2 3 2 19 2 0 1 0 2 1 1 2 9 1 1 2 1 1 1 1 1 9 12
Caminhao 6 10 3 7 5 5 10 10 56 5 2 6 3 8 3 2 2 3il 0 2 1 0 1 3 3 1 1 33
Carro 57 59 63 60 75 106 87 109 616 147 88 65 63 57 54 83 93 650 120 113 129 120 118 136 148 137 1021 762
Moto 10 12 15 32 17 16 12 17 131 11 22 19 20 16 15 20 16 139 22 15 28 26 23 23 17 25 179 150
Bicicleta 3 4 5 3 5 7 3 5 35 2 3 5 3 2 1 5 6 27 9 1 8 10 9 9 10 8 74 45
Pedestre 4 5 4 5 8 10 9 45 1 7 8 6 4 5 7 8 56 7 5 3 7 8 17 14 16 77 59
Data: 19/11/2024  terga-feira
Modal 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 Total" 11:00 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 Total 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 To?al Média
07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 manha 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 tarde 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 19:00 noite
Onibus 2 4 8 3 3 6 7 5 38 2 6 5 4 5 3 2 2 29 3 3 5 4 7 3 9 5 39 35
Caminhao 4 13 9 7 10 17 13 13 86 13 14 14 8 14 3 6 8 80 6 12 16 13 10 10 5 1 73 80
Carro 126 135 116 156 142 146 114 128 1063 123 121 146 137 164 125 117 133 1066 154 180 208 210 209 197 181 124 1463 1197
Moto 12 33 39 41 34 25 16 21 221 23 24 21 30 45 32 29 31 235 49 45 39 47 61 58 51 45 395 284
Bicicleta 9 8 8 7 4 6 4 5 51 4 6 7 11 6 1 6 7 58 12 14 9 11 1 10 15 1 93 67
Pedestre 4 6 3 8 7 5 7 8 48 3 3 9 7 4 9 7 9 51 10 1 7 9 16 18 14 9 94 64
Data: 05/12/2024  quinta-feira
Modal 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 Total~ 11:00 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 Total 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 Tofal Média
07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 manha 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 tarde 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 19:00 noite
Onibus 4 4 3 0 4 5 3 5 28 2 2 3 3 2 1 3 3 19 1 2 2 4 3 10 2 5 29 25
Caminhio 3 4 7 8 12 14 16 12 76 9 14 14 7 9 4 9 5 71 12 7 5 4 5 1 5 3 42 63
Carro 94 118 115 132 171 124 130 118 1002 101 125 100 269 152 130 106 102 1085 169 182 141 164 179 155 149 147 1286 1124
Moto 27 39 30 49 21 11 17 23 217 22 39 39 26 39 28 34 32 259 69 47 66 71 70 49 51 34 457 311
Bicicleta 6 5 4 1 9 7 6 8 46 10 12 14 17 7 8 12 8 88 22 21 18 22 23 14 19 14 153 96
Pedestre 5 4 7 0 5 6 7 9 43 5 7 5 9 1 13 9 12 71 16 15 9 15 8 10 13 1 97 70
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Tabela 9: Contagens de Trafego P2 — M1 - Rua Tuiuti para Av. Santos Dumont.
Ponto 02 - Sentido de deslocamento: M1 = Rua Tuiuti para Av. Santos Dumont
Data: 12/11/2024 tercga-feira
Modal 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 Total 11:00 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 Total 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 Total .. .
07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 manhia 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 tarde 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 19:00 noite
Onibus 6 7 5 0 6 7 5 4 40 2 3 4 4 2 1 5 5 26 2 1 1 3 4 1 3 1 16 27
Caminhio 12 5 22 14 17 14 10 17 111 21 17 4 10 8 5 9 6 80 12 10 3 4 3 4 5 3 44 78
Carro 250 213 190 235 | 205 191 159 127 | 1570 | 85 105 152 173 | 152 146 173 177 | 1163 | 190 147 147 126 | 161 180 130 87 | 1168 | 1300
Moto 77 108 81 68 33 31 28 28 | 454 | 25 28 38 47 46 31 23 42 280 | 32 30 34 32 51 34 22 38 273 | 336
Bicicleta 4 14 8 2 6 5 6 2 47 2 1 6 7 4 8 4 9 41 15 9 4 9 8 4 2 3 54 47
Pedestre 6 8 8 10 7 8 4 7 58 5 8 9 4 4 5 3 7 45 9 11 8 10 7 2 5 4 56 53
Data: 14/11/2024  quinta-feira
Modal 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 Total 11:00 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 Total 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 Total .. .
07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 manha 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 tarde 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 19:00 noite
Onibus 7 6 3 2 4 4 4 6 36 3 2 4 5 1 3 6 7 31 4 3 2 2 3 2 1 1 18 28
Caminhio 11 17 16 21 18 14 20 22 139 | 25 41 23 43 14 13 13 15 187 18 5 6 8 9 1 5 7 59 128
Carro 293 151 201 251 | 194 175 186 183 | 1634 | 163 62 134 121 | 108 93 171 202 | 1054 | 160 204 104 115 | 89 99 114 112 | 997 | 1228
Moto 93 90 89 65 38 27 36 29 | 467 | 43 41 48 22 46 34 40 38 | 312 | 52 68 62 60 46 49 59 52 | 448 | 409
Bicicleta 18 8 1 10 2 4 9 9 61 9 2 7 6 2 3 7 8 44 12 5 9 5 5 5 6 6 53 53
Pedestre 8 9 5 6 5 3 4 6 46 6 7 5 9 7 9 12 11 66 8 11 5 4 7 5 7 5 52 55
Data: 16/11/2024 Sabado
Modal 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 Total 11:00 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 Total 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 Total . .
07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 manha 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 tarde 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 19:00 noite
Onibus 1 1 2 1 2 1 3 0 11 1 1 2 0 1 1 0 1 7 0 1 2 2 2 1 0 1 9 9
Caminhao 3 5 4 2 4 3 4 5 30 2 18 5 1 2 3 2 1 34 3 6 1 2 3 4 1 1 21 28
Carro 76 108 97 165 | 139 178 162 189 | 1114 | 221 106 102 171 | 188 198 177 189 | 1352 | 189 192 196 170 | 163 189 137 144 | 1380 | 1282
Moto 10 14 24 35 25 26 11 17 162 | 27 6 27 26 13 22 18 24 163 | 32 25 26 30 22 30 24 16 | 205 | 177
Bicicleta 0 1 1 4 8 1 1 6 22 1 4 3 5 5 11 12 46 7 6 7 8 10 11 5 5 59 42
Pedestre 7 8 10 18 10 7 7 74 4 1 1 3 4 7 23 3 4 5 2 4 1 24 40
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Tabela 10: Contagens de Trafego P2 — M2 - Av. Santos Dumont para Rua Tuiuti.

Ponto 02 - Sentido de deslocamento: M2 = Av. Santos Dumont para Rua Tuiuti

Data: 12/11/2024  terca-feira
Modal 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 Total 11:00 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 Total 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 Total

07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 manha 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 tarde 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 19:00 noite pcdia
Onibus 3 4 2 1 5 6 5 4 30 4 0 6 0 1 0 3 2 16 1 1 1 2 2 5 5 4 21 22
Caminhao 8 7 6 7 18 23 14 14 97 16 15 8 8 9 5 3 5 69 7 6 5 3 4 1 4 8 38 68
Carro 110 125 97 139 163 155 146 118 1053 123 116 172 175 227 159 141 144 1257 187 194 204 188 182 180 158 71 1364 1225
Moto 39 54 48 41 22 22 31 29 286 32 29 65 31 54 35 31 29 306 56 5 64 7 83 67 40 45 431 341
Bicicleta 2 7 4 1 5 4 5 2 30 2 2 7 8 1 9 4 8 41 13 12 6 13 10 3 3 5 65 45
Pedestre 4 7 9 6 6 8 5 4 49 5 6 9 6 3 3 7 8 47 7 13 15 11 3 4 5 7 65 54

Data: 14/11/2024  quinta-feira
Modal 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 Total 11:00 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 Total 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 Total

07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 manha 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 tarde 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 19:00 noite gl
Onibus 3 3 1 2 4 4 0 5 22 3 2 5 [ 2 2 5 4 29 7 4 4 3 5 3 2 3 31 27
Caminhao 8 13 10 9 19 12 23 20 114 10 18 20 20 19 14 1" 1" 123 19 1" 79 4 8 8 8 5 142 126
Carro 125 81 86 167 188 143 153 150 1093 134 92 164 148 162 114 140 134 1088 239 249 169 245 176 200 212 213 1703 1295
Moto 38 49 33 60 29 2 27 23 261 38 36 40 44 50 45 29 31 313 99 84 10 102 108 7 57 60 591 388
Bicicleta 8 4 2 6 2 4 7 7 40 8 2 9 8 4 0 6 5 42 17 6 14 10 8 14 9 13 91 58
Pedestre 5 7 8 5 4 5 3 5 42 7 5 9 11 8 9 15 11 75 8 5 8 12 7 10 7 6 63 60

Data: 16/11/2024 Sabado
Modal 07:00 07:15 07:30 07:45  08:00 08:15 08:30 08:45 Total 11:00 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 Total 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 Total

07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 manha 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 tarde 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 19:00 noite Media
Onibus 1 1 0 1 0 1 2 0 6 2 1 2 2 2 5 3 5 22 0 1 2 3 1 1 3 0 11 13
Caminhao 5 8 4 6 4 5 8 6 46 1 1 3 1 4 3 5 1 19 3 1 3 0 0 1 5 2 15 27
Carro 66 94 84 143 120 154 140 163 964 191 92 89 148 163 171 155 163 1172 189 190 196 170 200 189 205 216 1555 1230
Moto 8 12 20 30 22 23 10 14 139 10 15 22 17 26 26 16 20 152 29 30 26 34 44 35 34 35 267 186
Bicicleta 0 1 1 4 7 1 1 5 20 5 1 3 2 5 5 9 10 40 7 6 7 8 12 11 7 7 65 42
Pedestre 6 6 7 8 16 8 6 6 63 0 3 1 1 2 2 3 6 18 4 2 3 4 6 2 5 2 28 36
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Tabela 11: Contagens de Trafego P3 - MO1 - Rua Tuiuti para Av. Santos Dumont.

Ponto 03 - Sentido de deslocamento: M1 = Rua Tuiuti para Av. Santos Dumont
Data: 16/11/2024 Sabado
Modal 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 Tc»tal~ 11:00 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 Total 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 To.tal Média
07:15  07:30  07:45  08:00 08:15  08:30 08:45 09:00 manhd 11:15 11:30  11:45  12:00 12:15  12:30  12:45 13:00 tarde  17:15 17:30  17:45  18:00  18:15  18:30  18:45 19:00  noite
Onibus 4 3 0 1 2 2 3 1 16 2 1 2 1 2 0 1 3 12 0 1 2 1 0 1 2 1 8 12
Caminhao 14 9 2 4 3 3 2 4 41 4 4 8 3 3 3 1 2 28 1 1 0 2 3 1 1 1 10 26
Carro 59 61 60 64 62 74 80 70 530 130 113 54 65 59 56 86 119 682 108 101 116 108 110 113 139 129 924 712
Moto 17 15 14 13 9 9 17 15 109 10 16 17 16 19 16 16 19 129 18 19 16 10 19 16 15 19 132 123
Bicicleta 3 4 5 3 3 5 3 3 29 2 4 3 4 3 2 5 8 31 8 10 7 9 8 7 6 8 63 41
Pedestre 3 4 3 4 6 5 7 9 41 7 5 4 6 5 3 3 7 40 5 3 6 3 6 13 14 12 62 48
Data: 19/11/2024  terca-feira
Modal 07:00  07:15  07:30  07:45  08:00  08:15  08:30  08:45 Total  11:00  11:15  11:30  11:45  12:00  12:15 12:30 12:45  Total  17:00 17:15  17:30 17:45  18:00  18:15  18:30  18:45  Total . .
07:15  07:30  07:45 08:00 08:15  08:30 08:45 09:00 manha 11:15 11:30  11:45  12:00 12:15  12:30  12:45 13:00 tarde 17:15 17:30  17:45  18:00 18:15  18:30  18:45 19:00  noite
Onibus 3 5 4 3 4 5 6 3 33 3 4 2 4 1 3 5 0 22 2 2 3 2 4 2 5 4 24 26
Caminhao 7 13 16 14 8 13 10 9 90 14 5 10 16 9 5 6 5 70 4 7 9 6 5 5 3 2 41 67
Carro 170 185 157 155 105 108 91 94 1065 88 95 104 99 107 96 90 77 756 99 102 113 100 113 94 94 97 812 878
Moto 16 30 40 31 35 30 26 28 236 32 26 18 22 28 24 19 27 196 40 32 37 31 41 42 38 23 284 239
Bicicleta 10 9 12 8 5 5 6 4 59 3 3 4 5 5 6 3 6 35 8 9 9 6 8 8 9 4 61 52
Pedestre 4 3 6 5 8 5 7 3 41 6 4 6 3 4 5 5 8 41 7 5 6 4 12 12 5 3 54 45
Data: 05/12/2024  quinta-feira
Modal 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 Total~ 11:00 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 Total 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 To.tal Média
07:15  07:30  07:45  08:00 08:15  08:30 08:45 09:00 manhd 11:15 11:30  11:45  12:00 12:15  12:30  12:45 13:00 tarde  17:15  17:30  17:45  18:00 18:15  18:30  18:45 19:00  noite
Onibus 7 2 2 0 3 4 2 5 25 2 2 2 3 2 1 3 3 18 2 1 2 3 2 6 1 4 21 21
Caminhao 5 12 8 12 6 10 8 12 73 8 10 10 15 12 13 8 8 84 5 4 5 3 4 2 1 3 27 61
Carro 162 173 148 136 119 114 102 113 1067 88 101 66 234 104 118 104 113 928 127 122 120 167 124 95 88 125 968 988
Moto 23 48 46 30 23 20 18 17 225 19 24 26 36 28 26 20 28 207 48 37 37 39 41 38 337 27 604 345
Bicicleta 10 7 8 0 7 6 4 8 50 9 9 7 10 5 8 12 9 69 14 14 15 18 16 9 11 12 109 76
Pedestre 4 10 6 0 6 5 6 4 41 4 3 6 9 10 11 13 12 68 13 9 8 11 7 7 1 9 75 61
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Tabela 12: Contagens de Trafego P3 - M02 - Av. Santos Dumont para Rua Tuiuti.

Ponto 03 - Sentido de deslocamento: M2 = Av. Santos Dumont para Rua Tuiuti

Data: 16/11/2024 Sabado

Modal 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 Total 11:00 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 Total 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 Total Médi
oda 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 manha 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 tarde 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 19:00 noite cdia

Onibus 5 2 1 1 3 2 3 2 19 2 0 1 0 2 1 1 1 8 1 1 2 1 3 1 2 1 12 13
Caminhao 5 9 3 6 5 5 9 7 49 5 2 5 3 7 3 2 2 29 0 2 1 0 1 3 3 1 1" 30
Carro 51 53 57 54 68 96 79 98 556 132 80 59 57 51 48 75 84 586 108 101 116 108 106 123 134 123 919 687
Moto 9 1 14 29 15 14 1" 15 118 10 20 17 18 14 13 18 14 124 20 14 25 23 21 21 15 23 162 135
Bicicleta 2 3 4 3 5 6 3 4 30 2 3 5 3 2 1 4 5 25 8 10 7 9 8 8 9 7 66 40
Pedestre 4 5 4 0 5 7 9 8 42 10 6 7 5 4 5 6 8 51 6 5 3 6 7 15 13 14 69 54

Data: 19/11/2024  terca-feira

Modal 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 Total 11:00 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 Total 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 Total Médi
oce 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 manha 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 tarde 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 19:00 noite edia

Onibus 2 4 7 3 3 5 7 4 35 2 5 5 3 5 2 2 2 26 3 3 4 4 7 3 8 5 37 33
[Caminhao 4 12 8 6 9 15 11 1" 76 12 13 13 7 13 3 5 8 74 6 " 14 12 9 9 4 1 66 72
Carro 113 121 105 140 128 132 103 115 957 11 109 131 123 147 112 105 119 957 139 162 187 189 188 177 163 1M1 1316 1077
Moto 11 30 35 37 31 23 14 19 200 21 22 19 27 41 29 26 28 213 44 41 35 42 55 52 46 41 356 256
Bicicleta 8 5 7 9 4 5 4 5 47 4 5 6 10 5 10 5 6 51 1" 13 8 10 10 9 14 10 85 61
Pedestre 4 5 3 7 6 5 6 7 43 3 3 8 6 4 8 6 8 46 9 10 6 8 14 16 13 8 84 58

Data: 05/12/2024  quinta-feira
07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 Total 11:00 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 Total 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 Total

Modal 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 manhad 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 13:00 tarde 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 19:00 noite Media
Onibus 4 4 3 0 3 4 2 4 24 2 2 3 3 2 1 3 3 19 3 2 2 3 3 9 2 5 29 24
Caminhao 3 4 6 7 11 13 14 1" 69 8 13 13 6 8 4 8 5 65 1" 6 5 4 5 1 5 3 40 58
Carro 84 106 104 119 153 11 17 106 900 91 113 90 242 137 17 95 92 977 169 164 127 176 161 139 134 133 1203 1027
Moto 24 35 27 44 19 10 15 21 195 20 35 35 23 33 25 34 29 234 51 42 59 64 63 44 46 31 400 276
Bicicleta 5 5 4 1 8 6 5 7 41 9 1" 13 15 7 7 1" 8 81 20 19 16 19 20 13 17 13 137 86
Pedestre 5 4 6 0 5 5 6 8 39 5 6 5 8 10 12 8 1" 65 14 14 8 14 7 9 12 10 88 64
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4.2.2 Estimativa de Trafego gerado pelo empreendimento

Conforme estimado, a populacio flutuante prevista total € de 2.514 pessoas por
dia. Destes, considerando os acessos por meio de veiculo de passeio e carros de

aplicativo, tem-se um total de 1.527 pessoas por dia.

Tabela 13: Populagao Flutuante Prevista.

Setor do Empreendimento Clientes por Dia (média)
Supermercado 1.264
Lojas e Salas Comerciais 963
Area Comum 257
Fornecedores e Entregadores Ocasionais 30
Total 2.514

Para fins conservadores no calculo, sera considerado que 50% do volume de
pessoas previsto para o dia todo acessara o empreendimento no horario de pico.
Estimando uma média de 2,00 pessoa por veiculo, teremos 382 viagens concentradas
em uma hora. Quanto a capacidade de comportar, o empreendimento € capaz de
absorver essas viagens, visto que possui 693 vagas de estacionamento convencionais.

Quanto a distribuicado espacial, com base na contagem de trafego atual, as
viagens geradas nos horarios de picos foram distribuidas na malha viaria do entorno nas
seguintes proporgoes:

¢ 50 % das viagens geradas transitardo no sentido de movimento M1;

¢ 50 % das viagens geradas transitarao no sentido de movimento M2.

4.2.3 Dados do Trafego atual e gerado

De acordo com o Manual de Estudos de Trafego do DNIT (DNIT, 2006), as vias
devem ser projetadas para oferecer um nivel de servigo aceitavel durante toda sua vida
util. Para isso, é fundamental determinar, com o maior grau de exatiddo possivel, o
volume e a distribuicdo do trafego previsto no periodo de analise. Neste estudo,
considerou-se o horizonte de 10 (dez) anos, abrangendo o periodo entre 2026 e 2035.

A projecao do trafego foi realizada utilizando taxas de crescimento anuais, que

refletem a expectativa de aumento do volume de veiculos no trecho em estudo. Como
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parametro de crescimento, foi adotada a evolucdo da frota de veiculos, conforme
orientagdes do Manual de Estudos de Trafego do DNIT.

Para este estudo, aplicou-se uma taxa anual de crescimento de 3,00%, valor
recomendado pelo DNIT (pagina 234 do Manual de Estudos de Trafego). Essa taxa é
amplamente utilizada em estudos de trafego para garantir a previsibilidade e a adequacgao
da infraestrutura viaria as demandas futuras. Para o calculo do numero de veiculos futuro,
utilizou-se fungdo exponencial, também adotada pelo DNIT (Manual pagina 234),
apresentada abaixo:

Vf=Vo*(1+a)n

Sendo:

Vf — numero de veiculos futuro;
Vo — numero de veiculos atual;
a — Taxa de crescimento anual;

n — numero de anos decorridos apos o ano base.

4.2.4 Nivel de Servico

O Metodologia apresentada no manual IPR 723 para rodovias de pistas simples classe |;
. Metodologia apresentada no manual IPR 723 para rodovias de pistas simples classe Il;
] Metodologia apresentada no manual IPR 723 para rodovias de pistas dupla;

[] Outra:

A analise completa do nivel de servicos de cada via abrangida nos pontos de
contagem deste capitulo de estudo, encontram-se disponiveis no interior do arquivo externo

chamado “Estudo de Geracao de Trafego”.

4.2.5 Definicdo da Hora de Pico no Sistema Viario

Os horéarios de pico foram determinados com base nos volumes maximos
registrados nos pontos de contagem, previamente definidos. Para o Posto 01 - Movimento
1, o0 pico se deu na terga-feira, das 7h até 8h da manha. Ja para o Movimento 2, o pico
registrado foi na quinta-feira, das 17h até 18h, as Tabela 14 a
Tabela 16 apresentam também as contagens dos 15 minutos mais carregados da hora

de pico.
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Tabela 14: Horarios de pico no Posto 01

Horario de Pico Movimento Moto e gle Onibt_:s Caminhao Ll
passeio IColetivo Total

7h as 8h M1 128 707 13 48 896

07:15h - 07:30h M1 38 202 7 10 257

17h as 18h M2 253 656 9 28 946

17:00h - 17:15h M2 69 169 1 12 251

A contagem detalhada no Posto 01 revelou que o fluxo mais intenso de veiculos
ocorre em dois periodos distintos: pela manha e no final da tarde. No periodo da manha
(7h as 8h, sentido M1), o volume total de trafego atingiu 896 veiculos, com destaque para
707 carros de passeio, que representam a maior parte do fluxo. Dentro dessa hora, o
intervalo das 07:15h as 07:30h (sentido M1) foi o mais carregado, registrando 257
veiculos no total, sendo 202 carros de passeio.

Ja no periodo da tarde (17h as 18h), no sentido M2, o fluxo se intensificou, com
um volume total de 946 veiculos. Aqui, os carros de passeio também foram
predominantes, somando 656 unidades. O pico mais agudo dentro dessa hora ocorreu
entre 17:00h e 17:15h (sentido M2), com 251 veiculos, dos quais 169 eram carros de
passeio.

Analisando a composigéo, o fluxo de motos apresentou um volume significativo em
ambos os picos (128 na manha e 253 na tarde). O volume de 6énibus e coletivos manteve-
se com valores baixos (13 na manhéd e 9 na tarde). Ja o trafego de caminhdes foi
ligeiramente maior pela manha (48 veiculos) em comparagdao com o final da tarde (28
veiculos). Nos 15 minutos mais carregados de cada hora, os veiculos de passeio
representaram, respectivamente, aproximadamente 78,6% (202 de 257 em 07:15h-
07:30h) e 67,3% (169 de 251 em 17:00h-17:15h) do volume total desses intervalos,
indicando uma alta concentracdo dessa categoria nesses picos. O comportamento
observado reflete padrdes tipicos de vias urbanas, com maior demanda no final da tarde
devido ao retorno de atividades e um pico matinal para o inicio das jornadas.

A analise dos dados volumeétricos do Posto 02 indicou maior movimentagao nos
dias uteis, razdo pela qual foram adotados esses valores como representativos para o

calculo dos niveis de servico, por refletirem o cenario mais critico.

Contato: (47) 3227-3081 / (47) 98401-1133 / contato@carbonoengenharia.com.br

Revisao: 00 l %Lcarbono engenhgrig Pagina 53 de 97



Yy ;
y#:(- Prefeitura de | PESQUISAE

lﬁ_l,kcq rbono 4 Joinville | Gswo'
ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
Condominio Comercial e de Servigos (multissetorial)
Tabela 15 - Horarios de pico no Posto 02

Horario de Pico Movimento Moto (et f’e Onibl_Js Caminhao el
passeio /Coletivo Total

7h as 8h M1 337 896 18 65 1.316

07:15h - 07:30h M1 93 293 7 11 404

17h as 18h M2 295 902 18 113 1.328

17:00h - 17:15h M2 99 239 7 19 364

No Movimento 1 (M1) — correspondente ao sentido de maior relevéancia no periodo
da manha — o pico se deu na quinta-feira, das 7h as 8h, atingindo um total de 1.316
veiculos/hora, com predominancia de 896 carros de passeio. O intervalo de 07h00 as
07h15 representou o quarto de hora mais carregado, com 404 veiculos, sendo 293 carros
de passeio.

Ja no Movimento 2 (M2) — analisado no periodo da tarde — o pico foi registrado
na quinta-feira, das 17h as 18h, com um total de 1.328 veiculos/hora, sendo 902 carros
de passeio. O quarto de hora mais carregado se deu entre 17h00 e 17h15, registrando
364 veiculos, dos quais 239 eram carros de passeio.

A composicdo do trafego nos horarios de pico demonstra uma significativa
presenca de motocicletas, com 337 unidades no pico da manha e 295 no pico da tarde,
além de participagdo constante de 6nibus e coletivos (18 unidades em ambos os
periodos). O numero de caminhdes destaca-se no periodo vespertino, com 113 veiculos,
frente a 65 registrados pela manha, apontando possivel incremento das operagdes
logisticas no final do dia.

Nos intervalos de maior carga horaria, os veiculos de passeio representaram
aproximadamente 72,5% (293 de 404) no pico matinal e 65,7% (239 de 364) no pico
vespertino, reforgando o carater predominante desse tipo de veiculo nos momentos de
maior demanda viaria.

Assim como no Posto 02, a analise dos dados volumétricos do Posto 03 indicou
maior movimentagao nos dias uteis, sendo esses valores utilizados para o calculo dos
niveis de servigo, por refletirem o cenario mais critico. Para Movimento 1, o pico se deu
na terca-feira, das 7h até 8h da manha. Ja para o Movimento 2, o pico registrado foi na
quinta-feira, das 17h até 18h.
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Tabela 16 - Horarios de pico no Posto 03

Horario de Pico Movimento  Moto %:;r:e?: lg:IIebtlij\?o Caminhao 1L_l (gapl
7h as 8h M1 124 672 14 50 860
07:15h - 07:30h M1 30 185 3 13 243
17h as 18h M2 227 647 11 26 911
17:00h - 17:15h M2 62 179 3 11 255

Assim como no Posto 01, a analise detalhada identificou dois periodos de pico de
trafego, onde no periodo da manha (7h as 8h), no sentido M1, o fluxo total de veiculos
alcancgou 860 veiculos. Dentro desse volume, 672 foram carros de passeio, confirmando
a predominancia dessa categoria no horario de pico matinal. O intervalo mais carregado
dentro dessa hora ocorreu entre 07:15h e 07:30h (sentido M1), registrando um total de
243 veiculos, dos quais 185 eram carros de passeio e 30 motos.

No periodo da tarde (17h as 18h), no sentido M2, o Posto 03 apresentou um
volume total de 911 veiculos. Os carros de passeio continuaram a ser a categoria
majoritaria, somando 647 unidades. O pico mais intenso dentro dessa hora foi observado
entre 17:00h e 17:15h (sentido M2), com 255 veiculos, sendo 179 carros de passeio, 62
motos, 3 6nibus/coletivos e 11 caminhdes.

Analisando a composicao do trafego nos horarios de pico, as motos contribuiram
significativamente, com 124 na manha e 227 na tarde. O fluxo de 6nibus e coletivos foi
baixo e relativamente estavel (14 na manha e 11 na tarde). O volume de caminhdes foi
maior no pico da manha (50 veiculos) em comparagao com o da tarde (26 veiculos),
sugerindo uma concentragcado das atividades de carga no inicio do dia neste ponto. Nos
15 minutos mais carregados de cada hora, os veiculos de passeio representaram,
respectivamente, aproximadamente 76,1% (185 de 243 em 07:15h-07:30h) e 70,2% (179
de 255 em 17:00h-17:15h) do volume total desses intervalos, sublinhando a importancia

dos deslocamentos em veiculos leves nos momentos de maior demanda.

4.2.6 Analises e Conclusoes do Estudo

A analise dos trés postos de contagem permite identificar as condigbes atuais e
projetadas das vias, considerando o trafego com e sem o empreendimento no horizonte

de 2026 a 2035, nas Tabela 17 a Tabela 19 sdo apresentados dos niveis de servigo.
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Tabela 17: Resumo do Nivel de Servigco no P1.

P1 - SEM EMPREENDIMENTO - SENTIDO M1 P1 - COM EMPREENDIMENTO - SENTIDO M1
Ano| Vp [BPTGS| fyy, ;:ng‘; ::ﬁ'lgﬁ Ano | Vp [BPTGS| fyy, ;‘;‘;’,‘,‘,3‘; ';:ﬁ},gﬁ
2026 951,72 | 56,68 | 135 | 70,18 D |2026]11487|6357| 11 | 7461 D
2027 980,27 | 5775|132 | 709 D |2027|11832|6465| 106| 7526 | D
2028( 10007 | 58,83 | 128 | 71,61 D |2028] 12186 6574|102 | 7591 D
2029 1040 | 5991|124 | 72,31 D |2020|12552|6682|971| 7653 | D
2030[10712| 61 | 12 | 7301 D |2030| 12029 679 |924| 7714 | D
2031|1103,3 | 62,08 | 116 | 73,69 D |2031] 13317 |6898|875| 77.73 | D
2032[1136,4 | 63,17 | 11.2 | 74,37 D |2032] 13716 7005|826 783 D
2033[ 11705 | 64,26 | 10,8 | 75,03 D |2033]14127|7111| 7.83| 7894 | D
2034 12056 | 65,35 | 10,3 | 75,67 D |2034| 14551 7217|758 | 7975 | D
203512418 | 66,43 | 9,88 | 76,31 D |2035|140838|7322|7.32| 8054 | D

P1 - SEM EMPREENDIMENTO - SENTIDO M2 P1 - COM EMPREENDIMENTO - SENTIDO M2

Ano| Vp [BPTGS| fuup ;‘egmg‘; ';"e‘ﬁ'lgi Ano| Vp [BPTGS| faup ;‘;m:g ';:ﬂlgi
2026| 1034,1 (5971|125 | 7218 D |2028|1236,8 (6628|094 | 7622 D
2027| 1065,1 | 60,79 121 | 72,88 D |2027|1267.9 6719|955 | 7674 D
2028(1007,1|61,88| 11,7 | 7356 D [2028|1299,8| 68,1 (9,15 7725 D
2029| 1130 [62,96] 11,32 | 7424 D [2020|412327 (6901|874 | 77,75 D
2030( 1163,0 | 6405|100 | 74,9 D [2030|1266,6 | 6002|832 | 7824 D
2031|1198,8 | 6514|104 | 7555 D [2031|14015| 7083|780 | 7872 D
2032| 12348 | 6622|097 | 76,19 D [2032|14375| 7174|768 | 7942 D
203212718 673 | 95 | 76,81 D [2033|1474,6 | 7264|747 | 8014 D
2034| 1210 |68238|903| 7741 D |[2034|15127 (7354|724 2079 D
2035(1349,3 (6946|853 | 77,99 D |[2035| 1552 | 7444|701 2146 D

Tabela 18: Resumo do Nivel de Servigo no P2.

P2 - SEM EMPREENDIMENTO - SENTIDO M1 P2 - COM EMPREENDIMENTO - SENTIDO M1

% Tempo | Nivel de % Tempo | Nivel de

Ano| Vp |BPTGS| fyy, Ano| Vp |BPTGS| fy,

Seguindo | Servigo Seguindo | Servigo
2026| 83224 | 5188 | 15 66,88 C 2026| 10668 | 60,85 | 121 72,91 D

2027| 85721 | 52,93 | 147 67,61 C 2027 10988 | 61,93 | 8,21 70,14 D
2028| 88292 | 53,08 | 144 | 6834 C 2028| 11318 | 63,02 | 6,16 69,18 D
2029( 90941 | 5504 | 14 69,07 C 2028( 11657 | 64,11 | 6,06 70,17 D
2030( 93669 | 561 137 698 C 2030( 12007 | 6519 | 5,96 71,16 D
20371 96479 | 57,18 | 13,3 70,52 D 2031| 1236,7 | 66,28 | 5,86 72,14 D
2032( 99374 | 58,25 13 71,23 D 2032( 12738 | 67,36 | 5,76 73,12 D
2033| 10236 | 59,33 [ 126 71,94 ] 2033| 1312 | 68,44 | 5,65 74,09 D
2034| 10543 | 6041 | 122 72,64 D 2034( 13514 | 68,51 | 5,54 75,05 D
2035 10859 | 615 | 118 73,33 D 2035( 13919 | 70,58 | 542 76 D

P2 - SEM EMPREENDIMENTO - SENTIDO M2 P2 - COM EMPREENDIMENTO - SENTIDO M2

% Tempo | Nivel de % Tempo | Nivel de

Ano| Vp |BPTGS| fyy, Ano| Vp |BPTGS| fy,

Seguindo | Servigo Seguindo | Servigo
2026| 14997 | 7324 | 732 | B0,56 D 2026| 17091 | 77,74 | 6.1 83,83 D

2027| 15447 | 7428 | 706 | 81,33 2027 17541 | 786 | 583 | B444
2028| 159 753 | 679 | 8209 2028| 18004 [ 79,46 | 556 | 8502
2029| 16387 | 76,32 | 6,51 82,83 2029| 18482 [ 803 | 520 | 8559
2030| 16879 | 7732 | 6,22 | B354 2030| 18973 | 81,13 5 86,13
203117385 | 78,31 | 593 | 84,23 2031| 1948 [ 8195 | 47 86,66
2032 1790,7 | 79,28 | 5,62 84,9 2032| 20001 | 82,76 | 44 87,16
2033| 18444 | 80,23 | 531 85,54 2033| 20538 | 83,56 | 422 | B778
2034| 18998 [ 8117 | 498 | B6,16 2034| 21092 [ 84,34 | 404 | B8B37
2035| 1956,7 | 82,09 | 465 | 86,75 2035| 21662 [ 851 | 385 | 8895

mimmOIoO|oD|0|0|0
mim{m{m{m|m|{m|m|D
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Tabela 19: Resumo do Nivel de Servigo no P3.

P3 - SEM EMPREENDIMENTO - SENTIDO M1 P3 - COM EMPREENDIMENTO - SENTIDO M1

% Tempo | Nivel de % Tempo | Nivel de
Seguindo | Servigo Ano|  Vp | BPTGS| foup Seguindo | Servigo

2026| 951,72 | 56,68 [ 135 70,18 o 2026 11569 | 63,83 [ 10,9 7477 D

Ano| Vp [BPTGS| fyy,

2027| 980,27 | 57.75 | 132 | 709 D |2027| 11916 | 6492 | 105 | 7542 | D
2028| 10007 | 5883 | 128 | 71561 D |2028| 12274 | 66 |104| 7606 | D
2020] 1040 | 50,91 | 124 | 72,31 D |2020| 12642 | 67,00 | 96 | 7668 | D
2030] 10712 | 61 | 12 | 73,01 D |2030| 13021 | 68.16 | 942 | 7729 | D
2031| 11033 | 62,08 | 11.6 | 7360 | D |2031| 13412 | 69.24 | 863 | 7787 | D
2032| 11364 | 6317 | 11.2 | 7437 | D |2032| 13814 | 7031 | 813 | 7844 | D
2033[ 11705 | 64,26 | 108 | 7508 | D |2033| 14229 | 71,37 | 7,77 | 7914 | D
2034| 12056 | 65,35 | 10,2 | 7567 | D  |2034| 14665 | 7242 | 752 | 7994 | D
2035| 12418 | 6643 | 988 | 7631 D |2035| 15005 | 7347 | 726 | 8073 | D
P3 - SEM EMPREENDIMENTO - SENTIDO M2 P3 - COM EMPREENDIMENTO - SENTIDO M2
Ano| Vp |BPTGS| fy, ?emﬂﬂ ';:ﬁ'lgﬁ Ano| Vp |BPTGS| fy, ;‘eﬁ'l‘r'l:‘; ';:2':;
2026| 964,08 | 57.15 | 134 | 705 D |2026] 1165 | 64,08 | 108 | 7492 | D

2027 993 5822 | 13 71,21
2028 10228 | 593 | 126 71,92
2029| 10535 | 60,39 [ 122 72,62
2030| 10851 | 61,47 [ 118 73,31
2031 11176 | 6256 | 114 [ 73,99
2032 11512 | 6365 | 11 74,66
2033| 11857 | 6473 [ 106 75,31
2034| 1221,3 | 6582 | 101 75,95
2035| 125¥9 | 669 | 9,68 76,58

2027 11939 | 64,99 ( 10,5 75,46
2028| 12237 | 65,89 | 101 75,99
2029 12544 | 6648 [ 972 76,52
2030) 1286 | 67,71 933 77,03
2031 13185 | 68,62 | 838 76,99
2032| 1352 | 6953 | 818 777
2033) 13866 | 70,44 | 7,98 78,42
2034 14221 | 71,35 | 777 79,12
2035 14588 | 72,26 | 7,56 79,82

oo|o|o|o|o|o|olo
o|o|o|o|jo|jg|o|golo

4.2.6.1 Comparacao dos resultados dos niveis de servico

A situacao atual do trafego na area de estudo, indica que a rede viaria ja opera sob
condigdes de restricdo. No Posto 01, o sentido M1 apresenta um Nivel de Servigo C,
enquanto o M2 ja se encontra em Nivel D, refletindo um fluxo com alguma instabilidade
e maior tempo de seguimento entre os veiculos. O Posto 02 exibe uma condi¢do mais
desafiadora, com ambos os sentidos (M1 e M2) operando em Nivel de Servigo D,
caracterizando um fluxo préximo a capacidade com significativa redugao de velocidade e
liberdade de manobra. Ja o Posto 03 apresenta ambos os sentidos (M1 e M2) em Nivel
de Servigo C, similar ao melhor cenario do P1, indicando um fluxo estavel, mas com
limitagdes. Em conjunto, esses dados revelam que, antes mesmo da implementacéo de
qualquer novo empreendimento, as vias ja demandam atencdo, com trechos operando
em niveis de servigo que sinalizam congestionamentos potenciais e perda de qualidade

na experiéncia de viagem para os usuarios.

Ano de Abertura (2026): Para o ano de abertura do empreendimento (2026), as
condigdes de trafego ja se mostram desafiadoras, indicando que a capacidade viaria ja
esta sob pressao significativa.
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e Posto 01 (PO1):

o Sem Empreendimento: Ambos os sentidos (M1 e M2) operam em Nivel de
Servigo D ja em 2026.

o Com Empreendimento: A situacdo se mantém em Nivel de Servigo D para
ambos os sentidos (M1 e M2), mas com um aumento notavel no Volume de
Projeto (Vp) e na % de Tempo Seguindo, indicando uma maior proximidade dos
limites para o proximo nivel de saturagdo. Por exemplo, no sentido M1, o Vp
salta de 951,72 para 1.148,69 com o empreendimento.

e Posto 02 (P02):

o Sem Empreendimento: Inicia em Nivel de Servico C em 2026 no sentido M1, e
nivel D no sentido M2.

o Com Empreendimento: Embora receba o impacto do empreendimento, inicia em
Nivel de Servigo D em 2026. Ja no sentido M2 Permanece em D em 2026, mas
com Vp e % Tempo Seguindo significativamente maiores que no cenario sem
empreendimento, apontando para uma rapida deterioragao.

e Posto 03 (P03):

o Sem Empreendimento: Ambos os sentidos (M1 e M2) operam em Nivel de
Servico D em 2026.

o Com Empreendimento: Ambos os sentidos (M1 e M2) se mantém em Nivel de
Servico D, mas com volumes de trafego e % Tempo Seguindo elevados,
indicando que a capacidade esta sendo exigida ao maximo. No sentido M1, o
Vp passa de 951,72 para 1.156,93.

Ano a Ano — Evolugao até 2035: A analise anual destaca uma tendéncia de
degradacao continua dos Niveis de Servico em todos os postos e cenarios, com o

empreendimento acelerando essa deterioracdo em diversos pontos.

e Posto 01 (P01):
o Sentido M1: Permanece consistentemente em Nivel de Servigo D durante todo
o horizonte da projec¢ao (2026-2035), tanto com quanto sem o empreendimento.
O Vp e a % Tempo Seguindo aumentam gradualmente, aproximando-o dos
limites do Nivel E no final do periodo.

o Sentido M2: Também se mantém em Nivel de Servigco D em todas as projegdes
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até 2035, com o Vp e 0 % Tempo Seguindo subindo, mas sem atingir o Nivel E
neste horizonte.
e Posto 02 (P02):

o Sentido M1: Sem o empreendimento, mantém-se em Nivel C até 2030,
passando para Nivel D a partir de 2031 até 2035. Com o empreendimento, a via
opera em Nivel de Servigo D durante todo o periodo (2026-2035). Esta € uma
condigdo mais favoravel do que a degradacdo para Nivel E observada
anteriormente.

o Sentido M2: Sem o empreendimento, atinge Nivel de Servigo E em 2033. Com
o empreendimento, a degradagao para Nivel de Servigo E ocorre mais cedo, em
2028, permanecendo nessa condig¢ao até 2035.

e Posto 03 (P03):

o Sentido M1: Permanece em Nivel de Servico D durante todo o periodo da
projecao (2026-2035), em ambos os cenarios (com e sem empreendimento).

o Sentido M2: Também se mantém em Nivel de Servi¢co D durante toda a projecao

(2026-2035), em ambos os cenarios (com e sem empreendimento).

4.2.6.2 Impactos Identificados

As projegcdes atualizadas indicam que a rede viaria ja opera em condigbes de
restricdo (NS C ou D) no ano base, e que o crescimento natural do trafego, somado ao
volume gerado pelo empreendimento, levara a uma saturagao ligeiramente maior, sendo

que em alguns sentidos n&o ha alteragdo do NS.

e Sentido M1:

Este sentido demonstra sensibilidade ao acréscimo de trafego. No P01 e P03, o
NS M1 permanece em D, mas com aumento de Vp e % Tempo Seguindo que o
aproximam dos limites do Nivel E no final do periodo.

No P02 M1, a revisdo mostra que a via consegue manter o Nivel de Servico D
mesmo com o empreendimento ao longo de todo o horizonte, o que € uma melhoria
significativa em relagdo a projecao anterior de Nivel E. No entanto, o Vp e o % Tempo
Seguindo sao consideravelmente maiores no cenario "Com Empreendimento”, indicando
gue a capacidade esta sendo utilizada em patamares elevados.

A necessidade de planejamento de medidas mitigadoras €, portanto, direcionada
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para a manutengao do Nivel D no P2 M1, e para a prevencgao de degradagéo para E nos
demais pontos, especialmente nos P1 e P3 que se aproximam desses limites ao longo

do tempo.

e Sentido M2:

Embora em geral apresente uma resiliéncia um pouco maior que o M1 no ano de
2025 para P1 e P3 (ambos NS C), nas projecdes, o sentido M2 também demonstra
tendéncia de saturacéo.

No P01, o NS M2 permanece em D. No P03, o NS M2 também se mantém em D.

O P02 M2, no entanto, degrada para Nivel de Servico E ja em 2028 com o
empreendimento, confirmando que, embora os efeitos possam se manifestar de forma

mais tardia em alguns pontos, a capacidade viaria sera comprometida em médio prazo.

4.2.6.3 Conclusao

Com base nas contagens e projecdes de niveis de servigo para os Postos 01, 02
e 03, conclui-se que o impacto gerado pelo futuro empreendimento no trafego das vias
analisadas acentuara uma condicdo de trafego ja restritiva, intensificando-se
progressivamente ao longo do horizonte de analise (2026 a 2035). Os resultados
demonstram que os niveis de servigo ja se encontram em patamares elevados (C e D)
no ano base de 2025. A entrada em operagcdo do empreendimento, somada ao
crescimento vegetativo do trafego, levara a uma degradacao da fluidez, especialmente
no Posto 02.

O estudo integrado revela que o Posto 02, embora com uma performance melhor
no sentido M1 em relagdo as projegdes anteriores, ainda é um ponto de atengédo. No
sentido M1 do P02, que se encontra em Nivel de Servico D em 2025, a proje¢cdao com o
empreendimento indica que a via mantera o Nivel de Servigo D ao longo de todo o periodo
(2026-2035). O sentido M2 no P02 demonstra mais sensibilidade, atingindo Nivel de
Servigco E em 2028 com o empreendimento, mantendo-se nessa condicao até 2035. Para
os Postos 01 e 03, ambos os sentidos (M1 e M2), que partem majoritariamente de Nivel
C ou D em 2025, tendem a permanecer em Nivel D ao longo de todo o periodo projetado
(2026-2035), mesmo com o empreendimento. Embora ndo atinjam o Nivel E nesses
postos, os crescentes volumes e percentuais de tempo seguindo (acima de 70% e

chegando a 80% em 2035) indicam que a fluidez sera constantemente comprometida,
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com pouca liberdade de manobra e velocidades reduzidas, caracterizando uma operagao
proxima dos limites aceitaveis.

E importante ressaltar que a regido de estudo ja apresenta um fluxo consideravel,
compativel com areas em processo de adensamento urbano e industrial. O contexto de
valorizag&o imobiliaria e o surgimento de novos empreendimentos, independentemente
deste especifico, acarretam um aumento continuo na demanda viaria. Portanto, mesmo
na auséncia deste empreendimento, as vias analisadas naturalmente tendem a redugéao
nos niveis de servigo ao longo do tempo. A condigéo atual de trafego (NS C e D) sublinha
essa tendéncia, e o impacto do novo empreendimento apenas antecipa a saturagao ja
prevista. O reconhecimento dessa tendéncia pelo Poder Publico Municipal, ao incluir a
duplicagdo da via principal no Plano Viario Municipal, demonstra alinhamento entre
planejamento urbano e infraestrutura viaria para absorver essa demanda futura, o que
sera ainda mais crucial diante dos cenarios projetados.

Dessa forma, torna-se essencial que medidas estruturais e operacionais para
melhoria da mobilidade urbana sejam debatidas e implementadas em carater de urgéncia,
em conjunto com o Poder Publico Municipal. Tais solu¢ées devem considerar ndo apenas
os impactos especificos e exacerbados por este empreendimento, mas também os efeitos
acumulados de outros vetores de expansado previstos para a regidao. A articulagao
continua entre os agentes publicos e privados é indispensavel para garantir a
manutencdo de condicdes viarias minimamente adequadas e sustentaveis,
especialmente em pontos de estrangulamento como o Posto 02 (sentido M2), em
harmonia com o desenvolvimento urbano planejado e buscando mitigar os
congestionamentos que se tornarao mais frequentes e severos.

Com o objetivo de adequar a infraestrutura viaria a nova demanda gerada pelo
empreendimento, estdo sendo realizados estudos para definicdo de proposicdes de
aprimoramento da geometria da via no seu principal ponto de acesso, sendo as opg¢des
estudadas:

e Alargamento da faixa de rolamento no principal ponto de acesso ao
empreendimento, com implantagao de solugao tipo "trevo alemao",
visando a segregacao dos movimentos conflitantes e a redugado dos

cruzamentos diretos a esquerda. Essa medida tem por objetivo aprimorar a
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fluidez do trafego nos horarios de pico, minimizando os conflitos
operacionais e aumentando a seguranga nas manobras de conversao.

e Alargamento da faixa de rolamento no acesso frontal ao
empreendimento, associado a implantagao de uma rotatéria alongada,
em configuragdo semelhante a existente na Rua Tuiuti n°® 2250. Esta
solucdo busca disciplinar os fluxos de entrada e saida, oferecendo
condigdes mais seguras para as conversoes e favorecendo o retorno dos
veiculos, além de contribuir para a moderacédo das velocidades e para a
organizacao do trafego no entorno imediato.

¢ Implantagao de sistema semaférico inteligente no acesso de carga e
descarga do empreendimento, com o objetivo de garantir a saida segura
dos veiculos de transporte de carga, mediante operagao sincronizada com
o fluxo da Rua Tuiuti. Essa medida visa reduzir interferéncias na fluidez
geral da via, especialmente em horarios de maior demanda, assegurando
que as manobras de entrada e saida do acesso operacional ocorram de

forma controlada e eficiente.

4.2.7 TRANSPORTE PUBLICO

Quanto ao transporte coletivo urbano no municipio de Joinville/SC, a operacédo do
sistema é realizada pelas empresas concessionarias Gidion e Transtusa, responsaveis
pelas areas prioritarias (norte e sul) da cidade. O sistema conta com 254 linhas de &nibus
que atendem o municipio, com uma utilizagdo meédia de 110 mil usuarios por dia.

As linhas sado classificadas como regulares, compreendendo troncais,
interestacdes e alimentadoras, conforme o tipo de atendimento espacial que realizam e
o tipo de operacao que executam. O transporte coletivo também conta com uma linha
especial denominada Transporte Eficiente, que oferece um servigo porta a porta voltado
para atender pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Para o empreendimento, verificou-se que os pontos de 6nibus mais proximos, que
estao situados ao longo da Rua Tuiuti, sdo atendidos pelas linhas 224, 229, 232, 233 e
234, proporcionando conectividade com diversas areas do bairro e do municipio.

Na testada do imdvel onde sera instalado o empreendimento, ha dois abrigos de

passageiros no sentido norte e um no sentido centro, conforme Figura 24 a Figura 25.
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16/01/2025 11:34

16/01/2025 11:23 ; oy .
26° 14' 37 485%S, 48° 49'12.530" W

_26% 14 47.570" S, 48549’ 16.034" W

' Figura 24: Abigos de psageiros em ente a0 imc’>e| — Sentido Norte
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Figura 25: Abrigo de passaeiro frente ao imével — Sentido Centro

Os itinerarios, horarios e dias de funcionamento estdo disponiveis no site

https://onibus.info, ferramenta oficial que fornece informagdes acessiveis sobre o

transporte coletivo urbano de Joinville.
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Atendendo a solicitacdo expressa no parecer técnico23825281/2024 -

SEINFRA.UTP, o empreendedor realizara a instalagdo de um abrigo na Rua Tuiuti e a

substituicdo de 1 abrigo na Rua Mafalda Laurindo, enquandrando assim como medida

mitigadora para transporte coletivo a implantagéo de 2 (dois) abrigos de passageiros.

(e W7\

18 dejul. dei2024 154142
A Aventureiro
Joinville

g - > 4 Santa Catarina
Figura 31:Registro dos locais a serem instalados os abrigos de passageiros.
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4.2.8 TRANSPORTE ATIVO

Conforme estabelecido pela Lei Complementar n.° 320/2022, que institui o Plano
Diretor de Desenvolvimento Sustentavel do Municipio de Joinville, o termo “transporte
ativo” engloba modos de transporte movidos pela forga humana, como caminhada e
bicicleta. Em alinhamento com as diretrizes do Plano de Mobilidade Urbana (PlanMob),
Joinville busca priorizar os modos de transporte coletivos e nao motorizados,
promovendo-os em relagéo ao transporte individual motorizado.

Segundo dados da Secretaria de Pesquisa e Planejamento Urbano — SEPUR
(2021), Joinville possui aproximadamente 194,47 km de vias para ciclistas, além de
542,42 km de vias planejadas para esse fim. Esse esforgo reflete a meta do PlanMob de
ampliar e qualificar a infraestrutura para transporte ativo, incentivando sua utilizacio, que
ja representava cerca de 35% das viagens realizadas no municipio em 2010.

Ao analisar o transporte ativo na area de interesse do empreendimento, constatou-
se que todas as rotas de acesso em um raio de até 1 km s&o pavimentadas e contam
com calgadas. A via principal de acesso ao empreendimento, Rua Tuiuti, possui ciclofaixa
integrada, o que reforga o potencial de deslocamento por modos n&do motorizados na
regiao.

A ciclofaixa na regido apresenta revestimento asfaltico em boas condi¢des e, em
grande parte, € delimitada por taxdes, proporcionando maior seguranga aos ciclistas ao
separar a faixa de rolamento dos veiculos motorizados. No entanto, a sinalizagao
horizontal da ciclofaixa € precaria ou inexistente em alguns trechos, o que pode
comprometer a seguranga e o uso continuo dessa infraestrutura. As calgadas na testada
do imovel, embora presentes, apresentam danos em pontos especificos, necessitando
de reparos para atender adequadamente a demanda projetada.

O bairro Aventureiro, segundo o IBGE (2022), € um dos mais populosos de
Joinville, com aproximadamente 42,7 mil habitantes. Isso indica que uma parcela
significativa dos trabalhadores e clientes podera acessar o empreendimento a pé ou de
bicicleta. Nesse contexto, as cal¢adas, faixas de pedestres e ciclofaixas desempenham
um papel crucial na garantia da seguranca e acessibilidade, tanto para os usuarios quanto
para a circulagao geral.

As Figura 32 a Figura 34 detalham e condigbes das calgadas, ciclofaixas e faixas

de pedestres na area de estudo, ilustrando a situacdo atual desses dispositivos e
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reforcando a necessidade de melhorias pontuais para promover um transporte ativo

seguro e eficiente.

16/01/2025 11 2% s : g 2 T 16/01/2025 11:24 :
26°14'42.703" S: 48 49' 14 370" \N ¥ } - % 2{*?‘2 FA47 43 400" $,48°49' 14.604" W d

~ 16101/2025 11:30
8 'S, 48249 15 206" W

= 16/01/2025 11:30
26° 14" 46.148" S, 48 49 15206 W

Figura 34: Condi¢des da ciclofaixa no entorno em frente ao imével.
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4.2.9 SINALIZACAO VIARIA

O Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), regulamentado pela Lei n® 9.503 de 1997,
estabelece as diretrizes fundamentais para a sinalizagdo viaria, que desempenha papel
essencial na orientagédo e seguranga do transito. Essa sinalizagdo abrange uma série de
dispositivos, como sinais de transito, placas, marcas viarias e dispositivos de controle
luminoso, todos voltados para guiar o fluxo de veiculos e pedestres de forma eficiente e
segura.

No entorno do empreendimento, constatou-se que a sinalizagéo viaria horizontal
apresenta condigbes variaveis. Em alguns trechos onde ocorreram reparos no
revestimento asfaltico, a sinalizacéo esta degradada ou inexistente. A faixa de separagao
entre os sentidos do fluxo encontra-se razoavel em determinados pontos e com desgaste
em outros, mas as faixas de bordo das pistas estdo ausentes. No caso das faixas de
pedestres, a pintura é considerada satisfatoria; no entanto, as faixas de retencao "PARE"
e as setas de indicagado de elevagao nas travessias elevadas encontram-se apagadas,
necessitando de revitalizagao.

A ciclofaixa existente apresenta condigcdes criticas: ndo ha sinalizagao vertical
associada, e a sinalizagao horizontal esta desgastada ou ausente em varios pontos. Isso
compromete a seguranga dos ciclistas e sua integragao com o restante do sistema viario.

Embora a Rua Tuiuti seja uma importante via arterial urbana, conectando diversos
bairros e desempenhando papel central na mobilidade da regido, é evidente que a
sinalizagdo viaria precisa de atencao especial. A manutencdo e revitalizacdo da
sinalizagdo horizontal e vertical na principal via de acesso ao empreendimento sao
indispensaveis para garantir a seguranca de todos os usuarios da via, bem como a
eficiéncia do trafego na area.

As Figura 35 a Figura 40 as condi¢cdes atuais da sinalizacdo viaria no trecho

avaliado, evidenciando os pontos criticos e as areas prioritarias para intervencgao.
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Figura 35: Condi¢des da sinalizagao - faixas de pedestres para travessia em frente ao
ndimento.
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Flgura 37: Condlgoes da sinalizagao - sinalizacao horlzontal na travessia elevada préximo ao
empreendimento.
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Figura 38: Condi¢des da sinalizagao - Sinalizag&o horizontal precaria nas faixas de rolamento em frente
ao imovel.

; - 1610112025 11:30
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Figura 40: Condig¢des da sinalizag&o - Sinalizag&o horiz. precaria e/ou inexistente nas faixas de
rolamento em frente ao imovel.

Apés a avaliagao das condi¢des da sinalizagao viaria no trecho de interesse, foram
identificadas falhas significativas, especialmente na sinalizagao horizontal. Como parte
das medidas propostas que visam minimizar possiveis impactos no trafego local e

promover integragao sustentavel ao sistema viario existente, tem-se:
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e Reforgo da sinalizagao horizontal e vertical, com ateng¢ao especial a trechos onde
o fluxo de veiculos pesados e leves se concentra;

e Sinalizacbes de velocidade, travessias de pedestres e faixas de desaceleracao

podem contribuir para a fluidez e seguranca.

5. IMPACTO MORFOLOGICO

51 VENTILAGAO

Fendmeno meteorolégico formado pelo movimento do ar, o vento em uma

determinada regido depende de fatores como relevo, area de exposigao, topografia local,
entre outros.

Para analise da direcdo dos ventos € preciso entender que a dimensao do edificio
(altura, largura, profundidade), a forma geométrica (paralelepipedo, cilindro, piramide), a
configuragdo das aberturas (edificio poroso ou fechado) e a orientagdo em relagdo ao
vento incidente vao configurar o comportamento do vento nas diferentes zonas de
circulagdo. Segundo Oke (1987 apud Sousa 2014), o fluxo de ar, ao incidir
perpendicularmente na fachada a barlavento (zona de deslocamento) de um edificio
paralelepipedo, forma nas proximidades, um turbilhdo chamado de vortice de base, este
movimento se desenvolve helicoidalmente do centro da fachada para os extremos e
diminui, gradativamente, ao escapar pelas laterais do edificio (Figura 41).

A intensidade do fenbmeno acima citado, depende das dimensdes do edificio,
quanto mais largo o edificio, maior é o escoamento lateral e quanto mais alto, maior é a

diferenga de pressao.

Figura 41: Campo de escoamento. Fonte: Blevins apud Silva,1999.

A partir de analises da distribuicdo das edificagdes nas areas urbanas, Gandemer
(1978) classificou efeitos aerodinédmicos (resultado do vento ao se deparar com um
edificio isoladamente) e efeitos aerodindmicos com as formas de edificios organizados

em meio urbano, demonstrando os movimentos existentes do comportamento do vento
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na area urbana.

De modo geral, para areas urbanas mais densas, mas com variagao na altura dos
edificios pode haver mais ventilagdo do que areas urbanas com pouca densidade e com
edificagées da mesma altura.

Em Joinville ha diversas estagbes meteorologicas que fazem monitoramento de
chuvas e ventos, para analisar os parametros para ventilagao na regiao do estudo, fez
necessario pesquisa em banco de dados concedido pela Defesa Civil, os dados
disponibilizados sdo da estacdo automatica disposta no entorno do Aeroporto de Joinville,
a estacédo é representada pelo codigo 83905 e o periodo de dados analisados fora de
01/01/2012 a 31/12/2019, onde foram tratados os dados e desconsiderados os espacgos
vazios (sem medigdes registradas) Tabela 20.

Com base nos dados obtidos & possivel observar que a média mensal dos ventos

dentro do periodo analisado é aproximadamente 0,6 metros por segundo.

Tabela 20: Média anual da velocidade dos ventos. *Fonte: Defesa Civil.

Média anual da
velocidade dos

ventos
Ano m/s
2012 0,57
2013 0,58
2014 0,46
2015 0,58
2016 0,58
2017 0,61
2018 0,58
2019 1,2
Média: 0,6

O banco de dados da Defesa Civil também apresenta os dados relativos a direcao
dos ventos e por meio deste, foi possivel obter os mapas que representam a rosa dos
ventos. Como os dados amostrais utilizados foram dos anos de 2012 a 2019, optou-se
por segregar pelas estacdes do ano, a fim de melhor representar as possiveis alteragdes
de acordo a mudancgas de estagdes.

Com base nos dados obtidos referente aos ultimos 8 anos é possivel observar que
a velocidade média dos ventos para essa estagdo meteorolégica € de 0,6 metros por

segundo e diante da simulagao do fluxo dos ventos realizado por meio do software
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RWind é possivel notar a dire¢ao e incidéncia dos ventos sobre o empreendimento e as
edificagdes vizinhas.

Diante das informagdes obtidas por meio da elaboragao da rosa dos ventos, tem-
se que para o outono a predominancia dos ventos é no sentido nordeste tendo
representatividade de 11,8% enquanto para o sentido sudeste houve uma
representatividade menor (até 2,35%), em ambas as diregdes a predominéncia é de
ventos moderados entre 1,5 e 5 metros por segundo. Assim como para o verao a
predomindncia permanece para o mesmo sentido nordeste sendo representado por
7,15%, e um percentual de ventos no sentido leste, em ambas as diregbes 0s ventos
mantiveram-se em faixa moderadamente forte (1 5 a 3 metros por segundo).

Nas Figura 42 e Figura 43 sao apresentadas as simulagdes dos fluxos dos ventos
de predominancia nordéste sem e com o empreendimento respectivamente,
considerando as informacgdes éci_ma discutidas, onde se observa que a implantagao do
empreendimento n&o resulta em iht’er_feréncia negativas em relagéo a ventilagao sobre as

edificagdes circunvizinhas.
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os Outono — Verao com empreendimento.

| Figur : Sim_ulag:éo vnt

Em contrapartida para'a-_primavera, a predominancia foi de 9,4% no sentido
nordeste com as maiores velocidéde_s neste sentido e uma porgao para o sentido sudeste
onde em ambos os sentidos os ven'tos predominam na faixa de 1,5 a 3 metros por
segundo. Ja no inverno é possivel obsérv_ar que assim como as demais estagcdes a
predominancia evidente é no sentido norte-nordeste com 10,8% e uma porgéo de
aproximadamente 4%'para leste, em todas as dire¢Ges a faixa de velocidade se mantem
a mesma, de 1,5 a 3 metros por segundo. A

Nas Figura 44 e sao apresentadas as simulagbes dos fluxos de ventos de
predominancia norte-nordeste sem e com o empreendimento, respectivamente, onde
observa-se que a implantagdo do empreendimento nao decbrre em alteracdo das

caracteristicas de incidéncia de fluxos de ventos sobre as edificagdes circunvizinhas.
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Figura 45: Simulag&o ventos Primavera - Inverno com empreendimento.

Conforme evidencia-se nas simulagbes realizadas, considerando a predominancia
de ventos norte e nordeste t':‘bnforme dados da Defesa Civil, o empreendimento nao
resulta em interferéncias negativas para regido circunvizinha. Observa-se ainda que a
regiao circunvizinha é predominantemente composta por edificagdes de 1 a 2 pavimentos
e de edificagbes pontuais de até 4 pavimentos, onde os fluxos de vento se dispersam
facilmente antes de chegar ao empreendimento. Os ventos que chegam ao

empreendimento nao sofrem alteracao e se dispersam por meio das areas de morraria.
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5.2 ILUMINAGAO

A iluminagdo natural é um importante fator para qualidade de vida, onde diversas
especies necessitam dessa iluminacdo para seu desenvolvimento e sobrevivéncia. Na
construcao civil, o aproveitamento de areas com uso de iluminagao natural traz como
beneficio ambientes mais ecoldgicos, mais bem arejados e consecutivamente uma
economia de energia, uma vez que reduz, mesmo que em periodos especificos do dia, a
necessidade do uso de energia elétrica.

A luz do sol pode ser caracterizada como uma fonte intensa, cuja larga escala
de espectros, lhe confere uma renderizagcdo de cores muito variada em
aparéncia e intensidade. Estas variagcbes de intensidade e cor, do amanhecer
ao por do sol, a cada dia e em fungao da estagao sdo devidas a vasta gama
de possibilidades de incidéncia em funcdo do movimento solar. Pela sua
mobilidade e mudancga de caracteristicas € um forte veiculo para expressao
arquitetbnica e pode fornecer ao edificio qualidade e conforto, se o0 seu
impacto na edificagdo, e usuarios, for considerado acuradamente no projeto
(ROBBINS, 1986).

A fim de entender a distribuicdo de luminancia € preciso considerar as

propriedades e variaveis do céu, enquanto para predizer o comportamento da luz direta
€ preciso entender a geometria solar.

O ponto de intersecgao do equador com a eclitica € o ponto no qual o sol passa
quando vem do hemisfério sul para o norte e indica o inicio da primavera no hemisfério
norte, ou o inicio do outono para o hemisfério Sul. Entdo, o sol ilumina com a mesma
intensidade os dois hemisférios da terra no qual dias e noites tem 0 mesmo numero de
horas (equinécio outono e primavera).

Os maiores afastamentos do Sol do Equador celeste sdo denominados de
solsticios e indicam os periodos nos quais os dias tém duracdo maxima e as noites

duragdo minima, para o solsticio de verao e as noites duracdo maximas e os dias com

duragcao minima, para o solsticio de inverno.
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LSTICIO DE INVERNO

VERAO BOREAL

21 JUNHO
8=23,5°

EQUINOCIO DE OUTONO
21 MARCO
85=0°

\W b

8=23,5°

21 DEZEMBRO
INVERNO BOREAL
SOLSTICIO DE VERAO

&0°
Sotar - gotic® 21 SETEMBRO
Trajetoria EQUINGCIO DE PRIMAVERA

Polo Sul

Figura 46: Trajetéria aparente do sol em relagéo a Terra.

Fazendo uma analise geral a respeito da trajetoria solar e incidéncia de luz natural,
para o hemisfério sul no periodo de inverno a incidéncia de iluminacao apresenta diregao
mais intensa no sentido norte — sul, o que significa que a projecao de sombra sera
direcionada para sul, com variagédo ao longo do dia de sudoeste para sudeste conforme
o periodo da manha e tarde, respectivamente. Ja no periodo de verao, a incidéncia solar
ocorre no sentido Sul-Norte, projetando o sombreamento para norte, com variagado ao
longo do dia de noroeste para nordeste conforme o periodo da manha e tarde,
respectivamente.

Para avaliar a influéncia do empreendimento sobre a iluminacdo natural para os
iméveis circunvizinhos, foi utilizado um modelo tridimensional elaborado no Scketchup a
partir do projeto arquitetdbnico, com suas dimensdes reais, sobreposto junto a uma
imagem georreferenciada, sendo possivel simular o sombreamento do empreendimento

projetado nos imdveis vizinhos em qualquer data e horario do ano.

Sem Empreendimento

A\Y

A
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Sem Empreendimento
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A

Sem Empreendimento el =2 Com Empreendimento
N e e O
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Sem Empreendimento = ;é Com Empreendimento

A

/ ‘
Figura 50: Simulagado de insolagéo no solsticio de verdo as 8h

Sem Empreendimento

A\}

A

-&

Figura 51: Simulacao de isolagéo no soltl'cio de verao as 12h
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Sem Empreendimento
A\

A

.

- %o

- (4

Figura 52: Simulacao de insolégéo no solsticio de verao as 17h

A simulacdo de sombras geradas pelo empreendimento demonstra que n&o ha
area de sombreamento permanente das edificacbes do entorno. Por tratar-se de
edificacao de apenas dois pavimentos em lote extenso, durante todas as estagdes, o cone
de sombra permanece a maior parte do tempo dentro do imével do empreendimento, ndo
impactando nas demais edificagdes. Nos horarios de fim de tarde, durante o inverno, a
sombra atingindo as edificagbes € formada pelo préprio relevo montanhoso do entorno.

E importante destacar que ao longo do dia a sombra se desloca e, neste contexto,
0 impacto gerado no entorno, mesmo que diariamente, ndo é permanente. Conforme
Tabela 21, a projecao do cone de sombreamento do empreendimento nado afeta de
significativamente as demais edificagbes do entorno. Portanto, o empreendimento Open
Mall Aventureiro ndo possui impacto relevante no que se refere ao sombreamento das

edificagbes vizinhas.

Tabela 21: Quantidade de edificacdes vizinhas que estdo dentro do cone de sombra do empreendimento.

Hordrio 08:00 12:00 17:00
Inverno Edllflcalgoes 0 0 0
atingidas
Verao Edlflcalgoes 0 0 0
atingidas

5.3 PAISAGEM URBANA

No campo visual, as cidades se tornaram a nova paisagem do horizonte, as colinas
e vegetagcdes demarcadas pelo céu agora deram lugar ao skyline urbano, tornando-se
arte contemporanea com sua diversidade de edificacdes, estilos, espacgos e tempos, que
se modificam e se unificam a histéria de cada lugar. (Peixoto, 1996).

Diante disso, salienta-se a importancia do cuidado que se deve ter ao modificar
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uma paisagem. Cada novo elemento precisa nascer em harmonia, de forma a preservar
tudo o que ela representa, assim como manter suas caracteristicas fisicas, culturais,
sociais e histéricas.

A Figura 53 e Figura 54 apresentam uma imagem esquematica volumétrica, feita
a partir do software Sketchup, representando o empreendimento e as edificagcdes de seu
entorno. Nota-se que, em geral, sdo constru¢gdes de 1 a 2 pavimentos, com algumas

edificagcbes de até 3 pavimentos.

(Ls A

Figura 54: Volumetria do ehtorno sentido sul

Os acabamentos serdo definidos por cores neutras, detalhes em tijolinho a vista,
vitrines envidragadas e estrutura pré-moldada, exemplificados nos modelos renderizados
prévios na Figura 55, correspondendo a tipologia estética de edificagdes localizadas no

entorno proximo conforme mostrado na Figura 56.
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Portanto, referente as caracteristicas volumétricas e aspectos fisicos, o
empreendimento se assemelha com o entorno ndo causando impacto significativo.

Quanto ao skyline, na Figura 57 ¢é possivel ver o posicionamento do
empreendimento em relacdo ao entorno. Estando, assim como as demais elevacoes,
dispostas de forma linear na base montanhosa, com até dois pavimentos ao longo de

terrenos extensos, mantendo uniformidade na paisagem ja existente.

Entomo:Residencias

T EaNITed

Figura 57: Projegéo do skyline do entorno com o empreendimento
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5.4 PATRIMONIO NATURAL E CULTURAL

O imével objeto de estudo ndo possui vestigios arqueoldgicos, artisticos ou esta
inserido em unidades de conservacao, conforme pode-se observar Figura 58.

A Figura 58 foi elaborada com informag¢des especializadas do Sistema de
Informag¢des Municipais Georreferenciadas — SIMGEO da Secretaria de Pesquisa e
Planejamento Urbano - SEPUR da Prefeitura Municipal de Joinville demonstra que dentro
dos limites do imovel destinado a implantacdo do empreendimento foi identificado
Unidade de Conservagdo de Uso Sustentavel, que diz respeito a Area de Relevante
Interesse Especial do Morro do Iririu.

Como a ARIE nao possui plano de manejo instituido pelo municipio, leva-se em
consideragao as diretrizes de uso onde por se tratar de Unidade de Conservagao da
Natureza, nao é permitido a implantacédo e operagcao de empreendimentos ou acdes que
contrariem os objetivos elencados no Decreto n°® 19.665/2012:

I. Garantir a protecdo dos remanescentes do Bioma Mata Atlantica em
ambiente urbano, especificamente os ecossistemas de Floresta Ombrofila
Densa, visando o equilibrio ecolégico e a qualidade de vida;

II. Proteger a Fauna e a Flora silvestres, visando a manutenc&o genética da
biodiversidade local;

[ll.  Disciplinar o uso e ocupagao do solo, restringindo novas ocupacgoes;

IV.  Disciplinar as atividades potencialmente poluidoras na regido através do

controle, monitoramento e fiscalizagdo ambiental;
V. Fomentar o turismo ecolégico, a pesquisa cientifica e a educagao ambiental
na regiao.

Como o empreendimento a ser instalado, fara uso apenas da area que atualmente
ja ndo possui vegetacgao, subentende-se que ndo havera interferéncia sobre o bioma local

a ponto de restringir a sua implantagao.
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Figura 58: Mapeamento das unidades de conservacao e patrimonios histéricos no entorno do imoével.

5. IMPACTO AMBIENTAL

5.1 RUIDO

Por definicdo Ruido € um som indesejado, por se tratar de uma mistura de sons
com amplitude e frequéncia distribuida ao acaso. Segundo a CONAMA n°01/90 sao
considerados prejudiciais a saude os ruidos superiores ao considerados aceitaveis na
NBR 10.151, norma que estabelece os procedimentos técnicos a serem adotados na
execucao de medigdes de niveis de pressdo sonora em ambientes internos e externos
as edificagdes, além de procedimento e limites para avaliacdo dos resultados em funcao
da finalidade de uso e ocupacao do solo.

A Lei Complementar n° 478/17, em seu Art. 1 determina os niveis maximos de
intensidade de som ou ruido permitidos com base nas normas da Associagao Brasileira
de Normas Técnicas — ABNT e apresenta como niveis de ruido a Tabela 22. Em Joinville
considera-se como periodo noturno, o compreendido entre as 19h00min (dezenove

horas) e 7h00min (sete horas) e se o dia seguinte for domingo ou feriado o término do
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periodo sera as 09h00min (nove horas), conforme inciso 2 da Lei Complementa n°
438/15.

Tabela 22: Padroes Basicos de Emissdo de Ruidos em decibéis.

Tipos de Areas Zonas de Uso Diurno | Noturno
Area de Sitios e Fazendas ARUC E ARPA 40 dB 35dB
Area estritamente residencial urbana ou de SA-05, SE-03, SE-04, 50 dB 45 dB
] hospitais ou de escolas SE-05 E AUPA
Area mista, pr_edom_lnantemente SA-01, SA-02, SA-03, 55 dB 50 dB
i residencial SA-04
Area mista, com vocagao comercial e SE-02, SE-06A, SE-09

administrativa 60 dB 55 dB

Faixa wan(a),gSE'm, SE- | 654B 55dB

Area predominantemente industrial SE-06, Faixa Rodoviaria | 70 dB 60 dB

Area mista, com vocagao recreacional

Por meio da Lei Complementar n° 569/21, que altera o inciso 1° do Art. 144 da Lei
Complementar n° 84/00 foi determinado que o limite maximo permitido para os ruidos
dos servigos de construcao civil e atividades de mineragao transformagao de bens
minerais de substancias de uso direto na construgao civil sera de 80dB(A) (oitenta
decibéis), admitidos somente no periodo diurno, sendo que aos domingos e feriados o
limite a ser atendido é o previsto para o respectivo zoneamento com relagao ao periodo
diurno.

Com base em todas as informacdes, devido ao empreendimento localizar-se em
area mista predominantemente residencial, porém com influéncia da faixa viaria e da faixa
rodoviaria, os niveis de pressao sonora a serem respeitados conforme Lei Complementar
478/17 e respectiva alteracdo da Lei Complementar n° 569/21 serao de 80dB para
periodo diurno, sendo das 07h00 as 19h00, e de 50dB para o periodo noturno, das
19h00 as 07h00.

Para caracterizar a area de implantacdo do empreendimento fez o monitoramento
do ruido ambiente sem atividades no imovel, visto a necessidade de entender o
comportamento da regidao para cumprimento da lei, uma vez que a implantagdo de um
empreendimento deste porte gera um aumento no fluxo de veiculos no local, aumento na
circulagao de pessoas, além do fator de uso de maquinas e equipamentos que gera um
aumento de ruidos para a regiéo.

Conforme Figura 59, o imdvel estd localizado na Macrozona - Area de
Adensamento Secundario (AUAS), que segundo a Lei Complementar n° 470/2017 em

seu Art. 2°, sdo regides que predominantemente ndo apresentam fragilidade ambiental,
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possuem boas condi¢des de infraestrutura, sistema viario estruturado, transporte coletivo,
equipamentos publicos comprovadamente capazes de absorver a quantidade de
moradores desejada, maior volume de atividades voltadas preponderantemente ao setor
terciario, com possibilidade de absorver atividades ligadas ao setor secundario de baixo

impacto ambiental, e existéncia de vazios urbanos.
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Figura 59: Localizagdo do empreendimento em relagdo ao zoneamento da regiao.

.1.1  Avaliagéo dos niveis de Ruidos

.1.1.1 Equipamento e Metodologia
Conforme determinado na NBR 10.151 as medic¢des realizadas devem seguir as devidas
orientagdes:
No exterior de Edificagoes
e Prevenir o efeito do vento sobre o microfone com o uso de protetor;
e No exterior da edificagdo que contém a fonte, as medigdes devem ser feitas em
pontos afastados aproximadamente 1,2 metros do piso e pelo menos 2 metros do

limite da propriedade e de quaisquer outras superficies refletoras, como paredes,
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muros entre outros;

Quanto aos equipamentos utilizados a norma determina que o medidor de nivel de
pressao e o calibrador acustico sejam certificados pela Rede Brasileira de Calibracao -
RBC ou pelo Instituto Nacional de Meteorologia, Normalizagdo e Qualidade Industrial —
INMETRO.

.1.1.2 Resultados

Com objetivo de caracterizar os niveis de pressdo sonora ambiental da regido
realizou-se uma campanha de monitoramento na regido circunvizinha do imovel. As
medi¢des foram realizas em conformidade com os requisitos da ABNT NBR 10.151/2019
e suas alteracoes.

Foram realizadas medigcbes, em trés dias distintos, onde monitorou-se 4 pontos
localizados na regido circunvizinha do imoével objeto de estudo, conforme observa-se na
Figura 60. Para as medigds foram utilizados Sonémetro Integrador Instrutherm DEC-700
e o Calibrador de Nivel Sonoro CAL-5000, ambos os certificados de calibragdo dos

equipamentos encontram-se no Anexo |.
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Figura 60: Mapa de localizagdo dos pontos de medigédo dos niveis de pressao sonora ambiente.
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Para o calculo dos niveis de pressao sonora ambiental aplicou-se o método
detalhado, indicado quando as fontes sonoras apresentam caracteristicas de sons
impulsivos e/ou tonais.

No tocante aos limites dos niveis de pressao sonora, observa-se que estes sao
definidos em funcgéo dos tipos de areas habitadas e do periodo, sendo definido para a
Macrozona — Area Urbana de Adensamento Secundario (AUAS) e subdivisdo — Setor de
Adensamento (SA-04), conforme Lei Complementar n® 470/17, o limite de 55 e 50 dB
para o periodo diurno e noturno, respectivamente. Todavia, como o imovel esta situado
sob a influéncia da faixa viaria (FV), os limites predominantes prevalecem da zona de
uso a qual a faixa viaria pertence, ou seja, 65 dB para o periodo diurno e 55 dB para o
periodo noturno.

A Tabela 23 apresenta a média dos niveis de pressdo sonora registrados nos

monitoramentos realizados durante o periodo diurno.

Tabela 23: Registro da média de pressao sonora dos monitoramentos.

Medicao de Ruido - Diurno
Pontos de | Ruido medido PR com o Limite vigente para | Limite vigente para
e empreendimento . ~ ~
medicéo (dB) (dB) implantagao (dB) operacao (dB)
P1 74,5 N/A 80 65
P2 75,3 N/A 80 65
P3 75,7 N/A 80 65
P4 69,0 N/A 80 65

Levando em consideracdo a operagao do empreendimento no periodo diurno,
todos os pontos de monitoramento, por receberem influéncia do fluxo de trafego,
apresentaram valores em desconformidade com o limite de 65 dB. Os pontos de
monitoramento apresentaram meédia superior ao limite estabelecido com variagao de 4
dB a 10,7 dB. Entretanto, por monitoramento, os valores registrados acima dos niveis
possuem variagao de de 1,4 a 13,5 dB, tais registros refletem o ruido gerado pelo fluxo

constante de veiculos.
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Niveis de Pressao Sonora Ambiental - Diurno
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Figura 61: Sintese dos resultados obtidos nas campanhas de monitoramento dos niveis de pressao
sonora ambiental.

Observa-se que em alguns pontos monitorados foram registrados ruidos
impulsivos, provenientes do trafego de veiculos na via de acesso, alarmes, barulhos em
empresas proximas (serralheria, mecanica, madeireira), batidas em obras proximas e
latidos, sendo necessario portanto, a aplicagéo do fator de correcéo (Ki) no calculo dos
Niveis de Pressdo Sonora Corrigido (Lr), conforme estabelecido pelo Capitulo 9.5.2 da
NBR 10.151:2019.

Cabe indicar que nao foram identificadas caracteristicas de ruidos tonais, nao
sendo necessario portanto, a aplicagao do fator de corre¢ao (Kt) no calculo dos Niveis
de Pressao Sonora Corrigido (LRr), conforme estabelecido pelo Capitulo 9.5.2 da NBR
10.151:2019.

5.2 VIBRAGAO, PERICULOSIDADE E RISCOS AMBIENTAIS

Além dos cuidados apresentados ao longo do relatorio para os pontenciais
impactos que a empresa venha a gerar na regido, € importante salientar que cada
empreendendor ao instalar sua atividade de servico e/ou comércio apresentara os
cuidados especificos conforme necessidade de modo a evitar surgimento de potenciais
impactos decorrentes das operagdes, como exemplo tem-se a aplicacdo de Plano de
Gerenciamento de residuos solidos, garantindo a efetiva gestdo dos residuos, com
utilizagao de transporte e destinacdo ambientalmente corretos.
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5. RELATORIO CONCLUSIVO

Efeito Fase Ocorréncia Duracgao Abrangéncia
P = Positivo | = Implantagao | = Imediata T = Temporario ADA = Area diretamente afetada
N = Negativo O = Operacéo M = Médio prazo| P = Permanente AIE = Area de influéncia do empreendimento
N/A = Nao se aplica | N/A = Nao se aplica | L = Longo prazo | N/A = Nao se aplica

Tema Impacto Efeito | Fase | Ocorréncia | Duragao | Abrangéncia Medida de prevencao Responsabilidade
Uso do solo Compatibilidade do uso = o ) N/A AIE ) )
de solo
Atividade Comercial e de
Adensamento Servigos, nao influenciando
Adensamento populacional . N/A N/A - N/A - diretamente no aumento -
Populacional :
populacional ou no adensamento
na regido
Educacgao N/A N/A - N/A - - -
Equipamentos comunitarios Saude N/A N/A - N/A - - -
Lazer N/A N/A - N/A - - -
Estrutura atual comporta o fluxo
Pavimentago P 0 L P AIE gerado pelo empreendimento ;
sem necessidade de melhorias
ligadas diretamente a atividade.
Apesar da extensa area verde e
taxa de permeabilidade acima de
Drenagem pluvial N o] L P ADA 85%, sera implantado sistema de Empreendedor
Equipamentos urbanos detencao de aguas pluviais de
127 m?
lluminacé&o publica P 0 L P AlE - -
Rede de energia elétrica N/A N/A - N/A - Atendido Pela CELESC, -
Subestacéo e geradores
Abastecimento de 4gua N/A N/A - N/A - Atendido pela CAJ -
P — 3 —
Esgotamento sanitario N I/0 L P ADA Utilizaggo de STES tempo_rarlo Empreendedor
ao longo da obra (banheiro
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Tema Impacto Efeito | Fase | Ocorréncia | Duragao | Abrangéncia Medida de prevencao Responsabilidade
quimico e ETE) e STES definitivo
para operagao
] Atendido pela Coleta Publica e
Coleta de residuos N/A N/A - N/A - aplica controles do PGRCC -
Empreendimento corrobora com
Seguranga publica Seguranga Publica P O L P AIE indices que auxiliam com a -
seguranga local
Economia Desenvolvimento P | O L N/A AIE . .
Econbémico
Valorizagao imobiliaria Valorizagao Imobiliaria N/A N/A - N/A - - -
Execugao de melhorias de
sinalizagao viaria conforme EGT
Sistema viario Sistema Viario N 0] M T - e Reserva de area para Empreendedor
alargamento de via conforme
Plano Viario.
Adequacéo de infraestrutura
Geragao de trafego Geracgao de trafego N @) L P AIE viaria para suporte a nova Empreendedor
demanda.
Transporte publico Auséncia de gbrlgo de N o M = AIE Implantacéo de 2 abrigos de Empreendedor
passageiros passageiros
Transporte ativo Transporte Ativo N 0] M P ADA Execug_ao Qe reZV|ta_I|’zggao da Empreendedor
sinalizacgao viaria
Sinalizagao viaria Sinalizagao viaria N 0] M P AIE Execug_ao Qe reZV|ta_I|’zggao da Empreendedor
degradada sinalizacao viaria
Ventilagao Ventilagéo N/A N/A - N/A - - -
lluminagao lluminagao N/A N/A - N/A - - -
Paisagem urbana Paisagem Urbana N/A N/A - N/A - - -
Patriménio natural e cultural Patrimonio Natural e N/A N/A - N/A - - -
Cultural
ADA e Boas praticas e
Ruido Ruido N I M T entorno Acompanhamento da execugéao Empreendedor
imediato de obra
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Tema Impacto Efeito | Fase | Ocorréncia | Duragao | Abrangéncia Medida de prevengao Responsabilidade
Vibracio. periculosidade e riscos Vibragéo, ADA e Aplicagcdo de medidas para
¢do, p . . Periculosidade e Riscos N @) L P entorno controle e mitigagédo de cada Empreendedor
ambientais . ; . . .
Ambientais imediato empreendimento
1 — Sistema de Tratamento de Efluente Sanitario.
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5. ASSINATURAS

O(s) responsavel(is) técnico(s) pela elaboragao do estudo e o responsavel legal pelo
empreendimento assumem solidariamente a responsabilidade pelas informagdes
prestadas.

Responsavel(is) Técnico(s)

Responsavel legal

Joinville,24 de julho de 2025.
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5. ANEXOS

Obrigatérios
. Guia de protocolo com comprovante de recolhimento da respectiva taxa;
ART ou RRT referente a elaboragéo do Estudo de Impacto de Vizinhanga;
Pedido de parecer e o parecer do 6érgao responsavel pela pavimentagao;
Pedido de parecer e o parecer do 6rgao responsavel pela drenagem;
Pedido de parecer e o parecer do érgao responsavel pela iluminagao publica;
Pedido de parecer e o parecer da concessionaria de energia;
Pedido de parecer e o parecer da concessionaria de agua;
Pedido de parecer e o parecer da concessionaria de esgoto;
Pedido de parecer e o parecer da concessionaria de coleta de residuos;
Pedido de parecer e o parecer do érgao responsavel pela mobilidade urbana;
Pedido de parecer e o parecer do érgao responsavel pela gestao do transporte coletivo;
Mapas, plantas e imagens que perderam a qualidade e dimensao apropriada no corpo do estudo.

Para empreendimentos em ampliagao e/ou regularizagao
[] Alvaras e/ou certificados anteriores;
. Nao se aplica.

Para empreendimentos em imével sem inscrigao imobiliaria
[J Matricula doimével atualizada;
. Nao se aplica.

Para empreendimentos que aplicaram instrumento urbanistico
[] Declaragéo de TDC, OODC, OOAU ou outra;
B Nso se aplica.

Para empreendimentos residenciais
O Pedido de parecer e o parecer do 6rgéo responsavel pela educagao;
[] Pedido de parecer e o parecer do orgao responsavel pela saude;
B Nao se aplica.

Para empreendimentos em area de influéncia de patriménio

[J Parecerdo orgéo responsavel pelo patrimdnio natural ou cultural;
B Nso se aplica.

Outros anexos relevantes ao empreendimento

O
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ANEXO | — Obrigatérios
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Municipio de Joinville

Documento de Arrecadagao Municipal

Interessado: OPEN MALL AVENTUREIRO SPE LTDA

Grupo servigos: ATENDIMENTO SEPUR - ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

Servigos: Estudo de Impacto de Vizinhanga

N° processo: 18581 6/2025 DAM namero: 3658053
Data emissdo: 05/06/2025 Vencimento: 30/06/2025
Taxa / Valor (R$): 14.700,24 - Estudo de Impacto de Vizinhanga Valor (R$): 14.700,24
Chave de acesso para consulta do protocolo: X2BK-SCRK.
81600000147 - 8 00242296202 - 3 50630252500 - 7 00357753200 - 9
Autenticagdo mecanica
Via do contribuinte Destaque aqui

Municipio de Joinville
Documento de Arrecadagao Municipal

Interessado:  OPEN MALL AVENTUREIRO SPE LTDA CNPJ/CPF: 57.240.354/0001-20

Grupo servicos: ATENDIMENTO SEPUR - ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
Servigos:  Estudo de Impacto de Vizinhanga

Ne processo: 18581 6 /2025 DAM numero: 3658053

05/06/2025

Data emisséo: Vencimento: 30/06/2025

Taxa / Valor (R$): 14.700,24 - Estudo de Impacto de Vizinhanca Valor (R$): 14.700,24
81600000147 - 8 00242296202 - 3 50630252500 - 7 00357753200 - 9

Autenticagdo mecanica

Via da Prefeitura
Destaque aqui

81600000147 - 8 00242296202 - 3 50630252500 - 7 00357753200 -9

LOCAL’ DI'E PAGAMENTO . . . . . \VENCIMENTO 30/06/2025
Lotéricas, Ailos, Sicoob.Internet Banking e terminais de Autoatendimento:
CEDENTE CONVENIO
83.169.623/0001-10 - Municipio de Joinville 2296
DATA EMISSAO NOSSO NUMERO ESPECIE DOCUMENTO ACEITE DATA PROCESSAMENTO NOSSO NUMERO/CODIGO DOCUMENTO
05/06/2025 252500003577532 Convénio S 05/06/2025 252500003577532
USO BANCO ESPECIE QUANTIDADE ~ TUNVENW ~ (=) VALOR DO DOCUMENTO
CARNE 14.700,24
INSTRUQGES (-) DESCONTO/ABATIMENTO 0 00
Nao receber apds o vencimento 5 OUTRAS DEDUCGES 0'00
(+) MORA MULTA 0‘00
(+) OUTROS ACRESCIMOS 0.00
(+) VALOR COBRADO 1 4700’24

SACADOPEN MALL AVENTUREIRO SPE LTDA.. CNPJ/CPF: 57.240.354/0001-20
Rua: Tuiuti. N°: s/n. Complemento: . Bairro: Zona Industrial Norte.
Cidade: Joinville. SC.CEP: 89226-002.

Autenticagdo mecanica
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Cooperativa

Conta

Convénio

Cédigo de barras
Numero do agendamento
Cdédigo NSU

Data do agendamento
Data do pagamento
Valor do documento
Valor dos juros

Valor da multa

Outros encargos
Valor do desconto
Outras dedugdes
Valor total

Autenticacdo

Observagéo

SICOOB - SISTEMA DE COOPERATIVAS DE CREDITO DO BRASIL
SISBR - SISTEMA DE INFORMATICA DO SICOOB

COMPROVANTE
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144.748-3 / OPEN MALL AVENTUREIRO SPE LTDA
PREF JOINVILLE SC
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251570247391
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RS 14.700,24

R$ 0,00

R$ 0,00

R$ 0,00

R$ 0,00

R$ 0,00

RS 14.700,24
3B5B1266-07DE-4D99-85C9-C1B2040520A7

TAXA PROTOCOLO EIV - EMPREEND MALL AVENTUREIRO -
AP

OUVIDORIA SICOO0B: 08007250996
v1.0.4.0



i Conselho de Arquitetura
j e Urbanismo do Brasil

Registro de Responsabilidade Técnica - RRT

1. RESPONSAVEL TECNICO

RRT 15637856

Nome Civil/Social: CAMILA MULLER GUIMARAES
Titulo Profissional: Arquiteto(a) e Urbanista

2. DETALHES DO RRT

CPF: 074.XXX.XXX-07
N2 do Registro: 00A1038702

N2 do RRT: S115637856/00CT001
Data de Cadastro: 30/05/2025
Data de Registro: 02/06/2025

2.1 Valor do RRT

Modalidade: RRT SIMPLES
Forma de Registro: INICIAL
Forma de Participacao: INDIVIDUAL

Valor do RRT: R$125,40

3. DADOS DO SERVICO/CONTRATANTE

Boleto n? 22317279

Pago em: 02/06/2025

3.1 Servico 001

Contratante: Carbono Engenharia e Meio Ambiente Ltda
Tipo: Pessoa Juridica de Direito Privado
Valor do Servico/Honorarios: R$12.000,00

3.1.1 Endereco da Obra/Servico

CPF/CNPJ: 22.XXX.XXX/0001-66
Data de Inicio: 02/06/2025
Data de Previsao de Término: 30/05/2026

Pais: Brasil

Tipo Logradouro: RUA

Logradouro: TUIUTI - DE 2896/2897 A 4385/4386
Bairro: AVENTUREIRO

3.1.2 Atividade(s) Técnica(s)

CEP: 89226001

N2: 3353

Complemento:
Cidade/UF: JOINVILLE/SC

Grupo: MEIO AMBIENTE E PLANEJAMENTO REGIONAL E URBANO
Atividade: 4.2.4 - Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV

3.1.3 Tipologia

Quantidade: 25.079,22
Unidade: metro quadrado

Tipologia: Comercial

3.1.4 Descricao da Obra/Servico

Participacao na elaboracao do Estudo Ambiental Simplificado, Programas Ambientais e Estudo de Impacto de Vizinhanca

para implantagao de Condominio Comercial e de Servigos.

3.1.5 Declaracao de Acessibilidade

Declaro o atendimento as regras de acessibilidade previstas em legislacdo e em normas técnicas pertinentes para as
edificacles abertas ao publico, de uso publico ou privativas de uso coletivo, conforme § 12 do art. 56 da Lei n? 13146, de 06

de julho de 2015.

www.caubr.gov.br
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e Conselho de Arquitetura
j e Urbanismo do Brasil

RRT 15637856

Registro de Responsabilidade Técnica - RRT

4. RRT VINCULADO POR FORMA DE REGISTRO

N do RRT Contratante Forma de Registro

S115637856100CT001 Carbono Engenharia e Meio Ambiente Ltda INICIAL

5. DECLARACAO DE VERACIDADE

Data de Registro

30/05/2025

Declaro para os devidos fins de direitos e obrigacdes, sob as penas previstas na legislacao vigente, que as informacdes

cadastradas neste RRT sao verdadeiras e de minha responsabilidade técnica e civil.

6. ASSINATURA ELETRONICA

Documento assinado eletronicamente por meio do SICCAU do arquiteto(a) e urbanista CAMILA MULLER GUIMARAES,
registro CAU n? 00A1038702, na data e hora: 2025-05-30 14:53:13, com o uso de login e de senha. O CPF/CNP) esta
oculto visando proteger os direitos fundamentais de liberdade, privacidade e o livre desenvolvimento da personalidade da

pessoa natural (LGPD).

A autenticidade deste RRT pode ser verificada em: https://acesso.caubr.gov.br/pesquisar-documento, ou via QRCode.
Documento Impresso em: 04/06/2025 as 10:25:47 por: siccau, ip 10.244.1.46.

www.caubr.gov.br
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ART OBRA OU SERVICO
252025 9703081-6

Inicial
Individual

Anotagio de Responsabilidade Técnica- ART CREA-SC
Lei n® 6.496, de 7 de dezembro de 1977

Conselho Regional de Engenharia e Agronomia de Santa Catarina

1. Responsavel Técnico
RENATO ROCHA CARDOSO
Titulo Profissional: Engenheiro Civil RNP: 2518689885
Registro: 164721-1-SC
Empresa Contratada: Registro:

2. Dados do Contrato

Contratante: CARBONO ENGENHARIA E MEIO AMBIENTE CPF/CNPJ: 22.360.502/0001-66
Enderego: RUA MARECHAL DEODORO N°: 404

Complemento: RAMAL 4 Bairro: AMERICA

Cidade: JOINVILLE UF: sC CEP: 89204-030
Valor: R$ 1.000,00 Agao Institucional:

Contrato: Celebrado em: Vinculado a ART: Tipo de Contratante:

3. Dados Obra/Servigo

Proprietario:. CARBONO ENGENHARIA E MEIO AMBIENTE CPF/CNPJ: 22.360.502/0001-66
Enderego: RUA TUIUTI N°: SN

Complemento: Bairro: AVENTUREIRO

Cidade: JOINVILLE UF: SC CEP: 89226-001
Data de Inicio: 01/11/2024 Previsédo de Término: 01/11/2025 Coordenadas Geogréficas:

Finalidade: Caodigo:

4. Atividade Técnica

Estudo Pesquisa Memorial Descritivo
Trafego
Dimensao do Trabalho: 3,00 Ponto(s)
Estudo Memorial Descritivo
Transito
Dimenséao do Trabalho: 1,00 Unidade(s)

5. Observagoes

Estudo de impacto e geragao de transito para empreendimento comercial misto a ser implantado em Joinville/SC.

6. Declaragdes

. Acessibilidade: Declaro, sob as penas da Lei, que na(s) atividade(s) registrada(s) nesta ART nado se exige a observancia das regras de acessibilidade previstas nas normas técnicas de
acessibilidade da ABNT, na legislagé@o especifica e no Decreto Federal n. 5.296, de 2 de dezembro de 2004.

7. Entidade de Classe 9. Assinaturas

AEAJS - 22 Declaro serem verdadeiras as informagdes acima.
'NMVILLE - SC, 20 de Fevereiro de 2025

8. Informagdes ODocumento assinado digitalmente

. A ART é valida somente apds o pagamento da taxa. g %.b gg?:ggﬁ?g:?;f:?ﬁfﬁmm‘
Situag&o do pagamento da taxa da ART em 20/02/2025: TAXA DA ART A PAGAR Ver-lfiq'“:_,elfn it/ fm TdAr i gan B
Valor ART: R$ 103,03 | Data Vencimento: 05/03/2025 | Registrada em:

Valor Pago: | Data Pagamento: | Nosso Numero:
o . ) RENATO ROCHA CARDOSO
. A autenticidade deste documento pode ser verificada no site www.crea-sc.org.br/art. .

. A guarda da via assinada da ART sera de responsabilidade do profissional e do
contratante com o objetivo de documentar o vinculo contratual.
Assinado digitaimente por RAFAEL ZOBOLI GUIMAF

Esta ART esta sujeita a verificagdes conforme disposto na Sumula 473 do STF, RAFAEL ZOBOLI ND: C-8R O~ICPBrasi, OU-Cerlicado Dwgw

- ‘OU=Secretaria da Receita Federal do Brasil - RFB, OU=RFB e-CP¥
na Lei 9.784/99 e na Resolugéo 1.025/09 do CONFEA. GUIMAIPW e
Do 2085.02.24 1213060300
Foxt POF Reaservercao, 1202
www.crea-sc.org.br falecom@crea-sc.org.br CREA'SC Contratante: CARBONO ENGENHARIA E MEIO AMBIENTE

Fone: (48) 3331-2000 Fax: (48) 3331-2107 R e S 22.360.502/0001-66




Lei n® 6.496, de 7 de dezembro de 1977

2 Conselho Regional de Engenharia e Agronomia de Santa Catarina

1. Responsavel Técnico

RAFAEL ZOBOLI GUIMARAES

Titulo Profissional: Engenheiro Ambiental

Empresa Contratada: CARBONO ENGENHARIA E MEIO AMBIENTE

2. Dados do Contrato

Contratante: Open Mall Aventureiro SPE LTDA
Enderego: RUA EXPEDICIONARIO HOLZ
Complemento: 3° andar, sala 307

Cidade: JOINVILLE
Valor: R$ 8.000,00
Contrato:

Celebrado em: Vinculado & ART:

3. Dados Obra/Servigo

Proprietario: Open Mall Aventureiro SPE LTDA
Enderego: RUA TUIUTI
Complemento:

Cidade: JOINVILLE

Data de Inicio: 01/01/2025
Finalidade: Ambiental

Previsédo de Término: 31/03/2025

4. Atividade Técnica

Elaboragéo Do Monitoram. Ambiental
Ruidos e Vibragoes - Ndo Ocupacionais
Dimensé&o do Trabalho:
Estudo Do Monitoram. Ambiental
Educacdo Ambiental
Dimensé&o do Trabalho:
Planejamento Da Gestdo Ambiental
Gestao Ambiental
Dimensé&o do Trabalho:
Coordenagéo Da Mitigagé@o Impac.Amb.
Coordenacao de servigos na area da Engenharia Ambiental
Dimensé&o do Trabalho:
Planejamento Da Gestdo Ambiental
Controle ambiental
Dimensé&o do Trabalho:
Elaboragéo Do Monitoram. Ambiental
Plano de Gerenciamento de Residuos da Construgéao Civil
Dimensé&o do Trabalho:
Elaboragéo Estudo
de Estudo de Impacto de Vizinhanga
Dimensé&o do Trabalho:

5. Observagoes

Anotagio de Responsabilidade Técnica- ART CREA-SC

ART OBRA OU SERVICO
252025 9704329-3

Inicial
Individual

RNP: 2508549444
Registro: 101006-6-SC

Registro: 135232-6-SC

CPF/CNPJ: 57.240.354/0001-20
Ne: 550
Bairro: AMERICA

UF: SC CEP: 89201-740

Acao Institucional:
Tipo de Contratante:

CPF/CNPJ: 57.240.354/0001-20

N°: s/n
Bairro: AVENTUREIRO
UF: SC CEP: 89226-001
Coordenadas Geogréficas:
Caodigo:
1,00 Unidade(s)
1,00 Unidade(s)
1,00 Unidade(s)
25.079,22 Metro(s) Quadrado(s)
Estudo Do Ordenamento Ambiental
25.079,22 Metro(s) Quadrado(s)
25.079,22 Metro(s) Quadrado(s)
25.079,22 Metro(s) Quadrado(s)

Coordenagéo e elaboragdo do Estudo Ambiental Simplificado, Programas Ambientais e Estudo de Impacto de Vizinhanga para implantagédo de Condominio Comercial e de Servigos.

6. Declaragdes

. Acessibilidade: Declaro, sob as penas da Lei, que na(s) atividade(s) registrada(s) nesta ART nado se exige a observancia das regras de acessibilidade previstas nas normas técnicas de
acessibilidade da ABNT, na legislagé@o especifica e no Decreto Federal n. 5.296, de 2 de dezembro de 2004.

7. Entidade de Classe
AEANVI - 53

8. Informagdes

. A ART é valida somente ap6s o pagamento da taxa.
Situagdo do pagamento da taxa da ART em 21/02/2025: TAXA DA ART A PAGAR

Valor ART: R$ 103,03 | Data Vencimento: 05/03/2025 | Registrada em: 21/02/2025
Valor Pago: | Data Pagamento: | Nosso Numero: 14002504000077255

. A autenticidade deste documento pode ser verificada no site www.crea-sc.org.br/art.

. A guarda da via assinada da ART sera de responsabilidade do profissional e do
contratante com o objetivo de documentar o vinculo contratual.

. Esta ART esta sujeita a verificagdes conforme disposto na Sumula 473 do STF,

na Lei 9.784/99 e na Resolugéo 1.025/09 do CONFEA.
CREA-SC

& Apronomia de Sasta Conarng

WWW.crea-sc.org.br
Fone: (48) 3331-2000

falecom@crea-sc.org.br
Fax: (48) 3331-2107

9. Assinaturas

Declaro serem verdadeiras as informagdes acima.
JOINVILLE - SC, 21 de Fevereiro de 2025

Assinado digitalmente por RAFAEL ZOBOLI
RAFAEL ZOBOL | i
ND: C=BR, O=ICP-Brasil, OU=Certificado Digital, OU=
G U I A RA E S 01554285000175, OU=Secretaria da Receita Federal do

Brasil - RFB, OU=RFB e-CPF A3, OU=(em branco), CN=
RAFAEL ZOBOLI GUIMARAES:06374099907

Razéo: Eu sou o autor deste documento

Localizagéo:

Data: 2025.06.13 14:01:23-0300"

Foxit PDF Reader Versao: 12.0.2

RAFAEL ZOBOLI GUIMARAES

Assinado de forma digital por
ANDERSON BECKE
Dados: 2025.06.13 12:41:53 -03'00'

ANDERSON

seCKER

Contratante: Open Mall Aventureiro SPE LTDA
57.240.354/0001-20
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PARECER TECNICO SEI N° 0023268123

A SEPUR.UPL.AIU

Processo: Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga (EIV).
Empreendimento: Condominio Comercial e de Servigos (multissetorial).
Endereco: Rua Tuiuti s/n° , Aventureiro, Joinville.

Interessado: CARBONO Engenharia e Meio Ambiente.

Assunto: Pedido de Parecer.

Prezados,

Em relagdo ao pedido de parecer sobre empreendimento que sera implantado na rua
Tuiuti s/n°, bairro Aventureiro, considerando informagdes constantes no e-mail (SEI 0023078728),
a principio ndo temos nenhum o&bice no tocante a pavimentacdo existente na referida via. A
empresa deve se responsabilizar por qualquer patologia que venha a causar no asfalto desde o
inicio da construcdo até a sua conclusao, devendo deixar a via nas mesmas condi¢cdes de
trafegabilidade em que se encontra hoje.

Sem mais, nos encontramos a disposi¢cao para outras informacdes que se fizerem
necessarias.

Atenciosamente,

i Documento assinado eletronicamente por Miguel Angelo da Silva Mello,

%m g j Servidor(a) Piiblico(a), em 22/10/2024, as 1024, conforme a Medida Proviséria n°
Y 2.200-2, de 24/08/2001, Decreto Federal n°8.539, de 08/10/2015 ¢ o Decreto

W Municipal n® 21.863, de 30/01/2014.

[
Sell o
assinatura
eletronica

e Documento assinado eletronicamente por Daniella Mello, Gerente, em
# i j 22/10/2024, as 12:25, conforme a Medida Proviséria n® 2.200-2, de 24/08/2001,

%) Decreto Federal n°8.539, de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n® 21.863, de
30/01/2014.

[
Sell o
assinatura

eletronica
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OFICIO SEI N? 25596252/2025 - SEINFRA.UND

Joinville, 27 de maio de 2025.
A
Open Mall Aventureiro SPE LTDA

Processo: Estudo Prévio de Impacto de Vizinhancga (EIV)
Empreendimento: Condominio com fins industriais ou de servigos (multissetorial)

Endereco: Rua Tuiuti, s/n, Aventureiro - Joinville/SC

Assunto: Viabilidade Técnica de Drenagem Pluvial para Implantacdo de Empreendimento.

Prezados,

Servimo-nos deste expediente para oferecer a viabilidade técnica de drenagem pluvial a respeito do
Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga (EIV). O empreendimento sera implantado na Rua Tuiuti, s/n, Aventureiro,
Joinville/SC, no lote de inscricao imobilidria n.2 12.00.24.85.6939.0000 e conta com um projeto de instalacdo de um
Condominio com fins industriais ou de servigos (multissetorial) com area total ha construir de 27.012,61 m? e area
impermeavel no imével de 99.151,27 m?.

1. Mancha de Inundacao

O terreno encontra-se fora da mancha de inundacgao para o histéorico de chuvas da cidade, conforme
verificado na interface de busca desse setor de drenagem (SimGeo) mostrada na figura 1 abaixo:

N

ZOWHB ANDYUSTRIAL MORWE: %06 - e e

5 e Y
:

Figura 1. Mancha de Inundagéo
Fonte: SEINFRA/Unidade de Drenagem - SimGeo (acesso em 27/05/2025)



2. Hidrologia e Drenagem do entorno

O empreendimento em andlise situa-se na Bacia Hidrografica Independente da Vertente Leste, cujos
principais cursos d'agua incluem os rios do Ferro, Iririt Mirim, Guaxanduva, Cumprido e Cubatéozinho.
Notavelmente, o imével esta classificado como Area Urbana de Adensamento Controlado (AUAC), uma designacdo
que sinaliza a presenca de potenciais vulnerabilidades ambientais na regido, demandando um planejamento
cuidadoso para a ocupacgao.

Especificamente no terreno do empreendimento, foram identificadas nascentes e cursos hidricos,
conforme dados da interface SimGeo (mencionada na figura 2). Um aspecto hidrolégico crucial é que essas aguas
fluem diretamente para o Rio do Ferro, estabelecendo uma conexao direta com um dos principais afluentes da bacia e
reforgando a importancia de medidas de protecao ambiental no local.

Figura 2. Hidrologia do Entorno
Fonte: SEINFRA/Unidade de Drenagem - SimGeo (acesso em 27/05/2025)

Informamos que na via principal, onde estd localizado o empreendimento, existe projeto de drenagem
pluvial conforme cadastrado no Setor de Drenagem da SEINFRA como observado na interface de busca ArcGis
mostrado na figura 3, e conforme o formulério de solicitacdo de Parecer anexado pelo empreendedor.

Orientamos que o Empreendedor verifique a contribuicdo da Bacia e os corpos d'dguas existentes para
avaliar se a rede existente suportara a vazdo do entorno, bem como a verificagdo em campo da rede, pois ndo
possuimos o As Built da rede executad

PR

Figura 3. Rede de drenagem
Fonte: SEINFRA/Unidade de Drenagem - ArcGis (acesso em 27/05/2025)

3. Caixa de Detencao Pluvial

O Decreto n.° 33.767, de 14 de marco de 2019, regulamenta a implantacao de mecanismos de
contencao de &guas pluviais no processo de conversdo da taxa de permeabilidade prevista no artigo 76 da Lei
complementar n.o 470 e nos relatérios do PDDU - Joinville. Conforme o Decreto, devem ser respeitadas o impacto
causado pela impermeabilizacdo, podendo ser mitigado pela utilizacao de dispositivos de detencdo, aonde parte do
escoamento fica retido durante o evento de chuva e o escoamento liberado mediante um dispositivo de controle de



vazao ao longo do tempo. O projeto de obras de detencdo de uma area de drenagem visa reduzir o pico do hidrograma
de cheia, através da acumulacao de um determinado volume de projeto, de uma descarga controlada para o sistema
de drenagem, evitando assim ondas de cheias resultantes em inundacoes.

De acordo com a opcao do empreendedor em utilizar dispositivos de mitigacao para evitar a detencao
devido a impermeabilizacao do solo, orientamos que sejam seguidas as recomendacoes presentes na R9 - MANUAL
DE DRENAGEM - ID-03 - PROJETO DE OBRAS DE DETENGAO para a elaboracédo dos projetos, bem como as outras
consideragdes e recomendacdes presentes no Manual de Drenagem. E recomendavel verificar a legislacdo vigente em
relagdo aos parametros de capacidade de armazenamento e/ou fluxo de descarga da rede.

4. Conclusao

O empreendimento em estudo nesta Viabilidade Técnica de Drenagem Pluvial causard impactos devido,
principalmente, a impermeabilizacao do solo. Considerando que a reducdo de cheias é o objetivo primordial da
Unidade de Drenagem da SEINFRA, as medidas de mitigagdo propostas pelo Empreendedor serd de suma
importancia para a urbanizagdo do municipio.

Sem mais, nos encontramos a disposigdo para outras informacgoes que se fizerem necessarias.

Atenciosamente,

i —f Documento assinado eletronicamente por Daiane Albrecht, Coordenador(a), em 29/05/2025, as
;.H* (7] 09:11, conforme a Medida Proviséria n? 2.200-2, de 24/08/2001, Decreto Federal n®8.539, de
'%"r,f;---:. 08/10/2015 e o Decreto Municipal n® 21.863, de 30/01/2014.

il
:
Sel 5
assinatura
eletrdnica

Rua Saguacu, 265 - Bairro Saguacu - CEP 89221-010 - Joinville - SC - www.joinville.sc.gov.br

25.0.127549-1
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OFiCIO SEI N° 0023744015/2024 - SEINFRA.UIP

Joinville, 02 de dezembro de 2024.

Empreendimento: Condominio com fins industriais ou de servi¢os (multissetorial)
Interessado: Carbono Engenharia e Meio Ambiente

Assunto: Parecer de [luminagdo Publica para EIV do Condominio com fins industriais ou de servigos
(multissetorial)

Cumprimentando-os cordialmente, em atencdo a Solicitacdo de Parecer de Iluminagdo
Publica para EIV do empreendimento Condominio com fins industriais ou de servigos (multissetorial)
(0023698823), informamos que nao havendo alteragdo do aspecto geométrico da via, ndo ha obice da
Unidade de Iluminagao Publica.

Sendo o que se pretendia, ficamos a disposicdo para eventuais esclarecimentos.

Atenciosamente,

Documento assinado eletronicamente por Mariana Inez da Silva Laureano de
Souza, Coordenador(a), em 02/12/2024, as 15:52, conforme a Medida Provisoéria n°
2.200-2, de 24/08/2001, Decreto Federal n°8.539, de 08/10/2015 e o Decreto
Municipal n® 21.863, de 30/01/2014.

il

el &
assinatura
eletrbnica

Rua Pascoal Filippi - Bairro Saguacu - CEP 89221-010 - Joinville - SC - www.joinville.sc.gov.br

24.0.275269-0
0023744015v3

https://sei.joinville.sc.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=100000258674... 11
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A LEPPER EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS S.A

Resposta referente a solicitacdo n° 8035538290
Data de emissédo: 15.04.2025

Enderego da obra: TUIUTI, 3353 - AVENTUREIRO - JVE, JOINVILLE - SC

Prezado cliente,

Em resposta a vossa solicitagcao de Estudo de Viabilidade Técnica, que trata do fornecimento de

energia elétrica do empreendimento denominado SHOPPING MALL AVENTUREIRO, composto de 120 lote(s),
area total de 032000 m2 e demanda total provavel de 800.00 kW, informamos que Ha Viabilidade Técnica
para atendimento.

Informamos que so6 sera realizada energizacdo do empreendimento se atendidas legislagcdes ambientais,
municipal, estadual e federal, bem como as normativas da Celesc D.

Realizado pedido de conexdo em um de nossos canais de atendimento, sera analisada capacidade atual
da rede de distribuicéo no local e, eventualmente, poderéa ser necessério acdo de refor¢co ou

ampliacédo da rede.

Além disso, informamos que podem ser solicitadas ao consumidor informag6es técnicas, de acordo com
as caracteristicas do sistema de medi¢céo de energia elétrica. Essas informa¢des complementares
deverao ser enviadas por um responsavel técnico habilitado.

Colocamo-nos a disposi¢éo para eventuais esclarecimentos

Atenciosamente,

Celesc D.
www.celesc.com.br
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sauss 4o sonse COmpanhia Aguas de Joinville

DECLARACAO DE VIABILIDADE TECNICA SEI N2 25955331 -
CA].DIREX/CA]J.DIREX.GEX/CA]J.DIREX.GEX.CPP

DVT N2379/2024
PROTOCOLO: 13325530
RETIFICACAO

PROCESSO SEI N¢ 24.1.012994-8
VALIDA ATE 11/12/2025

A Companhia Aguas de Joinville, empresa publica, criada por autorizacdo da Lei Municipal n°® 5.054/2004, em
resposta a “Solicitagdo de Retificagdo de Estudo de Viabilidade Técnica 25796779”, apds analisar se o sistema de
abastecimento de agua e o sistema de esgotamento sanitdrio existente na regido atende a demanda do
empreendimento, apresenta o Parecer Técnico quanto a Viabilidade Técnica de atendimento, a possibilidade ou ndo
de celebracdao de Contrato de Parceria com o empreendedor, quando for o caso, e as Diretrizes Gerais para a
elaboracdao do Projeto Hidraulico ou Hidrossanitario, conforme “Padrao CAJ”, e as demais especificacées, conforme
segue:

INFORMACOES DO EMPREENDEDOR
OPEN MALL AVENTUREIRO SPE LTDA
57.240.354/0001-20

Empreendedor:

CNP) / CPF:

Endereco:| RUA EXPEDICIONARIO HOLZ | Numero:({550 sala 307
Bairro: AMER|CA
Cidade:| JOINVILLE | swesosC

INFORMACOES DO EMPREENDIMENTO

Inscricdo Imobilidria do

Imével:

12-00-24-85-6939

Matricula:

1365774-7

Nome do Empreendimento:

OPEN MALL AVENTUREIRO

Endereco:

RUA TUIUTI

| NUmero:|3353

ZONA INDUSTRIAL NORTE

Bairro:

Cidade:| JOINVILLE | estaoofsC
CARACTERISTICAS DO EMPREENDIMENTO
Tipo de Empreendimento: Edlflcagéo Comercial
Quantidade de Unidades: 1 Hidrometro existente 0
matricula:
Quantidade de Edificacdes: 1 N o HD de 1" - Classe C- Quantidade
Solicitar Hidrometro:

Populacao Residencial:| D. Ult. 1
Populagdao Comercial: 721 Consumo de Agua (m3/dia): 38,49 m3/d
Populagao Industrial: Contribuigdo de esgoto 3

0 el 30,79 |me/d
Outros:[ 1220 Populacéo Total: 1941
Entrega do empreendimento: 20/06/2026

Diretrizes Gerais
Agua:

1. A andlise da capacidade de atendimento do Sistema Publico de Abastecimento de Agua resultou na "viabilidade
técnica positiva sem necessidade de obras", ficando a jusante do ponto de captacao.

2. A ligacgao deverad ser feita na rede da RUA TUIUTI

3. Didametro da rede publica de abastecimento: DN 125mm.

4. Dimensionamento da ligagdo/hidrometro: 1 HD de 1" - Classe C-D. Ult.



5. O projeto de abastecimento de 4gua devera atender as normas legais e infralegais, especialmente as prescritas pela
Associacao Brasileira de Normas Técnicas - ABNT, pela Agéncia Reguladora dos Servigos de Agua e Esgoto e pela
propria concessionaria, destacando-se:

v Instalacdo Predial de Agua Fria: Norma NBR 5.626;

v Tubos e Conexdes em PVC: Normas NBR 5.647 e NBR 5.648;

6. Devem ser observados os artigos 52 e 133 da Resolugao Normativa n219/2019 do Conselho de Regulacédo da Agéncia
Reguladora Intermunicipal de Saneamento (ARIS):

Art. 52. Em toda edificagdo serd obrigatoria a instalacdo de reservatorio de dgua, em conformidade com o disposto nas
normas vigentes

Art. 133 - O fornecimento de dgua deverd ser realizado mantendo uma pressdo dindmica disponivel minima de 10mca
(dez metros de coluna de dgua) [...]

7. Deve ser observado o artigo 69 do Decreto Estadual n2 1846, de 20 de dezembro de 2018, que regulamenta o
servigo de abastecimento de agua para consumo humano no Estado de Santa Catarina, em relacao aos volumes
reservados no reservatoério inferior e superior conforme descrito abaixo:

Art. 69. O proprietario ou responsavel por edificacoes com abastecimento indireto ou indireto com recalque
devera obedecer as seguintes condi¢cées quanto a capacidade dos reservatorios:

I - ter capacidade minima correspondente ao consumo de 1 (um) dia, considerando o uso da edificacdo;

II - quando houver instalacdo de reservatorio inferior e sistema de recalque, o reservatorio superior nao
podera ter capacidade menor do que 40% (quarenta por cento) da reserva total calculada; e

III - o reservatorio inferior terda capacidade de acordo com o regime de trabalho do sistema de recalque e
ndo poderd ter capacidade menor do que 60% (sessenta por cento) da reserva total calculada.

8. A Companhia Aguas de Joinville declara que néao se opde a utilizacdo de fontes alternativas para abastecimento de
4agua nos seguintes casos:

I - EdificagOes em area ndo contemplada pela rede publica de abastecimento;

II - EdificagOes ou condominios nao residenciais, para utilizagdo da dgua com fins industriais e outros usos que nao
sejam para consumo humano, desde que haja separacao da rede hidraulica.

9. Caso se enquadre nos critérios para o uso de fonte alternativa, o é6rgdao competente SEMAE - Secretaria de Estado
do Meio Ambiente e da Economia Verde devera ser consultado para a obtencao das devidas autorizagoes.

10. Deve ser observado o paragrafo 22 do artigo 45 da Lei 14.026 de 15 de Julho de 2020, que estabelece as
diretrizes nacionais para o saneamento basico:

§ 29 A instalacdo hidrdulica predial ligada a rede publica de abastecimento de agua ndo podera ser também alimentada
por outras fontes.

(RR/abdr)

Esgoto:

1. A andlise da capacidade de atendimento do Sistema Publico de Coleta e Tratamento de Esgoto Sanitario resultou na
“viabilidade técnica negativa”, uma vez que a capacidade estrutural do Sistema Publico de Coleta e Tratamento de
Esgoto Sanitario ndo atende a demanda do empreendimento e esta causara prejuizo técnico e/ou econémico a
operacao do sistema, pois nao se encontra em area de expansao da rede coletora de esgoto.

2. Em 4areas ndo atendidas pelo Sistema de Coleta de Esgotos Sanitérios ou enquanto o empreendimento ndo estiver
ligado a rede publica, deverao ser desenvolvidos projetos alternativos de coleta e tratamento de esgotos e submetidos
a aprovacao do 6rgao ambiental quando da anélise do licenciamento ambiental.

(RR/abdr)

Aprovacao do Projeto: )

1. O empreendedor devera submeter, dentro do prazo de validade desta DVT, o "PROJETO HIDRAULICO" a analise da
Companhia Aguas de Joinville, e somente apés a APROVAGAO deste é que poderdo ser iniciadas as obras de
infraestrutura ligadas ao abastecimento de agua.

2. O projeto devera ser apresentado em 1(uma) via digital em PDF contendo:

v Memorial descritivo; v Plantas de projeto conforme Padrao CAJ;

v Memorial de célculo; v Anotacdo de Responsabilidade Técnica - ART do Projeto.

3. O modelo de Projeto Padrao CAJ esta disponivel no website: https://www.aguasdejoinville.com.br/?

publicacao=modelos-de-desenho-para-aprovacao-de-projeto
4. Segu1r as orientagdes https: WWw.a uasde'omvﬂle com. br ?serv1co aprovacao-de-

5. Para ligacoes de agua de 3/4", devera ser instalada caixa padrio de ligacdo conforme manual disponivel no link:
https://www.aguasdejoinville.com.br/?publicacao=folder-caixa-padrao

6. Para ligacOes de dgua de 1" ou superior, devera ser executado abrigo para cavalete, conforme manual de grande
consumidor disponivel no link: https://www.aguasdejoinville.com.br/?publicacao=manual-padrao-de-ligacao-grande-
consumidor

Croqui de Localizacao do Empreendimento:


https://www.aguasdejoinville.com.br/?publicacao=modelos-de-desenho-para-aprovacao-de-projeto
https://www.aguasdejoinville.com.br/?servico=aprovacao-de-projeto
https://www.aguasdejoinville.com.br/?publicacao=folder-caixa-padrao
https://www.aguasdejoinville.com.br/?publicacao=manual-padrao-de-ligacao-grande-consumidor
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Notas:

1. Esta “Declaragao de Viabilidade Técnica - DVT”, valida por 1 ano a partir da data de emissao, informa se o sistema
de abastecimento de dgua e/ou de esgotamento sanitario existente na regido de instalagédo atende a demanda do
empreendimento e estabelece as diretrizes gerais para elaboracao do Projeto, conforme Padrao CA]J.

2. A documentacao necessaria para “Solicitacdo de aprovacao de projeto” devera ser apresentada conforme orientado
no website: https://www.aguasdejoinville.com.br/?servico=aprovacao-de-projeto. O pedido de aprovacdo somente sera
autuado apds a conferéncia da documentagdo. Portanto, se o processo for instruido de forma incompleta ou incorreta,
o interessado sera comunicado para que tome as devidas providéncias, interrompendo-se o prazo de tramitagao.

3. Conforme o artigo 45 da Lei 14.026 de 15 de Julho de 2020, que estabelece as diretrizes nacionais para o
saneamento bésico:

Art. 45. Ressalvadas as disposicées em contrdrio das normas do titular, da entidade de regulacdo e de meio ambiente,
toda edificacdo permanente urbana sera conectada as redes publicas de abastecimento de dgua e de esgotamento
sanitdrio disponiveis e sujeita ao pagamento das tarifas e de outros precos piblicos decorrentes da conexdo e do uso
desses servicos.

§ 12 Na auséncia de redes publicas de saneamento basico, serdo admitidas solugoes individuais de abastecimento de
dgua e de afastamento e destinacdo final dos esgotos sanitdrios, observadas as normas editadas pela entidade
reguladora e pelos orgaos responsaveis pelas politicas ambiental, sanitdria e de recursos hidricos.

Documento assinado eletronicamente por Ranieri Ranzi, Coordenador(a), em 01/07/2025, as 14:08,
conforme a Medida Proviséria n® 2.200-2, de 24/08/2001, Decreto Federal n?8.539, de 08/10/2015 e o
Decreto Municipal n? 21.863, de 30/01/2014.
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e A autenticidade do documento pode ser conferida no site https://portalsei.joinville.sc.gov.br/ informando o cédigo
Lal% verificador 25955331 e o cédigo CRC 842720CE.
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hguas 4= Jonre COMpanhia Aguas de Joinville

DECLARACAO DE VIABILIDADE TECNICA SEI N° 0023412868 -

CAJ.DIREX/CAJ.DIREX.GEX/CAJ.DIREX.GEX.CPP

DVT N° 326/2024

PROTOCOLO: 12566488
PROCESSO SEI N°24.1.011345-6
VALIDA ATE 04/11/2025

A Companhia Aguas de Joinville, empresa publica, criada por autorizagio da Lei Municipal n° 5.054/2004,
em resposta a “Solicitacdo de Estudo de Viabilidade Técnica 0022989961, ap6s analisar se o sistema de
abastecimento de agua e o sistema de esgotamento sanitario existente na regido atende a demanda do
empreendimento, apresenta o Parecer Técnico quanto a Viabilidade Técnica de atendimento, a possibilidade
oundo de celebragdo de Contrato de Parceria com o empreendedor, quando for o caso, e as Diretrizes Gerais
para a elaboragdo do Projeto Hidraulico ou Hidrossanitario, conforme ‘“Padrio CAJ”, e as demais
especificacdes, conforme segue:

INFORMACOES DO EMPREENDEDOR

Empreendedor: Koch Hipermercado SA

CNPJ / CPF: 02.831.172/0001-32

Endereco: Av. Bayer Filho | Ntmero: [ 1695

Bairro: Centro

Cidade: Tijucas | Estado: | SC
INFORMACOES DO EMPREENDIMENTO

Inserigdo Tmobiliaria do |15 .2485-6939

Imovel:

Matricula: 1326793-0

Nome do ) Komprao - Lepper

Empreendimento:

Endereco: Rua Tuiuti | Numero: | 3353

Bairro: Zona Industrial Norte

Cidade: Joinville | Estado: | SC
CARACTERISTICAS DO EMPREENDIMENTO

glr)lgrggn dimento: Edificagao Comercial

Quantidade de 1 Hidrometro existente 0

Unidades: matricula:

uantidade de .

gdiﬁcagf)es: ! Solicitar Hidrometro: HD de 3/4" - Classe C-B. Ult. Quantidade

Populacao Residencial: 1

Populacdo Comercial: | 100 | Consumo de Agua (n?/dia): 7,49 m’/d

Populacao Industrial: Contribuicao de esgoto (nm’/dia): 5,99 m’/d




Outros: 1246 | Populacio Total: | 1346

Entrega do 01/10/2025
empreendimento:

Diretrizes Gerais
Agua:

1. A analise da capacidade de atendimento do Sistema Publico de Abastecimento de Agua resultou na
"viabilidade técnica positiva sem necessidade de obras", ficando a jusante do ponto de captacao.

2. A ligacao devera ser feita na rede da Rua Tuiuti

3. Diametro da rede ptblica de abastecimento: DN 125mm.

4. Dimensionamento da ligacao/hidrometro: 1 HD de 3/4" - Classe C-B. Ul.

5. O projeto de abastecimento de 4gua devera atender as normas legais e infralegais, especialmente as prescritas
pela Associagio Brasileira de Normas Técnicas — ABNT, pela Agéncia Reguladora dos Servigos de Agua e
Esgoto e pela propria concessionaria, destacando-se:

\ Instalagdo Predial de Agua Fria: Norma NBR 5.626;

\ Tubos e Conexdes em PVC: Normas NBR 5.647 ¢ NBR 5.648;

6. Devem ser observados os artigos 52 e 133 da Resolugdo Normativa n°19/2019 do Conselho de Regulagcdo da
Agéncia Reguladora Intermunicipal de Saneamento (ARIS):

Art. 52. Em toda edificag¢do sera obrigatoria a instalagdo de reservatorio de dagua, em conformidade com
o disposto nas normas vigentes

Art. 133 - O fornecimento de agua devera ser realizado mantendo uma pressao dinamica disponivel
minima de 10mca (dez metros de coluna de agua) [...]

7. Deve ser observado o artigo 69 do Decreto Estadual n® 1846, de 20 de dezembro de 2018, que regulamenta
o servico de abastecimento de dgua para consumo humano no Estado de Santa Catarina, em relagdo aos volumes
reservados no reservatorio inferior e superior conforme descrito abaixo:

Art. 69. O proprietdario ou responsavel por edificagoes com abastecimento indireto ou indireto com
recalque devera obedecer as seguintes condi¢oes quanto a capacidade dos reservatorios:

I - ter capacidade minima correspondente ao consumo de 1 (um) dia, considerando o uso da
edificagdo;

Il - quando houver instalacdo de reservatorio inferior e sistema de recalque, o

reservatorio superior ndo podera ter capacidade menor do que 40% (quarenta por cento) da
reserva total calculada; e

Il - o reservatorio inferior tera capacidade de acordo com o regime de trabalho do sistema de
recalque e ndo podera ter capacidade menor do que 60% (sessenta por cento) da reserva total
calculada.

8. A Companhia Aguas de Joinville declara que ndo se opde a utilizagdo de fontes alternativas para
abastecimento de agua nos seguintes casos:

I — Edificacdes em area nao contemplada pela rede publica de abastecimento;

II — Edificacdes ou condominios ndo residenciais, para utilizagdo da agua com fins industriais € outros usos que
ndo sejam para consumo humano, desde que haja separagao da rede hidraulica.

9. Caso se enquadre nos critérios para o uso de fonte alternativa, o 6rgdo competente SEMAE - Secretaria de
Estado do Meio Ambiente e da Economia Verde devera ser consultado para a obteng¢ao das devidas
autorizacoes.

10. Deve ser observado o paragrafo 2° do artigo 45 da Lei 14.026 de 15 de Julho de 2020, que estabelece as
diretrizes nacionais para o saneamento basico:

§ 2° A instalagdo hidraulica predial ligada a rede publica de abastecimento de dgua ndo podera ser
tambeém alimentada por outras fontes.

(RR/abdr)

Esgoto:

1. A analise da capacidade de atendimento do Sistema Publico de Coleta e Tratamento de Esgoto Sanitario
resultou na ““viabilidade técnica negativa”, uma vez que a capacidade estrutural do Sistema Publico de Coleta e
Tratamento de Esgoto Sanitario ndo atende a demanda do empreendimento e esta causara prejuizo técnico e/ou
econdmico a operacao do sistema, pois ndo se encontra em area de expansio da rede coletora de esgoto.



2. Em areas ndo atendidas pelo Sistema de Coleta de Esgotos Sanitdrios ou enquanto o empreendimento ndo
estiver ligado a rede publica, deverdo ser desenvolvidos projetos alternativos de coleta e tratamento de esgotos e
submetidos a aprovacao do 6rgdo ambiental quando da analise do licenciamento ambiental.

(RR/abdr)

Aprovacio do Projeto:

1. O empreendedor devera submeter, dentro do prazo de validade desta DVT, o "PROJETO HIDRAULICO" a
analise da Companhia Aguas de Joinville, e somente apés a APROVACAO deste ¢ que poderdo ser iniciadas as
obras de infraestrutura ligadas ao abastecimento de agua.

2. O projeto devera ser apresentado em 1(uma) via digital em PDF contendo:

\ Memorial descritivo; V Plantas de projeto conforme Padrdo CAJ;

\ Memorial de calculo; \ Anotagdo de Responsabilidade Técnica — ART do Projeto.

3. O modelo de Projeto Padrao CAlJ esta disponivel no website: https//www.aguasdejoinville.com.br/?
publicacao=modelos-de-desenho-para-aprovacao-de-projeto

4. Seguir as orientagdes https://www.aguasdejomville.com.br/?servico=aprovacao-de-
projeto#Orientacoes_para_arquitetos_e_engenheiros analise_dos_itens para aprovacao_de projetos_pela CAJ
5. Para ligagdes de agua de 3/4", devera ser instalada caixa padrao de ligagdo conforme manual disponivel

no link: httpss//www.aguasdejomville.com.br/?publicacao=folder-caixa-padrao

6. Para ligagdes de dgua de 1" ou superior, devera ser executado abrigo para cavalete, conforme manual de

grande consumidor disponivel no link: https:/www.aguasdejoinville.com.br/?publicacao=manual-padrao-de-

ligacao- erande-consumidor

Croqui de Localizacdo do Empreendimento:


https://www.aguasdejoinville.com.br/?publicacao=modelos-de-desenho-para-aprovacao-de-projeto
https://www.aguasdejoinville.com.br/?servico=aprovacao-de-projeto
https://www.aguasdejoinville.com.br/?publicacao=folder-caixa-padrao
https://www.aguasdejoinville.com.br/?publicacao=manual-padrao-de-ligacao-grande-consumidor

Notas:

1. Esta “Declaracao de Viabilidade Técnica — DVT”, valida por 1 ano a partir da data de emissdo, informa se o
sistema de abastecimento de 4gua e/ou de esgotamento sanitario existente na regido de instalagdo atende a
demanda do empreendimento e estabelece as diretrizes gerais para elaboragdo do Projeto, conforme Padrao
CAJ.

2. A documentacdo necessaria para “Solicitacdo de aprovacao de projeto” deverd ser apresentada conforme
orientado no website: https//www.aguasdejoinville.com.br/?servico=aprovacao-de-projeto. O pedido de
aprovacao somente serd autuado apos a conferéncia da documentagdo. Portanto, se o processo for instruido de
forma incompleta ou incorreta, o interessado sera comunicado para que tome as devidas providéncias,
mterrompendo-se o prazo de tramitagdo.

3. Conforme o artigo 45 da Lei 14.026 de 15 de Julho de 2020, que estabelece as diretrizes nacionais para o
saneamento basico:

Art. 45. Ressalvadas as disposi¢oes em contradrio das normas do titular, da entidade de regulagdo e de
meio ambiente, toda edificagdo permanente urbana sera conectada as redes publicas de abastecimento de
dgua e de esgotamento sanitario disponiveis e sujeita ao pagamento das tarifas e de outros pregos
publicos decorrentes da conexdo e do uso desses servigos.

§ 1° Na auséncia de redes publicas de saneamento bdsico, serdo admitidas solucoes individuais de
abastecimento de dgua e de afastamento e destinagdo final dos esgotos sanitdrios, observadas as normas
editadas pela entidade reguladora e pelos orgdos responsaveis pelas politicas ambiental, sanitaria e de
recursos hidricos.



i) Documento assinado eletronicamente por Ranieri Ranzi, Coorde nador(a), em
“_'ﬂ-";-‘ i j 04/11/2024, as 16:10, conforme a Medida Provisoria n® 2.200-2, de 24/08/2001,

% %) Decreto Federal n°8.539, de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n° 21.863, de
30/01/2014.
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i A autenticidade do documento pode ser conferida no site https://portalsei. jomville.sc.gov.br/
F= informando o codigo verificador 0023412868 e o codigo CRC 375B4C1F.
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CUIDANDO DA NOSSA CIDADE

Joinville, 11 de Dezembro de 2024.

DECLARAGAO

A Ambiental Limpeza Urbana e Saneamento Ltda, concessionaria dos servicos de
limpeza urbana do Municipio de Joinville, declara para os devidos fins que a area
publica localizada na Rua Tuiuti, sem numeragao, no Aventureiro em Joinville/sc esta
inserido no roteiro da coleta de residuos domiciliares, efetuada Segunda-Feira, Quarta-
Feira e Sexta-feira entre 05:00 horas as 13:20 horas. Além disso, o estabelecimento
também esta inserido no roteiro da coleta de residuos reciclaveis, efetuada Quinta-
Feira entre 06:00 horas as 14:20 horas.

Os residuos coletados pertencem a classe Il — ndo perigosos (ABNT 10.004) residuos
com caracteristicas de lixo doméstico. O destino final dos residuos coletados é indicado
pela Municipalidade.

O gerador € o responsavel pela correta segregagdo e disposicdo dos residuos
encaminhados a coleta, certificando que sejam dispostos em local acessivel pela via
publica, em conformidade com o determinado pela Lei Municipal n°5.306/0, 395/13 e
7287/12. O imovel/estabelecimento sera atendido pelo servigo de coleta de residuos de
acordo com os limites e parametros estabelecidos pela legislagdo vigente (Lei
Complementar n° 84/2.000).

Ivan Doneda Purificagao

Gerente

QOQ® /e
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OFiCIO SEI N° 0023416681/2024 - SEPUR.UMO

Jomville, 04 de novembro de 2024.

A Open Mall Aventureiro SPE LTDA.
Al/c. Sr. Anderson Paruker

A Carbono Engenharia e Meio Ambiente
AJ/c Sr. Rafael Guimaraes

Prezados Srs.

Cumprimentando-os cordialmente, em atengédo ao formulario (SEIn°0023415381),
encaminhado, informamos que:

¢ Os pontos de contagem apresentados atendem ao proposito para a execugao do EIV.

e Como a empresa responsavel se propdéem a apresentar as medidas de mitigagao, apds a
realaizacao dos levantamento de dados e estudos necessarios, esta Unidade de Mobilidade
entende ser adequado e, coloca-se a disposi¢ao para quaisquer esclarecimentos.

Sendo o que tinhamos para 0 momento , subscrevemo-nos,

Atenciosamente

i Documento assinado eletronicamente por Luis Rogerio Pupo Goncalves,
#a i Servidor(a) Publico(a), em 04/11/2024, as 12:12, conforme a Medida Provisoria n°
0 Y 2.200-2, de 24/08/2001, Decreto Federal n°8.539, de 08/10/2015 e o Decreto

L Municipal n® 21.863, de 30/01/2014.
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" | i Documento assinado eletronicamente por Diego Felipe da Costa,



= § Coordenador(a), em 04/11/2024, as 14:37, conforme a Medida Proviséria n°® 2.200-
L Eﬁ L2 2, de 24/08/2001, Decreto Federal n°8.539, de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n°
- 21.863, de 30/01/2014.
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- A autenticidade do documento pode ser conferida no site https/portalsei. jomville.sc.gov. br/
i informando o codigo verificador 0023416681 ¢ o codigo CRC B53728EB.

Rua Quinze de Novembro, 485 - Bairro Centro - CEP 89.201-600 - Joinville - SC -
www.joinville.sc.gov.br

24.0.192738-1
0023416681v4



"fui.m Prefeitura de
% Joinville

OFICIO SEI N° 0023825281/2024 - SEINFRA.UTP

Jomville, 06 de dezembro de 2024.
A OPEN MALL AVENTURERIO SPE LTDA

Prezados, conforme solicitado via e-mail (0023825661), quanto a avaliagdo do EIV
(0023825650), informamos que apds a vistoria no local, constatamos a necessidade da implantacdo de um
abrigo modelo germanico 1 (0020413269) no endereco - Rua Tuwti 3470 Aventurero ¢ do modelo
germanico 2 (0020413272) no enderego Rua Mafalda Laurindo 262 ( em frente a0 UPA24horas) conforme
fotos enviadas pela empresa.

A contratacdo da empresa especializada em fabricacdo e implantacdo desses mobiliarios
urbanos ¢ de responsabilidade da empresa solicitante, que devera seguir em sua totalidade o projeto enviado,
serdo aceitas pequenas alteragdes quanto as dimensdes das calgcadas.

Solicitamos que se for o caso, enviar um e-mail com data e hora da substituicio dos pontos
para que a nossa equipe retire os abrigos existentes. seinfra.utp@joinville.sc.gov.br

Sem mais, nos colocamos a disposi¢ao para possiveis esclarecimentos,

il Documento assinado eletronicamente por Lara Mina Victalvino,
ima:- i j Coordenador(a), em 06/12/2024, as 11:49, conforme a Medida Proviséria n°® 2.200-
s e 2, de 24/08/2001, Decreto Federal n°8.539, de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n°
SETE 21,863, de 30/01/2014.
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1. IDENTIFICACAO

Apresenta-se, na sequéncia, as fichas técnicas das partes envolvidas neste projeto.

1.1 DO RESPONSAVEL PELO PROJETO

Responsavel Técnico: RENATO ROCHA CARDOSO
Qualificag@o: Engenheiro Civil

Registro CREA: 164.721-1

Enderego: Ru I

Telefonc I

1.2 DO RESPONSAVEL PELA EDIFICAGAQ

Proprietario: OPEN MALL AVENTUREIRO SPE LTDA
CNPJ: 57.240.354/0001-20

Endereco: Rul
Bairrol |
Municipio: Joinville/SC

cer

1.3 DO EMPREENDIMENTO

Empreendimento: COMPLEXO COMERCIAL MULTIUSO
Endereco: Rua Tuiuti, entre n°s 3092 e 3480

Bairro: Zona Industrial Norte

Municipio: Joinville/SC

Matricula imobiliaria do imovel: 169.884

Area total do imovel: 159.561,39m?

contato@prospec.eng.br ® (47)93505 2175
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2. INFORMAGOES OPERACIONAIS - PERFIL DO EMPREENDIMENTO

2.1 Descri¢ao Das Atividades

0O empreendimento refere-se a complexo comercial multi-operacional, cuja construcao e
operagao é pretendida pela OPEN MALL AVENTUREIRO SPE LTDA., que funcionara no Bairro Zona

Industrial Norte.

Contara com 05 (cinco) blocos comerciais multiuso e um Supermercado, além de um
estacionamento compartilhado, totalizando aproximadamente 21 mil metros quadrados de

implantacao.

2.2 Horario de funcionamento

Por se tratar de um empreendimento multi-operacional seu funcionamento compreende:

Tabela 1 - Horarios de Funcionamento
A partir da liberacdo de licenca e 4 anos de implantagao

Horario de funcionamento

2% a 6% feira Sabados Domingos e Feriados
Comercial: 09h até 22h Comercial: 09h até 17h Comercial: fechado

Supermercado: 08h até 22h | Supermercado: 08h até 22h | Supermercado: 08h até 20h

2.3  Caracterizagao e Quantificacdo da Movimentagdo de Pessoas e Mercadorias

2.3.1 Populagao Fixa - Prevista

A populacdo fixa é composta pela ocupacao plena dos empregados/funcionarios fixos ao

empreendimento.

Para determinagdo da parcela fixa do empreendimento foram considerados os seguintes

parametros:

Estimativa de empregados/funcionarios: Lojas e salas comerciais: 706 pessoas; Areas

comuns: 15 pessoas; Supermercado: 100 pessoas.

Totalizam a parcela fixa prevista em 821 habitantes.

contato@prospec.eng.br ®(47)93505 2175 @prospec.engenharia
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Tabela 2 - Distribui¢do da Populagao Fixa e Modos de Locomogdo no Empreendimento

Populacdo Fixa Modo de Locomogao da Populacao Fixa
Tipo de Horario N° total por
Funcionamento : periodo de Auto A pé | Onibus Moto Bicicleta
Entrada | Saida L 30% 15% 20% 25% 10%
permanéncia
C ial
omercia 09h | 18h 410 123 | 62 82 103 41
(1° Turno)
C ial
omercia 13h | 22h 411 123 | 62 82 103 41
(2° Turno)
Total 821 246 123 164 205 82
2.3.2 Populagao Flutuante - Prevista

A parcela da populagdo flutuante &€ composta por visitantes, clientes e fornecedores
ocasionais. A estimativa foi atualizada com base no projeto arquitetdnico mais recente,
considerando a ocupacado prevista para o supermercado, as lojas e salas comerciais, bem como
as areas comuns do empreendimento. Os numeros foram obtidos com base em estudos de

capacidade, funcionamento médio diario e rotatividade dos usos definidos.

Para fins conservadores no dimensionamento, considerou-se que 0s clientes acessarao o

empreendimento exclusivamente para visitar um dos estabelecimentos do complexo.

Tabela 3 - Populagdo Flutuante Prevista

Setor do Empreendimento Clientes por Dia (média)
Supermercado 1.264
Lojas e Salas Comerciais 963
Area Comum 257
Fornecedores e Entregadores Ocasionais 30
Total 2.514

Contato@prospec.eng.br ®(47)93505 2175 @prospec.engenharia



~_J) ENGENHARIA E ASSESSORIA

Cadigo:

CARBONO-EGT-MED

Revisdo:
01

Data:
JULHO/2025

Paginas:
7/55

A distribuicdo modal foi estimada considerando as caracteristicas do empreendimento e

sua localizagao estratégica em uma via arterial que interliga diversos bairros, favorecendo o uso

de veiculos como principal meio de transporte. A via, com alto fluxo diario, atrai tanto

deslocamentos regulares quanto paradas rapidas de usuarios em transito. Além disso, a

proximidade com areas residenciais contribui para o uso combinado de transporte publico e

deslocamentos a pé. Essa analise buscou refletir o comportamento tipico de mobilidade,

considerando a natureza do empreendimento e seu impacto no sistema viario local.

Tabela 4 - Distribui¢do da Populagao Flutuante, Modos de Locomogao e Intervalos de Maior Movimento

Populagao Flutuante Modo de Locomocao
Onibus Intervalo de
A L. .
Tipo de Quantidade | Auto | | (transp. | APP | Moto | Bicicleta | Horario de maior
pe .
- e g o movimento
usuario Média didria | g, pablico) | ., | 45 3%
15%
10%
Clientes 2.484 1.366 | 33 248 124 | 298 75 17h as 20h
7h as 9h e 12h as
Fornecedores 30 30
14h
Total 2.514 1.396 | 33 248 127 | 298 75
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3. CAPACIDADE INTERNA

3.1

Empreendimento

O layout do empreendimento € ilustrado na Figura 1. A previsdo para inicio das obras esta

estimada para o primeiro semestre de 2025, com conclusdo e operagado para o segundo semestre

de 2026.

Contara com blocos comerciais multiuso e um Supermercado, além de um estacionamento

compartilhado, totalizando aproximadamente 21 mil metros quadrados de implantagao.

Figura 1 - Layout do empreendimento
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Quanto ao estacionamento, o empreendimento contara com um total de 693 vagas para

veiculos, distribuidas da seguinte forma: 614 vagas de estacionamento convencionais, 35 vagas
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reservadas para idosos, 23 vagas destinadas a pessoas com deficiéncia (PCD) e 21 vagas
exclusivas para carga e descarga. Complementarmente, o projeto prevé um bicicletario com

capacidade para 64 bicicletas,

Contato@prospec.eng.br ® (47)93505 2175 @prospec.engenharia
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4. AVALIAGAO DOS IMPACTOS DO POLO GERADOR DE TRAFEGO

Este capitulo tem por objetivo identificar o sistema viario onde o empreendimento sera

estabelecido, caracterizando o cenario do trafego atual e ap6s a implantacdo do empreendimento.

4.1 Caracterizacdo das Vias de Acesso ao Empreendimento

O local onde sera construido o empreendimento possui frente para a Rua Tuiuti, via

pavimentada, por onde se dara o acesso de veiculos e pedestres.

Seguindo os parametros do Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), as vias urbanas sdo

classificadas em quatro tipos:

* Via de Transito Rapido: Aquela caracterizada por acessos especiais com transito livre,
sem interse¢cbes em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem travessia de

pedestres em nivel.

« Via Arterial: E caracterizada por possuir intersecdes em nivel, geralmente controlada por
semaforos, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias secundarias e locais. S3o estas as vias

que possibilitam o transito pelos bairros da cidade.

« Via Coletora: E destinada a coletar e distribuir o transito, que tenha necessidade de acessar

ou sair de uma via de transito rapido ou arterial.

« Via Local: E caracterizada por interse¢des em nivel ndo semaforizadas, destinada apenas
ao acesso local ou a areas restritas. Basicamente estas vias sdo destinadas ao acesso local e areas

restritas e possui baixo movimento de veiculos.

A classificagdo das vias é importante, sobretudo no que se refere ao fluxo. Vias com fluxo
continuo, como as de transito rapido, ndo possuem dispositivos de controle (semaforos, placas de
parada obrigatéria), de modo que eventuais congestionamentos se relacionam diretamente ao
volume de veiculos. Nas vias com fluxo interrompido — como arteriais e coletoras — a presenca

desses dispositivos pode contribuir para retengoes.

Com base nessas defini¢gdes, a Rua Tuiuti é classificada como via urbana arterial,

conectando os bairros Jardim Paraiso, Aventureiro, Distrito Industrial Norte, Jardim Iririu e IririQ.

contato@prospec.eng.br ®(47)93505 2175 @prospec.engenharia
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Atualmente, a Rua Tuiuti apresenta infraestrutura compativel com essa classificagao. A via
conta com calgadas em ambos os lados, embora ainda sem dispositivos adequados de
acessibilidade universal, como rampas e piso tatil. Possui ciclofaixa continua ao longo de sua
extensdo, promovendo a integragdao dos ciclistas ao sistema viadrio. A sinalizagdo vertical e
horizontal esta implantada conforme os padrdes técnicos, e ha paradas de 6nibus com cobertura,
atendendo a diversas linhas municipais. A iluminagdo publica utiliza tecnologia LED, contribuindo

para a seguranga noturna.

Segundo o Plano Viario 2024-2025 de Joinville, a Rua Tuiuti (cddigo D_05_S) é classificada
como eixo secundario estratégico e consta com destaque na matriz de cenarios para
reestruturacdo viaria do municipio. Embora atualmente possua perfil estreito, o plano prevé a
ampliagdo da “caixa viaria”, com transformacao da via para sentido duplo, inclusdo de faixas
exclusivas para dnibus e melhorias na mobilidade local, em consonancia com o crescimento urbano

da regido.

0 cenario projetado contempla intervengoes estruturais que priorizam nao apenas o trafego
de veiculos leves e pesados, mas também os modos ativos e o transporte coletivo. Estdo previstas,
para os proximos anos, a requalificagdo de calgadas, inclusao de ciclovias/ciclofaixas e implanta¢ao
de faixas de 6nibus, promovendo a intermodalidade e fortalecendo a conexdo com terminais e
eixos logisticos da cidade. Essas medidas visam estruturar a Rua Tuiuti como um vetor de

mobilidade sustentavel e segura, beneficiando diretamente o acesso ao futuro empreendimento.

Para os postos de contagem, observou-se que as condigdes geométricas variam ao longo
da via. Nos postos P1 e P3, a via possui uma faixa de rolamento em cada sentido, com 3,40 metros
de largura cada. Ja no posto P2, ha uma faixa de rolamento no sentido Avenida Santos Dumont
para o empreendimento, e duas faixas de rolamento no sentido oposto, do empreendimento para

a Avenida Santos Dumont, também com 3,40 metros de largura cada.

contato@prospec.eng.br ®(47)93505 2175 @prospec.engenharia
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Figura 2 - Fotos no entor

no do Posto de Contagem 1 (P1)
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Tabela 5 — Caracteristica das Vias de Acesso ao Empreendimento

Classe /
Velocidade
Regulamentada

Via de Acesso

Revestimento

Caracteristicas

. Arterial

Rua Tuiuti 60 km/h
Av. Santos Arterial
Dumont 60 km/h
Rua IririGi Arterial
60 km/h

Asfaltico
(CBUQ)

Asfaltico
(CBUQ)

Asfaltico
(CBUQ)

02 faixas de rolamento com aprox. 3,4m de
largura cada, sendo uma faixa para cada
sentido. Possui ciclofaixa com aprox. 1,5m de
largura no sentido Av. Santos Dumont.
Possui passeios em concreto com aprox.
2,0m de largura em ambos os lados da via.

04 faixas de rolamento com aprox. 3,4m cada,
sendo 02 faixas em cada sentido. Possui
canteiro central para separar os sentidos da
via.

Passeios em concreto, com aprox. 2,0m em
ambos os lados da via.

No ponto de acesso ao Empreendimento,
possui 02 faixas de rolamento com aprox.
3,4m de largura no sentido Centro. Possui
ciclofaixa com aprox. 2m de largura.
Passeios em concreto, com aprox. 2,2m de
largura em ambos os lados da via.

4.2

0 empreendimento esta estrategicamente localizado na Rua Tuiuti, no bairro Aventureiro,
em Joinville, SC, uma via que desempenha um papel importante na interligagdo entre bairros e no
acesso a regides adjacentes. A proximidade com a Avenida Santos Dumont, uma das principais

vias arteriais da cidade, proporciona excelente conectividade para moradores, visitantes e

fornecedores.

Com base na localizagdo e caracteristicas viarias da regido, as possiveis rotas de acesso

incluem:

a) A partir do Centro de Joinville:

0 acesso principal se da pela Avenida Santos Dumont, em diregao ao norte, até a intersecao

Possiveis Rotas de Acesso ao Empreendimento

com a Rua Tuiuti, que leva diretamente ao empreendimento.

b) A partir do Bairro Iririu:

contato@prospec.eng.br

(€ (47)93505 2175

@prospec.engenharia

13/55




Cadigo: Revisdo: Data: Paginas:
CARBONOQ-EGT-MED 01 JULHO0/2025 14/55

Utiliza-se a Rua Iririi em direcdo ao oeste, com posterior conexao a Avenida Santos Dumont.

De |4, o trajeto segue até a entrada da Rua Tuiuti.
c¢) A partir do Bairro Costa e Silva:

0 trajeto parte diretamente pela Avenida Santos Dumont em dire¢do ao sul, com facil acesso

a Rua Tuiuti.
d) A partir do Bairro Vila Nova:

A principal rota segue pela Rua XV de Novembro em dire¢do ao leste, conectando-se a

Avenida Santos Dumont. Posteriormente, acessa-se a Rua Tuiuti para chegar ao destino.

Essas rotas utilizam vias arteriais e coletoras que possuem infraestrutura adequada para
atender ao fluxo de veiculos esperado para o empreendimento. A presenca de ciclovias e calgadas
acessiveis ao longo das principais vias favorece o deslocamento por modos alternativos, como
bicicletas e pedestres. Linhas de transporte publico também operam nas proximidades,

proporcionando alternativas viaveis para moradores e visitantes.

4.3  Transporte Coletivo no Entorno

Quanto ao transporte coletivo urbano no municipio de Joinville/SC, a operagao do sistema
é realizada pelas empresas concessionarias Gidion e Transtusa, responsaveis pelas areas
prioritarias (norte e sul) da cidade. O sistema conta com 254 linhas de 6nibus que atendem o

municipio, com uma utilizacdo média de 110 mil usuarios por dia.

As linhas sdo classificadas como regulares, compreendendo troncais, interestacbes e
alimentadoras, conforme o tipo de atendimento espacial que realizam e o tipo de operagdo que
executam. O transporte coletivo também conta com uma linha especial denominada Transporte
Eficiente, que oferece um servigo porta a porta voltado para atender pessoas com deficiéncia ou

mobilidade reduzida.

Para o empreendimento, verificou-se que os pontos de 6nibus mais proximos, que estao
situados ao longo da Rua Tuiuti, sdo atendidos pelas linhas 224, 229, 232, 233 e 234,

proporcionando conectividade com diversas areas do bairro e do municipio.

contato@prospec.eng.br ®(47)93505 2175 @prospec.engenharia



Codigo: Revisdo: Data: Paginas:
EGBR§SESES: CARBONO-EGT-MED 01 JULHO0/2025 15/55

Na testada do imovel onde sera instalado o empreendimento, ha dois abrigos de

passageiros no sentido norte e um no sentido centro, conforme pode ser visto:

Figura 5 — Abrigos de passageiros em frente ao imovel — Sentido Norte

i i 16/01/2025 11:23 ‘ 16/01/2025 11:34
2 267 14 47 570 5,487 49'16.034" W SEr ! 26 14' 37 433“’5 48%49'12,530" W

Figura 6 — Abrigo de passageiro em frente ao imovel — Sentido Centro

Os itinerarios, horarios e dias de funcionamento estao disponiveis no site https://onibus.info,

ferramenta oficial que fornece informagdes acessiveis sobre o transporte coletivo urbano de

Joinville.
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Figura 7 — Linha 224 - Circular Cubatéo
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Figura 9 - Linha 232 - Linha Aventureiro Circular
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Figura 10 - Linha 233 - Linha Vigorelli
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Figura 11 - Linha 234 - Linha Cubatao,
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4.4  Transporte Ativo

Conforme estabelecido pela Lei Complementar n.° 320/2022, que institui o Plano Diretor de
Desenvolvimento Sustentavel do Municipio de Joinville, o termo “transporte ativo” engloba modos
de transporte movidos pela forga humana, como caminhada e bicicleta. Em alinhamento com as
diretrizes do Plano de Mobilidade Urbana (PlanMob), Joinville busca priorizar os modos de
transporte coletivos e ndo motorizados, promovendo-os em relagdao ao transporte individual

motorizado.

Segundo dados da Secretaria de Pesquisa e Planejamento Urbano — SEPUR (2021), Joinville
possui aproximadamente 194,47 km de vias para ciclistas, além de 542,42 km de vias planejadas
para esse fim. Esse esforgo reflete a meta do PlanMob de ampliar e qualificar a infraestrutura para
transporte ativo, incentivando sua utilizagdo, que ja representava cerca de 35% das viagens

realizadas no municipio em 2010.
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Ao analisar o transporte ativo na area de interesse do empreendimento, constatou-se que
todas as rotas de acesso em um raio de até 1 km sdo pavimentadas e contam com calgadas. A via
principal de acesso ao empreendimento, Rua Tuiuti, possui ciclofaixa integrada, o que reforga o

potencial de deslocamento por modos ndo motorizados na regiao.

A ciclofaixa na regido apresenta revestimento asfaltico em boas condigdes e, em grande
parte, € delimitada por tax6es, proporcionando maior seguranga aos ciclistas ao separar a faixa de
rolamento dos veiculos motorizados. No entanto, a sinalizagdo horizontal da ciclofaixa é precaria
ou inexistente em alguns trechos, o que pode comprometer a seguranga e o uso continuo dessa
infraestrutura. As calgadas na testada do imével, embora presentes, apresentam danos em pontos

especificos, necessitando de reparos para atender adequadamente & demanda projetada.

O bairro Aventureiro, segundo o IBGE (2022), € um dos mais populosos de Joinville, com
aproximadamente 42,7 mil habitantes. Isso indica que uma parcela significativa dos trabalhadores
e clientes podera acessar o empreendimento a pé ou de bicicleta. Nesse contexto, as calgadas,
faixas de pedestres e ciclofaixas desempenham um papel crucial na garantia da seguranga e

acessibilidade, tanto para os usuarios quanto para a circulagdo geral.

As figuras apresentadas a seguir detalham e condi¢fes das calgadas, ciclofaixas e faixas
de pedestres na area de estudo, ilustrando a situacdo atual desses dispositivos e reforgando a

necessidade de melhorias pontuais para promover um transporte ativo seguro e eficiente.

—

Figura 12 — CondigGes dos passeios e ciclofaixa no entorno do empreendimento

A
o

16/01/2025 11 2 = i e
26° 14442.703" S, 48° 49' 14.370" e i

Obs: Calgada em frente estadado empreedimnto.
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e 16101/2025 11:30
1485, 48%49' 15.206" W

26714' 50.218" S,

Obs: ciclofaixa em frente ao imével.

161
26" 14' 37.689" S, 48° 4¢

45  Sinalizagao Viaria

Obs: ciclofaixa em frente ao imével.

- 160112025 11:30

26° 14' 46.148" S, 48° 49‘_?5.'206" W

0 Codigo de Transito Brasileiro (CTB), regulamentado pela Lei n® 9.503 de 1997, estabelece

as diretrizes fundamentais para a sinalizagao viaria, que desempenha papel essencial na orientagdo

e seguranca do transito. Essa sinalizagdo abrange uma série de dispositivos, como sinais de

transito, placas, marcas viarias e dispositivos de controle luminoso, todos voltados para guiar o

fluxo de veiculos e pedestres de forma eficiente e segura.

No entorno do empreendimento, constatou-se que a sinalizagdo viaria horizontal apresenta

condi¢bes variaveis. Em alguns trechos onde ocorreram reparos no revestimento asfaltico, a

sinalizacdo esta degradada ou inexistente. A faixa de separag@o entre os sentidos do fluxo encontra-

se razoavel em determinados pontos e com desgaste em outros, mas as faixas de bordo das pistas

estdo ausentes. No caso das faixas de pedestres, a pintura € considerada satisfatéria; no entanto,
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as faixas de retencdo "PARE" e as setas de indicacdo de elevagdo nas travessias elevadas

encontram-se apagadas, necessitando de revitalizagao.

A ciclofaixa existente apresenta condicdes criticas: ndo ha sinalizagdo vertical associada, e
a sinalizagdo horizontal estd desgastada ou ausente em varios pontos. Isso compromete a

seguranca dos ciclistas e sua integragdo com o restante do sistema viario.

Embora a Rua Tuiuti seja um importante via arterial urbana, conectando diversos bairros e
desempenhando papel central na mobilidade da regido, é evidente que a sinalizagao viaria precisa
de atencdo especial. A manutencgao e revitalizagdo da sinalizagdo horizontal e vertical na principal
via de acesso ao empreendimento sdo indispensaveis para garantir a seguranga de todos os

usuarios da via, bem como a eficiéncia do trafego na area.

As figuras a seguir apresentam as condigdes atuais da sinaliza¢do viaria no trecho avaliado,

evidenciando os pontos criticos e as areas prioritarias para intervengao.

Figura 13 — Condigoes da sinalizagdo no entorno do empreendimento

N .

opwemmradn FRUTAS e

160172025 1420 1 .~ ‘ w 6’0!12025 11:20
26%14'42.607" S, 48 49'14.329" W : S Sa 423J0 S.48° 49.14.005'W

Obs: Faixas de pedestres para travessm em frente ao empreendlmento
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e S St 025 11:24
4478448, 48°49°16.190" W AL 6° 14 3° 49' 15.917" W

: & - 161025 1127 L £z : 16/01/2025 1127
26° 14' 60.040" S, 48° 49°16 999" W I ' 26°14' 50.218" S, 48° 49' 16,587 w ;

~16/0172025 11:33 4 16/01/2025:11:33
26° 14" 37.689" S,48° 49 12.149" W 26° 14'.37.689" S, 48 49 12,149 W

Obs: Sinalizagao horizontal precéaria nas faixas de rolamento em frente ao imével.
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: 16/ e - 16/01/2025 11:30
267 14 37.689" S, 48° 49' 19% 26 14'46.148" S, 48 49 15206 W

‘ 16/01/202511:33 : D i o 46/01/2025.11:33
26° 14' 37.689" S, 48°49' 12149 W = > 126" 14! 37.689" S, 48° 49’ 12.149" W

Obs: Sinalizagdo horiz. precaria e/ou inexistente nas falxas de rolamento em frente ao imovel.
Apds a avaliagdo das condi¢cdes da sinalizagdo viaria no trecho de interesse, foram
identificadas falhas significativas, especialmente na sinalizagdo horizontal. Como parte das medidas
propostas, melhorias foram recomendadas para assegurar que o empreendimento contribua para
a seguranga viaria, minimizando possiveis impactos no trafego local e promovendo uma integragao

sustentavel ao sistema viario existente.

46  Contagem de Trafego Atual

Para a realizagdo da contagem de trafego, foram definidos trés postos de contagem,
denominados P1, P2 e P3. As contagens realizadas foram do tipo volumétricas e classificatorias,
permitindo a identificagdo dos tipos de veiculos conforme suas classes. O levantamento ocorreu
em trés dias distintos da semana — terga-feira, quinta-feira e sdbado —, e os locais dos postos de

contagem estdo apresentados na Figura a seguir.
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Figura 14 — Mapa de localizagdo dos pontos de contagem de trafego e do empreendimento

Empreendimento

As contagens foram realizadas em todo o periodo entre 07h00 e 19h00, e compiladas em

trés intervalos principais: 7h00 as 9h00, 11h00 as 13h00 e 17h00 as 19h00. As tabelas completas,

elaboradas conforme o padrdao da Prefeitura de Joinville, encontram-se anexadas ao final deste.

Para os trés postos de contagem, os movimentos de deslocamento se dao:

M1: Empreendimento sentido Av. Santos Dumont.

M2: Av. Santos Dumont sentido Empreendimento.

A seguir, sdo apresentados os resultados resumidos para facilitar a interpreta¢dao do fluxo

atual. Importante ressaltar que a contagem apresentada é uma média horaria com base nas

contagens dos intervalos mencionados:
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Tabela 6 - Contagem Volumétrica Média Horaria e Classificatoria do P1 — Sabado, terca e quinta-feira

SABADO TERCA QUINTA
Tipos de SENTIDO o SENTIDO o SENTIDO
Veiculo M1 M2 | Total M1 = M2 | Total M1 = M2  Total

Pedestre 55 | 59 114 5,28% 52 64 | 117 3,62% 72

46 | 44 90 4,17% 61 68 | 129 3,99%

Ciclista
17,29% | 283 | 311 594 1

Motos 142 150 | 292 13,49% | 274 | 284 | 557
763 | 1581 | 72,99% | 1002 |1.197 | 2199

Passeio e SUV | 818
1,19% 32 36 68 2,11% 25 26 51

Coletivo 13 13 26
Caminhao 30 33 62 2,88%

Total 2165 100% Total 3.223  100% Total 3.399

Obs.: média horéria de fluxo.
Tabela 7 - Contagem Volumétrica e Classificatéria do P2 — Sabado, terga-feira e quinta-feira
SABADO TERCA QUINTA

SENTIDO SENTIDO SENTIDO

Tipos de % 0
Veiculo M1 M2  Total M1 M2  Total M1 M2 Total

Pedestre 40 36 77 2,46%

Ciclista 42 42 84 2,70% 47 45 92 2,60% 52

177 | 186 | 363 | 11,65% | 336 | 341 | 677 | 19,10%

%

70 142 4,19%
88 95 184 5,40%

7,48%

68,22% | 1149 | 1.144 | 2294 | 67,49%

1,49%

73 80 | 153 4,76% 71 63 134 3,95%

100%

%

53 54 | 107 3,01% 55 60 | 115 2,98%
58 | 110 2,85%

409 | 388 | 797 | 20,69%

Motos
Passeio e SUV | 1282 1 1.230 | 2512 | 80,71% | 1247 | 1.225| 2472 | 69,76% | 1228 | 1.295| 2523 | 65,45%
Coletivo 9 13 22 0,71% 28 22 50 1,40% 28 27 55 1,43%
Caminhéo 28 | 27 | 55 | A77% | 78 | 68 | 146 | 4,13% | 128 | 126 | 255 | 6,61%
Total  3.113  100% Total  3.543  100% Total  3.854 100%
Obs.: média horaria de fluxo.
Tabela 8 - Contagem Volumétrica e Classificatéria do P3 — Sabado, terga-feira e quinta-feira
SABADO TERCA QUINTA
Tipos de SENTIDO " SENTIDO " SENTIDO ”
Veiculo M1 M2  Total M1 M2  Total M1 M2  Total
Pedestre 48 59 107 5,30% 46 64 110 3,62% 62 70 132 4,18%
Ciclista 40 44 85 4,18% 53 68 121 3,99% 76 95 171 5,40%
Motos 123 | 150 | 273 | 13,51% | 238 | 284 | 522 | 17,20% | 246 | 311 | 557 | 17,60%
Passeioe SUV | 712 | 763 | 1475 | 72,95% | 877 | 1.197| 2074 | 68,32% | 987 |1.144| 2131 | 67,40%
Coletivo 11 13 24 1,18% 28 36 64 2,11% 21 26 a7 1,48%
Caminhao 25 33 58 2,87% 64 80 144 4,76% 61 63 124 3,93%
Total 2.022 100% Total 3.035 100% Total 3.162  100%
Obs.: média horaria de fluxo.
® (47)93505 2175 @prospec.engenharia
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No Posto 01 (P1), o fluxo horario médio de veiculos foi significativamente maior nos dias
uteis, registrando uma média de 2.814,5 veiculos/hora (considerando terca-feira com 3.223 e
quinta-feira com 3.406 veiculos/hora), em ambos os sentidos. No sabado, esse fluxo foi de 2.165
veiculos/hora. A diferenga percentual entre os periodos demonstra que, nos dias uteis, o trafego
foi aproximadamente 29,99% superior. Esse comportamento é tipico de vias urbanas, que

apresentam uma demanda intensificada, principalmente por deslocamentos relacionados a trabalho.

No Posto 02 (P2), observa-se um padrdo semelhante, com o maior fluxo horario médio de
veiculos registrado nos dias uteis, totalizando uma média de 3.698,5 veiculos/hora (calculado a
partir de 3.543 na terca-feira e 3.854 na quinta-feira). J& no sabado, o fluxo foi de 3.113
veiculos/hora. Comparativamente, o trafego durante os dias uteis foi cerca de 18,80% superior,
refor¢cando a predominancia de deslocamentos associados a atividades laborais. O P2 se mantém
como o posto com o maior volume de trafego nos dias de semana, destacando sua relevancia na

rede viaria.

Por fim, no Posto 03 (P3), o fluxo horario médio também se mostrou mais intenso nos dias
uteis, atingindo uma média de 3.098,5 veiculos/hora (com 3.035 na terca-feira e 3.162 na quinta-
feira). No sabado, o fluxo foi de 2.022 veiculos/hora, apresentando uma expressiva diferenga de
53,24% a mais nos dias Uteis. Esses dados confirmam a tendéncia de uma demanda viaria
consideravelmente maior em dias uteis, impulsionada pelas necessidades de deslocamento para
rotinas de trabalho e outras atividades frequentes que caracterizam a vida urbana e a dindmica

econdmica da regido.

4.7 Estimativa de Trafego Gerado pelo Empreendimento

Conforme estimado no 2.3.2, a populagao flutuante prevista total é de 2.514 pessoas por
dia. Destes, considerando os acessos por meio de veiculo de passeio e carros de aplicativo, tem-

se um total de 1.527 pessoas por dia.

Para fins conservadores no céalculo, sera considerado que 50% do volume de pessoas
previsto para o dia todo acessara o empreendimento no horario de pico. Estimando uma média de

2,00 pessoas por veiculo, teremos 382 viagens concentradas em uma hora. Quanto a capacidade
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de comportar, 0 empreendimento é capaz de absorver essas viagens, visto que possui 693 vagas

de estacionamento convencionais.

Quanto a distribui¢do espacial, com base na contagem de trafego atual, as viagens geradas

nos horarios de picos foram distribuidas na malha viaria do entorno nas seguintes proporgdes:

e 50 % das viagens geradas transitardo no sentido de movimento M1;

e 50 % das viagens geradas transitardo no sentido de movimento M2.

4.8  Dados do Trafego Atual e Gerado

De acordo com o Manual de Estudos de Trafego do DNIT (DNIT, 2006), as vias devem
ser projetadas para oferecer um nivel de servigo aceitavel durante toda sua vida util. Para isso, é
fundamental determinar, com o maior grau de exatidao possivel, o volume e a distribuigdo do
trafego previsto no periodo de analise. Neste estudo, considerou-se o horizonte de 10 (dez) anos,

abrangendo o periodo entre 2026 e 2035.

A projecdo do trafego foi realizada utilizando taxas de crescimento anuais, que refletem a
expectativa de aumento do volume de veiculos no trecho em estudo. Como pardmetro de
crescimento, foi adotada a evolugdo da frota de veiculos, conforme orientagées do Manual de
Estudos de Trafego do DNIT.

Para este estudo, aplicou-se uma taxa anual de crescimento de 3,00%, valor recomendado
pelo DNIT (pagina 234 do Manual de Estudos de Trafego). Essa taxa € amplamente utilizada em
estudos de trafego para garantir a previsibilidade e a adequagdo da infraestrutura viaria as
demandas futuras. Para o calculo do numero de veiculos futuro, utilizou-se fungdo exponencial,

também adotada pelo DNIT (Manual pagina 234), apresentada abaixo:

Vf=Vo* (1+a)n

Sendo:
Vf — nimero de veiculos futuro;
Vo - numero de veiculos atual;

a — Taxa de crescimento anual;
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n — numero de anos decorridos ap6s o ano base.

4.9  Analise dos Niveis de Servigos das Vias

O objetivo da determinagdo da capacidade de uma via é avaliar sua suficiéncia para
acomodar os volumes de trafego existentes e futuros, permitindo a analise técnica e econdmica
de medidas que garantam o escoamento do transito em condi¢des aceitaveis. A capacidade é
expressa pelo numero maximo de veiculos que podem trafegar em uma faixa ou trecho de via, em

um periodo especifico, considerando as condi¢gbes geométricas e operacionais existentes.

Para traduzir de forma mais compreensivel a eficiéncia operacional de uma via, utiliza-se o
conceito de Nivel de Servico (NS), que avalia o grau de eficiéncia em seis niveis distintos: A, B, C,
D, E e F. O nivel "A" representa a melhor condi¢do de operacgdo, enquanto o nivel "F" reflete uma

situacdao em que o fluxo excede a capacidade da via, resultando em colapso.

A sequir, os seis Niveis de Servigo (NS) conforme o Manual de Estudos de Trafego do DNIT
(2006), s@o descritos:

e Nivel de Servigo A

Condicao de fluxo livre, em que a operacdo dos veiculos é praticamente independente da
presenga de outros veiculos. Os motoristas tém liberdade total de manobra, e eventuais

interferéncias sdo absorvidas sem reducao significativa na velocidade.
e Nivel de Servigo B

Também representa fluxo livre, mas com uma leve influéncia da presenga de outros
veiculos. As velocidades meédias permanecem altas, porém a liberdade de manobra é ligeiramente

reduzida. Pequenas interferéncias sdo absorvidas sem comprometer a fluidez.
e Nivel de Servigo C

Ha uma influéncia mais perceptivel da densidade do trafego. A habilidade de manobra
dentro do fluxo é claramente limitada pela presenca de outros veiculos, e as velocidades médias
comegam a cair, especialmente em rodovias com velocidades superiores a 80 km/h. Pequenas

interferéncias podem gerar filas.
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¢ Nivel de Servico D

Representa uma operagdo com restricdo severa a manobra devido ao trafego denso. A
velocidade € significativamente reduzida, e até mesmo pequenas interrupcdes podem provocar

filas extensas.
o Nivel de Servico E

Indica operagdo proxima a capacidade da via, com veiculos trafegando em espagamentos
minimos. Pequenos disturbios geram filas rapidamente, resultando em quedas de desempenho.
Em rodovias com velocidades de 70 a 100 km/h, as velocidades médias variam de forma

imprevisivel entre 68 e 88 km/h.
e Nivel de Servigo F

Reflete uma situagédo de fluxo forgado ou colapso, em que a demanda excede a capacidade
da via. As filas sdo formadas devido ao excesso de veiculos que chega em relagdo ao que sai, com
velocidades frequentemente inferiores a 48 km/h. A operacgao € instavel, caracterizada por paradas

frequentes e retomadas.

Para a determinacdo do Nivel de Servico (NS) de uma via, considera-se um conjunto de
variaveis relacionadas as suas caracteristicas geomeétricas e operacionais, tais como: numero de
faixas por sentido, presenca de canteiro central, existéncia de acostamento, entre outros elementos

relevantes a fluidez e seguranca do trafego.

Conforme estabelecido no Manual de Estudos de Trafego do DNIT (2006), a metodologia
de célculo do Nivel de Servigo é diferenciada conforme a tipologia da via, sendo agrupada em dois

grandes conjuntos:
o Vias de Pista Simples
o Vias de Pistas Multiplas (quatro ou mais faixas)

Com base na identificagcdo dos postos de contagem adotados neste estudo, verifica-se que

todas as vias analisadas se enquadram na categoria de Vias de Pista Simples.
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Dentro dessa tipologia, as vias de pista simples com duas faixas e dois sentidos de

circulagdo sdo ainda classificadas em duas subclasses, conforme a expectativa de desempenho

dos usuarios:

o Classe I: rodovias em que os condutores esperam trafegar em velocidades relativamente

elevadas, geralmente utilizadas em trajetos de longa distancia ou como vias de ligagao entre

segmentos que atendem esse tipo de trafego.

o Classe Il: rodovias nas quais os usuarios nao esperam desenvolver altas velocidades, sendo

destinadas predominantemente a viagens de curta distancia, inicio ou término de viagens

longas, ou acesso a areas urbanas e locais de interesse regional.

Dessa forma, as vias analisadas neste estudo sao classificadas como Vias de Pista Simples

— Duas Faixas e Dois Sentidos, Classe |.

De acordo com essa classificagao, a determinagdo do Nivel de Servigo é realizada com base

no pardmetro Tempo Gasto Seguindo, conforme preconizado pela Tabela 9 do referido manual.

Tabela 9 - Enquadramento em niveis de servigo para rodovias de Classe Il - Manual de Estudos de Trafego

do DNIT (2006)
NS Tempo seguindo (%)
A t=< 40
B 40 <t < 55
C 55 <t <70
] 70 <t =85
E B5 =t

NOTA: O nivel F & atingido quando o fluxo excede a capacidade

Onde a Percentagem de Tempo Gasto Seguindo é estimada com base no fluxo no sentido

analisado, no fluxo do sentido oposto, e um fator de ajustamento, fungdo da percentagem de zonas

de ultrapassagem proibida no sentido de analise.

A Percentagem de Tempo Gasto Seguindo é obtida pela formula:

Onde:

PTGS = BPTGS + faup
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ENGENHARIA E ASSESS

PTGSs = percentagem do tempo gasto seguindo no sentido analisado,

BPTGS = valor basico da percentagem do tempo gasto seguindo no sentido analisado

fawa = fator de ajustamento para efeito combinado de distribuigdo do trafego por sentido e

da percentagem das zonas de ultrapassagem proibida no sentido de analise constantes na Tabela
66 do Manual de Estudos de Trafego do DNIT (2006).

0 valor de fquq é tabelado, conforme mencionado, mas o BPTGS é obtido a partir da

equacao descrita na sequéncia
BPTGS = 100 *(1 - g0000879»)
Onde:

Vp= volume horério do periodo de quinze minutos com maior fluxo de trafego dentro da hora de
pico (ucp/h).

A variavel Vp representa o valor de trafego ajustado, considerando o FHP (fator de hora de
pico), fy (Fator de greide) f,, = fator de ajustamento para veiculos pesados e é calculado a partir da
equacao a seguir:

_ v
FHP .fg4 Svp

Vp

Onde:

Vp = fluxo nos 15 minutos mais carregados da hora de pico (ucp/h/faixa);
V = volume horario de projeto (hora de pico) (veic/h);

FHP = fator de hora de pico;

fy = fator de greide;

f., = fator de ajustamento para veiculos pesados;

A variavel V é oriunda das contagens volumétricas de trafego realizadas para cada um dos

postos de contagem. O valor de fy é fixo e tabelado, podendo ser consultado na Tabela 63 do
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Manual de Estudos de Trafego do DNIT (2006). Para o presente estudo, o valor de f; corresponde

a 1,00, para todas as vias. O valor de FHP é calculado através da equacao a seguir;

V
FHp = — "
4. V15max

Onde:

FHP = fator horario de pico

Vi, = volume da hora de pico

Vismax = VOlume do periodo de quinze minutos com maior fluxo de trafego dentro da hora de pico.

Ja o Fator de Ajustamento para Veiculos Pesados (fw) é calculado seguindo a equagéo a
sequir:

1
for= 1+ Pc (Ec — 1) + Pyr(Er— 1)

Onde:

Pc = proporcao de caminhdes e 6nibus na corrente de trafego, em decimal
Pvr = proporgao de veiculos de recreio na corrente de trafego, em decimal
Ec = equivalente de caminhdes e 6nibus, em carros de passeio

Evk = equivalente de veiculos de recreio, em carros de passeio

As variaveis Ec e Evrsdo constantes e tabeladas de acordo com Tabela 65 do Manual de
Estudos de Trafego do DNIT (2006). Ja as variaveis Pc e Pw sdo provenientes das contagens

volumétricas realizadas em cada uma das vias.

A partir da metodologia descrita anteriormente, foram efetuados os calculos do Nivel de
Servigo (NS) para os trechos viarios objeto do presente estudo. As analises foram conduzidas com
base nos dados de volume de trafego atual, complementadas por projecdes futuras conforme as

diretrizes estabelecidas no Manual de Estudos de Trafego do DNIT (2006).

Para a projecao do trafego, adotou-se uma taxa de crescimento anual de 3,0%, considerada

ao longo de um horizonte de 10 anos, conforme recomendagao do referido manual.
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Com o objetivo de avaliar os impactos associados a implantacdo do empreendimento em

estudo, foram determinadas duas situag6es distintas para comparacgao:
o Cenario 1 - Situacdo sem o empreendimento (cenario base);
o Cenario 2 - Situagdo com o empreendimento (cenario de projeto).

Para ambos os cenarios, os Niveis de Servico foram estimados utilizando o pardmetro
Tempo Gasto Seguindo (TSF), adequado a classificagdo das vias como Pistas Simples — Classe Il.
Os resultados obtidos permitem avaliar a condigdo operacional atual e futura da infraestrutura

viaria, com e sem a influéncia da demanda adicional gerada pelo empreendimento.

491 Determinacao dos Niveis de Servigo - P1

Como os dados de contagem de trafego em P1 indicaram maior movimentagao nos dias Uteis,
esses valores foram os adotados para o calculo do nivel de servigo, pois representam o pior cenario
para a analise. Os horarios de pico foram determinados com base nos volumes maximos
registrados nos pontos de contagem, previamente definidos. Para o Posto 01 - Movimento 1, o
pico se deu na terga-feira, das 7h até 8h da manha. Ja para o Movimento 2, o pico registrado foi

na quinta-feira, das 17h até 18h, registrando o volume conforme Tabela a seguir:

Tabela 10 - Horarios de pico no Posto 01

Carro de Onibus/ Volume
Horario de Pico Movimento Moto Caminhao
passeio Coletivo total
7h as 8h M1 128 707 13 48 896
07:15h - 07:30h M1 38 202 7 10 257
17h as 18h M2 253 656 9 28 946
17:00h - 17:15h M2 69 169 1 12 251

A contagem detalhada no Posto 01 revelou que o fluxo mais intenso de veiculos ocorre
em dois periodos distintos: pela manha e no final da tarde. No periodo da manha (7h as 8h), no
sentido M1, o volume total de trafego atingiu 896 veiculos, com destaque para 707 carros de
passeio, que representam a maior parte do fluxo. Dentro dessa hora, o intervalo de 07:15h as
07:30h (sentido M1) foi o mais carregado, registrando 257 veiculos no total, sendo 202 carros de

passeio.
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Ja no periodo da tarde (17h as 18h), no sentido M2, o fluxo se intensificou, com um
volume total de 946 veiculos. Aqui, os carros de passeio também foram predominantes, somando
656 unidades. O pico mais agudo dentro dessa hora ocorreu entre 17:00h e 17:15h (sentido M2),

com 251 veiculos, dos quais 169 eram carros de passeio.

Analisando a composicao, o fluxo de motos apresentou um volume significativo em ambos
0s picos (128 na manha e 253 na tarde). O volume de Onibus e coletivos manteve-se com valores
baixos (13 na manha e 9 na tarde). Ja o trafego de caminhdes foi ligeiramente maior pela manha
(48 veiculos) em comparacao com o final da tarde (28 veiculos). Nos 15 minutos mais carregados
de cada hora, os veiculos de passeio representaram, respectivamente, aproximadamente 78,6%
(202 de 257 em 07:15h-07:30h) e 67,3% (169 de 251 em 17:00h-17:15h) do volume total desses
intervalos, indicando uma alta concentracdo dessa categoria nesses picos. O comportamento
observado reflete padroes tipicos de vias urbanas, com maior demanda no final da tarde devido ao

retorno de atividades e um pico matinal para o inicio das jornadas.

Com base na metodologia previamente descrita, foram realizados os calculos do Nivel de
Servico (NS). As analises foram fundamentadas nos dados de volume de trafego observados
atualmente, complementadas por projecdes de demanda futura, conforme estabelecido no Manual
de Estudos de Trafego do DNIT (2006).

Com o intuito de quantificar os impactos decorrentes da implantagdo do empreendimento
em analise, foram simuladas as duas situagdes (com e sem empreendimento) para fins

comparativos.

Essa abordagem comparativa permite avaliar, de forma objetiva, as altera¢cbes nas
condicbes de operacdo da infraestrutura viaria, evidenciando eventuais necessidades de
intervengbes mitigadoras para manutengdo de niveis adequados de servico e seguranga

operacional.

Parametros considerados no calculo:

fap = Foi considerada a existéncia de 100% de zonas proibidas de ultrapassagem, com

distribuicao de trafego 50/50 entre os sentidos de circulagdo. Para fins de célculo, o volume
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adotado corresponde ao volume da hora de pico no sentido analisado. O fator fg, foi determinado
por meio de interpolagao linear, com base nos valores apresentados na Tabela 66 do Manual de
Estudos de Trafego — DNIT (2006).

fe (Fator de greide): 1,00
fp (Fator de veiculos pesados): 1,00

Para fins conservadores, considerou-se que 50% do volume diario de pessoas previstas
para o empreendimento sera concentrado no periodo de pico horario. Assumindo uma taxa média
de ocupacdo de 2,0 pessoa por veiculo, estima-se a gera¢dao de aproximadamente 382 viagens

veiculares por hora.

Quanto a distribui¢do espacial, com base na contagem de trafego atual, as viagens geradas

nos horarios de picos foram distribuidas na malha viaria do entorno nas seguintes proporgdes:

o 50 % das viagens geradas transitardo no sentido de movimento M1;

o 50 % das viagens geradas transitardo no sentido de movimento M2.

Considerando o cenario atual (ano base de 2025), o Nivel de Servigo do ponto P1, Sentido

M1 foi classificado como “C” e sentido M2 como “D”.

Tabela 11- Niveis de Servigo Atuais (2025) no P1
P1 - SENTIDO M1

% Tempo

Ano Vp BPTGS | fauup Nivel de Servigo
Seguindo

2025 | 924,00 | 55,61 | 13,85 69,46 C

P1 - SENTIDO M2

% Tempo

Ano Vp BPTGS | fuup Nivel de Servigo
Seguindo

2025 | 1.004,00 | 58,63 | 12,85 71,48 D
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A partir dessa condi¢do inicial, procedeu-se a proje¢do da demanda para o horizonte de 10

anos, adotando-se uma taxa de crescimento anual de 3,0%, conforme as diretrizes do DNIT. Em

seguida, foram determinados os niveis de servigo correspondentes aos cenarios com e sem o

empreendimento, cujos dados processados estdo consolidados na Tabela a seguir:

Tabela 12- Niveis de Servico P1- Com e Sem empreendimento

P1 - SEM EMPREENDIMENTO - SENTIDO M1

P1 - COM EMPREENDIMENTO - SENTIDO M1

Ano Vp BPTGS | faup 7 Tempo Nivel de Ano Vp BPTGS | famp 7 Tempo Nivel de
Seguindo Servigo Seguindo Servigo
2026 951,72 56,68 13,50 70,18 D 2026  1148,69 63,57 11,04 74,61 D
2027 980,27 57,75 13,15 70,90 D 2027  1183,15 64,65 10,61 75,26 D
2028  1009,68 58,83 12,78 71,61 D 2028 121864 6574 10,17 75,91 D
2029  1039,97 59,91 12,40 72,31 D 2029 1255220 66,82 9,71 76,53 D
2030  1071,17 61,00 12,01 73,01 D 2030 129286 67,90 9,24 77,14 D
2031 1103,30 62,08 11,61 73,69 D 2031 1331,65 68,98 8,75 77,73 D
2032  1136,40 63,17 11,19 74,37 D 2032 137159 70,05 8,26 78,30 D
2033  1170,50 64,26 10,77 75,03 D 2033  1412,74 7111 7,83 78,94 D
2034  1205,61 65,35 10,33 75,67 D 2034 145512 72,17 7,58 79,75 D
2035  1241,78 66,43 9,88 76,31 D 2035  1498,78 73,22 7,32 80,54 D
P1 - SEM EMPREENDIMENTO - SENTIDO M2 P1 - COM EMPREENDIMENTO - SENTIDO M2
Ano Vo BPTGS | fuuy % Tempo Nivel de Ano Vo BPTGS | fuup % Tempo Nivel de
Seguindo Servigo Seguindo Servigo
2026  1034,12 59,71 1247 72,18 D 2026  1236,83 66,28 9,94 76,22 D
2027  1065,14 60,79 12,09 72,88 D 2027  1267,85 67,19 9,55 76,74 D
2028  1097,10 61,88 11,69 73,56 D 2028  1299,81 68,10 9,15 77,25 D
2029 1130,01 62,96 11,27 74,24 D 2029 1332,72 69,01 8,74 77,75 D
2030  1163,91 64,05 10,85 74,90 D 2030  1366,62 69,92 8,32 78,24 D
2031 1198,83 65,14 10,41 75,55 D 2031 1401,54 70,83 7,89 78,72 D
2032 123479 66,22 9,97 76,19 D 2032 143750 71,74 7,68 79,42 D
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2033 1271,84 67,30 9,50 76,81 D 2033 147455 72,64 7,47 80,11 D
2034 1309,99 68,38 9,03 77,41 D 2034  1512,70 73,54 7,24 80,79 D
2035 1349,29 69,46 8,53 77,99 D 2035  1552,00 74,44 7,01 81,46 D

4.9.2 Determinacao dos Niveis de Servigo — P2

A anélise dos dados volumétricos do Posto 02 indicou maior movimentagao nos dias Uteis,
razdo pela qual foram adotados esses valores como representativos para o calculo dos niveis de
servico, por refletirem o cenario mais critico. Os horarios de pico foram determinados com base
nos volumes maximos registrados durante a campanha de contagem, previamente delimitados,
registrando o volume conforme Tabela a seguir:

Tabela 13 - Horarios de pico no Posto 02

Carro de  Onibus/ Volume
Horario de Pico Movimento Moto Caminhao
passeio  Coletivo total
7h as 8h M1 337 896 18 65 1.316
07:00h - 07:15h M1 93 293 7 11 404
17h as 18h M2 295 902 18 113 1.328
17:00h - 17:15h M2 99 239 7 19 364

No Movimento 1 (M1) — correspondente ao sentido de maior relevancia no periodo da manha
— 0 pico se deu na quinta-feira, das 7h as 8h, atingindo um total de 1.316 veiculos/hora, com
predominancia de 896 carros de passeio. O intervalo de 07h00 as 07h15 representou o quarto de

hora mais carregado, com 404 veiculos, sendo 293 carros de passeio.

Considerando que o Movimento 1 (M1) do Posto 02 opera com duas faixas de rolamento no
mesmo sentido, adotou-se para a analise de capacidade e determinacdo do nivel de servigo 0
critério de divisdo do volume total entre as duas faixas, conforme metodologia recomendada. Com
isso, os volumes utilizados no calculo correspondem ao fluxo médio por faixa, garantindo maior

aderéncia aos parametros de analise de desempenho viario.

Ja no Movimento 2 (M2) — analisado no periodo da tarde — o pico foi registrado na quinta-

feira, das 17h as 18h, com um total de 1.328 veiculos/hora, sendo 902 carros de passeio. O quarto
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de hora mais carregado se deu entre 17h00 e 17h15, registrando 364 veiculos, dos quais 239
eram carros de passeio. Para o0 M2, manteve-se a consideracao integral do volume por faixa, sem

necessidade de ajuste, conforme geometria local.

A composigao do trafego nos horarios de pico demonstra uma significativa presenga de
motocicletas, com 337 unidades no pico da manha e 295 no pico da tarde, além de participagao
constante de dnibus e coletivos (18 unidades em ambos os periodos). O nimero de caminhdes
destaca-se no periodo vespertino, com 113 veiculos, frente a 65 registrados pela manh3,

apontando possivel incremento das operagoes logisticas no final do dia.

Nos intervalos de maior carga horaria, os veiculos de passeio representaram
aproximadamente 72,5% (293 de 404) no pico matinal e 65,7% (239 de 364) no pico vespertino,
reforcando o carater predominante desse tipo de veiculo nos momentos de maior demanda
viaria.Com base na metodologia previamente descrita, foram realizados os célculos do Nivel de
Servico (NS). As analises foram fundamentadas nos dados de volume de trafego observados
atualmente, complementadas por projecdes de demanda futura, conforme estabelecido no Manual
de Estudos de Trafego do DNIT (2006).

Com o intuito de quantificar os impactos decorrentes da implantagdo do empreendimento
em analise, foram simuladas as duas situagdes (com e sem empreendimento) para fins

comparativos:

Essa abordagem comparativa permite avaliar, de forma objetiva, as alteragcbes nas
condicbes de operagdo da infraestrutura viaria, evidenciando eventuais necessidades de
intervengbes mitigadoras para manutengdo de niveis adequados de servico e seguranga

operacional.

Parametros considerados no calculo:

faup = Foi considerado 60% de zonas proibidas de ultrapassagem para o M1, devido ao
fato de haver um longo trecho com uma faixa adicional e 100% de zona proibida de ultrapassagem
para o0 M2, ambos os fluxos com distribuicdo de trafego 50/50 entre os sentidos de circulacao.

Para fins de calculo, o volume adotado corresponde ao volume da hora de pico no sentido
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analisado. O fator fqu, foi determinado por meio de interpolacdo linear, com base nos valores

apresentados na Tabela 66 do Manual de Estudos de Trafego — DNIT (2006).
fe (Fator de greide): 1,00
fup (Fator de veiculos pesados): 1,00

Para fins conservadores, considerou-se que 50% do volume diario de pessoas previstas
para o empreendimento sera concentrado no periodo de pico horario. Assumindo uma taxa média
de ocupagdo de 2,0 pessoas por veiculo, estima-se a geragdo de aproximadamente 382 viagens

veiculares por hora.

Quanto a distribui¢do espacial, com base na contagem de trafego atual, as viagens geradas

nos horarios de picos foram distribuidas na malha viaria do entorno nas seguintes proporgdes:

o 50 % das viagens geradas transitardao no sentido de movimento M1;

o 50 % das viagens geradas transitardo no sentido de movimento M2.

Considerando o cenario atual (ano base de 2025), o Nivel de Servico do ponto P2, em

ambos os sentidos, foi classificado como “D”.

Tabela 14- Niveis de Servico Atuais (2025) no P2
P2 - SENTIDO M1

% Tempo Nivel de
Ano Vp BPTGS | fuup

Seguindo Servigo
2025 808,00 5085 | 15,30 66,15 C

P2 - SENTIDO M2

% Tempo Nivel de
Ano Vp BPTGS | fuup

Seguindo Servico
2025 1.456,00 72,19 | 7,57 79,76 D
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A partir dessa condi¢do inicial, procedeu-se a proje¢do da demanda para o horizonte de 10

anos, adotando-se uma taxa de crescimento anual de 3,0%, conforme as diretrizes do DNIT. Em

seguida, foram determinados os niveis de servigo correspondentes aos cenarios com e sem o

empreendimento, cujos dados processados estdo consolidados na Tabela a seguir:

Tabela 15- Niveis de Servigo P2- Com e Sem empreendimento

P2 - SEM EMPREENDIMENTO - SENTIDO M1

P2 - COM EMPREENDIMENTO - SENTIDO M1

Ano Vp BPTGS | faup 7 Tempo Nivel de Ano Vp BPTGS | famp v Tempo Nivel de
Seguindo Servigo Seguindo Servigo
2026 832,24 51,88 15,00 66,88 C 2026  1066,78 60,85 12,07 72,91 D
2027 857,21 52,93 14,68 67,61 C 2027  1098,78 61,93 8,21 70,14 D
2028 882,92 53,98 14,36 68,34 C 2028 131,75 63,02 6,16 69,18 D
2029 909,41 55,04 14,03 69,07 C 2029 116570 64,11 6,06 70,17 D
2030 936,69 56,10 13,69 69,80 C 2030  1200,67 65,19 5,96 71,16 D
2031 964,79 57,18 13,34 70,52 D 2031 1236,69 66,28 5,86 72,14 D
2032 993,74 58,25 12,98 71,23 D 2032  1273,79 67,36 5,76 73,12 D
2033  1023,55 59,33 12,61 71,94 D 2033  1312,01 68,44 5,65 74,09 D
2034  1054,26 60,41 12,22 72,64 D 2034  1351,37 69,51 5,54 75,05 D
2035 108588 61,50 11,83 73,33 D 2035  1391,91 70,58 5,42 76,00 D
P2 - SEM EMPREENDIMENTO - SENTIDO M2 P2 - COM EMPREENDIMENTO - SENTIDO M2
Ano Vp BPTGS | fumup * Tempo Nivel de Ano Vp BPTGS | faup % Tempo Nivel de
Seguindo Servigo Seguindo Servigo
2026 1499,68 73,24 7,32 80,56 D 2026 1709,09 77,74 6,10 83,83 D
2027 154467 74,28 7,06 81,33 D 2027  1754,08 78,60 5,83 84,44 D
2028  1591,01 75,30 6,79 82,09 D 2028  1800,42 79,46 5,56 85,02 E
2029  1638,74 76,32 6,51 82,83 D 2029  1848,15 80,30 5,29 85,59 E
2030 1687,90 77,32 6,22 83,54 D 2030  1897,31 81,13 5,00 86,13 E
2031 173854 78,31 5,93 84,23 D 2031 194795 81,95 4,70 86,66 E
2032 1790,70 79,28 5,62 84,90 D 2032 2000,11 82,76 4,40 87,16 E
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85,54 E 2033  2053,83 83,56 4,22 87,78 E
86,16 E 2034 2109,16 84,34 4,04 88,37 E
86,75 E 2035  2166,15 85,10 3,85 88,95 E
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49.3 Determinacao dos Niveis de Servigo - P3

Como os dados volumétricos do Posto 03, se identificou maior movimentacao nos dias uteis,
esses valores foram os adotados para o calculo do nivel de servigo, pois representam o pior cenario
para a analise. Os horarios de pico foram determinados com base nos volumes maximos
registrados nos pontos de contagem, previamente definidos. Para Movimento 1, o pico se deu na
terca-feira, das 7h até 8h da manha. Ja para o Movimento 2, o pico registrado foi na quinta-feira,
das 17h até 18h, registrando o volume conforme Tabela a seguir:

Tabela 16 - Horarios de pico no Posto 03

Carro de Onibus/ Volume
Horario de Pico Movimento Moto Caminhao
passeio  Coletivo total
7h as 8h M1 124 672 14 50 860
07:15h - 07:30h M1 30 185 3 13 243
17h as 18h M2 227 647 11 26 911
17:00h - 17:15h M2 62 179 3 11 255

A contagem detalhada no Posto 03 identificou dois periodos de pico de trafego, refletindo
0 padrdo observado nos outros postos. No periodo da manha (7h as 8h), no sentido M1, o fluxo
total de veiculos alcangou 860 veiculos. Dentro desse volume, 672 foram carros de passeio,
confirmando a predominancia dessa categoria no horario de pico matinal. O intervalo mais
carregado dentro dessa hora ocorreu entre 07:15h e 07:30h (sentido M1), registrando um total de

243 veiculos, dos quais 185 eram carros de passeio e 30 motos.

No periodo da tarde (17h as 18h), no sentido M2, o Posto 03 apresentou um volume total
de 911 veiculos. Os carros de passeio continuaram a ser a categoria majoritaria, somando 647
unidades. O pico mais intenso dentro dessa hora foi observado entre 17:00h e 17:15h (sentido
M2), com 255 veiculos, sendo 179 carros de passeio, 62 motos, 3 Onibus/coletivos e 11
caminhdes.

Analisando a composi¢do do trafego nos horarios de pico, as motos contribuiram
significativamente, com 124 na manha e 227 na tarde. O fluxo de 6énibus e coletivos foi baixo e
relativamente estavel (14 na manha e 11 na tarde). O volume de caminhdes foi maior no pico da

manha (50 veiculos) em comparagdo com o da tarde (26 veiculos), sugerindo uma concentragao
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das atividades de carga no inicio do dia neste ponto. Nos 15 minutos mais carregados de cada
hora, os veiculos de passeio representaram, respectivamente, aproximadamente 76,1% (185 de
243 em 07:15h-07:30h) e 70,2% (179 de 255 em 17:00h-17:15h) do volume total desses intervalos,
sublinhando a importancia dos deslocamentos em veiculos leves nos momentos de maior
demanda.

Com base na metodologia previamente descrita, foram realizados os célculos do Nivel de
Servico (NS). As analises foram fundamentadas nos dados de volume de trafego observados
atualmente, complementadas por projecdes de demanda futura, conforme estabelecido no Manual
de Estudos de Trafego do DNIT (2006).

Com o intuito de quantificar os impactos decorrentes da implantagdo do empreendimento
em analise, foram simuladas as duas situagdes (com e sem empreendimento) para fins

comparativos:

Essa abordagem comparativa permite avaliar, de forma objetiva, as alteragcbes nas
condicbes de operagdo da infraestrutura viaria, evidenciando eventuais necessidades de
intervengdes mitigadoras para manutencdo de niveis adequados de servico e segurancga

operacional.

Parametros considerados no calculo:

faup = Foi considerada a existéncia de 100% de zonas proibidas de ultrapassagem, com
distribuicdo de trafego 50/50 entre os sentidos de circulagdo. Para fins de célculo, o volume
adotado corresponde ao volume da hora de pico no sentido analisado. O fator fq., foi determinado
por meio de interpolagdo linear, com base nos valores apresentados na Tabela 66 do Manual de
Estudos de Trafego — DNIT (2006).

fe (Fator de greide): 1,00
fuo (Fator de veiculos pesados): 1,00

Para fins conservadores, considerou-se que 50% do volume diario de pessoas previstas

para o empreendimento sera concentrado no periodo de pico horario. Assumindo uma taxa média
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de ocupacdo de 2,0 pessoas por veiculo, estima-se a geragdo de aproximadamente 382 viagens

veiculares por hora.

Quanto a distribui¢do espacial, com base na contagem de trafego atual, as viagens geradas

nos horarios de picos foram distribuidas na malha viaria do entorno nas seguintes proporgdes:

o 50 % das viagens geradas transitardo no sentido de movimento M1;

o 50 % das viagens geradas transitardo no sentido de movimento M2.

Considerando o cenario atual (ano base de 2025), o Nivel de Servico do ponto P2, em

ambos os sentidos, foi classificado como “D”.

Tabela 17- Niveis de Servico Atuais (2025) no P3
P3 - SENTIDO M1

% Tempo Nivel de
Ano Vp BPTGS | fuup

Seguindo Servigo
2025 924,00 55,61 | 13,85 69,46 C

P3 - SENTIDO M2

% Tempo Nivel de
Ano Vp BPTGS | fuup

Seguindo Servico
2025 936,00 56,08 | 13,70 69,78 C

A partir dessa condic¢ao inicial, procedeu-se a projecao da demanda para o horizonte de 10
anos, adotando-se uma taxa de crescimento anual de 3,0%, conforme as diretrizes do DNIT. Em
seguida, foram determinados os niveis de servigo correspondentes aos cenarios com e sem 0

empreendimento, cujos dados processados estdo consolidados na Tabela a seguir:
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Tabela 18- Niveis de Servico P3 - Com e Sem empreendimento

P3 - SEM EMPREENDIMENTO - SENTIDO M1

P3 - COM EMPREENDIMENTO - SENTIDO M1

Ano Vo BPTGS | fuuy % Tempo Nivel de Ano Vo BPTGS | fuup % Tempo Nivel de
Seguindo Servigo Seguindo Servigo
2026 951,72 56,68 13,50 70,18 D 2026  1156,93 63,83 10,94 74,77 D
2027 980,27 57,75 13,15 70,90 D 2027  1191,64 6492 10,50 75,42 D
2028  1009,68 58,83 12,78 71,61 D 2028  1227,39 66,00 10,06 76,06 D
2029  1039,97 59,91 12,40 72,31 D 2029  1264,21 67,09 9,60 76,68 D
2030  1071,17 61,00 12,01 73,01 D 2030  1302,14 68,16 9,12 77,29 D
2031 1103,30 62,08 11,61 73,69 D 2031 1341,20 69,24 8,63 77,87 D
2032 1136,40 63,17 11,19 74,37 D 2032 1381,44 70,31 8,13 78,44 D
2033 117050 64,26 10,77 75,03 D 2033  1422,88 71,37 7,77 79,14 D
2034 1205,61 65,35 10,33 75,67 D 2034 146557 72,42 7,52 79,94 D
2035  1241,78 66,43 9,88 76,31 D 2035  1509,54 73,47 7,26 80,73 D
P3 - SEM EMPREENDIMENTO - SENTIDO M2 P3 - COM EMPREENDIMENTO - SENTIDO M2
Ano Vo BPTGS | fuu % Tempo Nivel de Ano Vo BPTGS | fuup % Tempo Nivel de
Seguindo Servigo Seguindo Servigo
2026 964,08 57,15 13,35 70,50 D 2026 116495 64,08 10,84 74,92 D
2027 993,00 58,22 12,99 71,21 D 2027  1193,87 6499 10,48 75,46 D
2028  1022,79 59,30 12,62 71,92 D 2028 122366 6589 10,10 75,99 D
2029  1053,48 60,39 12,23 72,62 D 2029 125435 66,80 9,72 76,52 D
2030  1085,08 6147 11,84 73,31 D 2030 128595 67,71 9,33 77,03 D
2031 1117,63 62,56 11,43 73,99 D 2031 1318,50 68,62 8,38 76,99 D
2032 1151,16 63,65 11,01 74,66 D 2032 1352,03 69,53 8,18 77,71 D
2033 118570 64,73 10,58 75,31 D 2033  1386,57 70,44 7,98 78,42 D
2034 122127 6582 10,13 75,95 D 2034  1422,14 71,35 7,77 79,12 D
2035 125791 66,90 9,68 76,58 D 2035  1458,78 72,26 7,56 79,82 D
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4.10 Analise Integrada Dos Postos De Contagem

A analise dos trés postos de contagem permite identificar as condi¢des atuais e projetadas
das vias, considerando o trafego com e sem o empreendimento no horizonte de 2026 a 2035. Esta
secdo apresenta uma visdo integrada dos resultados, destacando os principais impactos do

empreendimento, niveis de servigo e medidas mitigadoras.

4.10.1 Comparacao dos Resultados dos Niveis de Servigo

A situacao atual do trafego na area de estudo, conforme os dados de 2025 (Tabelas 11, 14
e 17), indica que a rede viaria ja opera sob condi¢bes de restricdo. No Posto 01, o sentido M1
apresenta um Nivel de Servigo C, enquanto o M2 ja se encontra em Nivel D, refletindo um fluxo
com alguma instabilidade e maior tempo de seguimento entre os veiculos. O Posto 02 exibe uma
condi¢do mais desafiadora, com ambos os sentidos (M1 e M2) operando em Nivel de Servico D,
caracterizando um fluxo proximo a capacidade com significativa reducdo de velocidade e liberdade
de manobra. Ja o Posto 03 apresenta ambos os sentidos (M1 e M2) em Nivel de Servico C, similar
ao melhor cenario do P1, indicando um fluxo estavel mas com limitagdes. Em conjunto, esses
dados revelam que, antes mesmo da implementagdo de qualquer novo empreendimento, as vias
ja demandam atencdo, com trechos operando em niveis de servico que sinalizam

congestionamentos potenciais e perda de qualidade na experiéncia de viagem para 0S USUArios.

Ano de Abertura (2026): Para o ano de abertura do empreendimento (2026), as condigdes
de trafego ja se mostram desafiadoras, indicando que a capacidade viaria ja estd sob pressao

significativa.

e Posto 01 (P01):

o Sem Empreendimento: Ambos os sentidos (M1 e M2) operam em Nivel de Servigo D ja
em 2026.

o Com Empreendimento: A situacdo se mantém em Nivel de Servigo D para ambos os
sentidos (M1 e M2), mas com um aumento notavel no Volume de Projeto (Vp) e na %
de Tempo Seguindo, indicando uma maior proximidade dos limites para o préximo nivel
de saturacao. Por exemplo, no sentido M1, o Vp salta de 951,72 para 1.148,69 com o

empreendimento.
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e Posto 02 (P02):
o Sem Empreendimento: Inicia em Nivel de Servico C em 2026 no sentido M1, e nivel D
no sentido M2.
o Com Empreendimento: Embora receba o impacto do empreendimento, inicia em Nivel
de Servico D em 2026. Ja no sentido M2 Permanece em D em 2026, mas com Vp e %
Tempo Seguindo significativamente maiores que no cenario sem empreendimento,
apontando para uma rapida deterioragao.
e Posto 03 (P03):
o Sem Empreendimento: Ambos os sentidos (M1 e M2) operam em Nivel de Servigo D
em 2026.
o Com Empreendimento: Ambos os sentidos (M1 e M2) se mantém em Nivel de Servigo
D, mas com volumes de trafego e % Tempo Seguindo elevados, indicando que a
capacidade esta sendo exigida ao maximo. No sentido M1, o Vp passa de 951,72 para
1.156,93.

Ano a Ano - Evolugao até 2035: A analise anual destaca uma tendéncia de degradacdo
continua dos Niveis de Servico em todos os postos e cenarios, com o0 empreendimento acelerando

essa deterioragdo em diversos pontos.

e Posto 01 (P01):
o Sentido M1: Permanece consistentemente em Nivel de Servico D durante todo o
horizonte da projecao (2026-2035), tanto com quanto sem o empreendimento. O Vp e
a % Tempo Seguindo aumentam gradualmente, aproximando-o dos limites do Nivel E
no final do periodo.
o Sentido M2: Também se mantém em Nivel de Servigo D em todas as proje¢des até 2035,
com o Vp e 0 % Tempo Seguindo subindo, mas sem atingir o Nivel E neste horizonte.
e Posto 02 (P02):
o Sentido M1: Sem o empreendimento, mantém-se em Nivel C até 2030, passando para
Nivel D a partir de 2031 até 2035. Com o empreendimento, a via opera em Nivel de
Servico D durante todo o periodo (2026-2035). Esta é uma condicao mais favoravel do

que a degradacao para Nivel E observada anteriormente.
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o Sentido M2: Sem o empreendimento, atinge Nivel de Servico E em 2033. Com o
empreendimento, a degradagdo para Nivel de Servico E ocorre mais cedo, em 2028,
permanecendo nessa condicao até 2035.

e Posto 03 (P03):

o Sentido M1: Permanece em Nivel de Servico D durante todo o periodo da projecao
(2026-2035), em ambos os cenarios (com e sem empreendimento).

o Sentido M2: Também se mantém em Nivel de Servigo D durante toda a projegdo (2026-

2035), em ambos os cenarios (com e sem empreendimento).

4.10.2 Impactos ldentificados

As projecdes atualizadas indicam que a rede viaria ja opera em condigdes de restricao (NS
C ou D) no ano base, e que o crescimento natural do trafego, somado ao volume gerado pelo
empreendimento, levara a uma saturacao ligeiramente maior, sendo que em alguns sentidos nao

ha alteracao do NS.
e Sentido M1:

Este sentido demonstra sensibilidade ao acréscimo de trafego. No P01 e P03, o NS M1 permanece
em D, mas com aumento de Vp e % Tempo Seguindo que o aproximam dos limites do Nivel E no final do

periodo.

No P02 M1, a revisdao mostra que a via consegue manter o Nivel de Servico D mesmo com
o empreendimento ao longo de todo o horizonte, o que é uma melhoria significativa em relagao a
projecdo anterior de Nivel E. No entanto, o Vp e 0 % Tempo Seguindo sdo consideravelmente
maiores no cenario "Com Empreendimento”, indicando que a capacidade esta sendo utilizada em

patamares elevados.

A necessidade de planejamento de medidas mitigadoras €, portanto, direcionada para a
manutencdo do Nivel D no P2 M1, e para a prevencdo de degradagdo para E nos demais pontos,

especialmente nos P1 e P3 que se aproximam desses limites ao longo do tempo.

e Sentido M2:
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Embora em geral apresente uma resiliéncia um pouco maior que o M1 no ano de 2025 para

P1 e P3 (ambos NS C), nas projecdes, o sentido M2 também demonstra tendéncia de saturacao.

No P01, o NS M2 permanece em D. No P03, o NS M2 também se mantém em D.

0 P02 M2, no entanto, degrada para Nivel de Servigo E ja em 2028 com o empreendimento,

confirmando que, embora os efeitos possam se manifestar de forma mais tardia em alguns pontos,

a capacidade viaria sera comprometida em médio prazo.
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5. CONCLUSAO

Com base nas contagens e proje¢des de niveis de servigo para os Postos 01, 02 e 03,
conclui-se que o impacto gerado pelo futuro empreendimento no trafego das vias analisadas
acentuara uma condicao de trafego ja restritiva, intensificando-se progressivamente ao longo do
horizonte de analise (2026 a 2035). Os resultados demonstram que o0s niveis de servigo ja se
encontram em patamares elevados (C e D) no ano base de 2025. A entrada em operagdo do
empreendimento, somada ao crescimento vegetativo do trafego, levara a uma degradacado da

fluidez, especialmente no Posto 02.

O estudo integrado revela que o Posto 02, embora com uma performance melhor no
sentido M1 em relagédo as projecdes anteriores, ainda € um ponto de atencdo. No sentido M1 do
P02, que se encontra em Nivel de Servico D em 2025, a projecdao com o empreendimento indica
que a via mantera o Nivel de Servigo D ao longo de todo o periodo (2026-2035). O sentido M2 no
P02 demonstra mais sensibilidade, atingindo Nivel de Servigo E em 2028 com o empreendimento,
mantendo-se nessa condi¢ao até 2035. Para os Postos 01 e 03, ambos os sentidos (M1 e M2),
que partem majoritariamente de Nivel C ou D em 2025, tendem a permanecer em Nivel D ao longo
de todo o periodo projetado (2026-2035), mesmo com o empreendimento. Embora nao atinjam o
Nivel E nesses postos, os crescentes volumes e percentuais de tempo seguindo (acima de 70% e
chegando a 80% em 2035) indicam que a fluidez sera constantemente comprometida, com pouca
liberdade de manobra e velocidades reduzidas, caracterizando uma operagdo proxima dos limites

aceitaveis.

E importante ressaltar que a regido de estudo ja apresenta um fluxo consideravel,
compativel com areas em processo de adensamento urbano e industrial. O contexto de valorizagao
imobiliaria e o surgimento de novos empreendimentos, independentemente deste especifico,
acarretam um aumento continuo na demanda viaria. Portanto, mesmo na auséncia deste
empreendimento, as vias analisadas naturalmente tendem a reducgdo nos niveis de servigo ao longo
do tempo. A condigdo atual de trafego (NS C e D) sublinha essa tendéncia, e o impacto do novo
empreendimento apenas antecipa a saturagdo ja prevista. O reconhecimento dessa tendéncia pelo
Poder Publico Municipal, ao incluir a duplicagdo da via principal no Plano Viario Municipal,
demonstra alinhamento entre planejamento urbano e infraestrutura viaria para absorver essa

demanda futura, o que sera ainda mais crucial diante dos cenarios projetados.
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Dessa forma, torna-se essencial que medidas estruturais e operacionais para melhoria da
mobilidade urbana sejam debatidas e implementadas em carater de urgéncia, em conjunto com o
Poder Publico Municipal. Tais solugdes devem considerar ndo apenas os impactos especificos e
exacerbados por este empreendimento, mas também os efeitos acumulados de outros vetores de
expansao previstos para a regido. A articulagdo continua entre os agentes publicos e privados é
indispensavel para garantir a manutencdo de condigdes viarias minimamente adequadas e
sustentaveis, especialmente em pontos de estrangulamento como o Posto 02 (sentido M2), em
harmonia com o desenvolvimento urbano planejado e buscando mitigar os congestionamentos que

se tornardo mais frequentes e severos.
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6. RECOMENDAGOES E MEDIDAS MITIGADORAS

6.1 MEDIDAS MITIGATORIAS

6.1.1 Incentivo ao Transporte Publico

Sugerir ao poder publico a possibilidade de ampliacao da frequéncia de linhas de énibus e
verificar a possibilidade de criar faixas exclusivas para transporte coletivo nos pontos com maior
densidade, priorizando as interse¢des e corredores estratégicos. Alem disso, parcerias entre o
poder publico e as empresas concessionarias podem melhorar a qualidade e acessibilidade do

Servigo.

6.1.2 Plano de Mobilidade Sustentavel

Incentivar o uso de modais alternativos, como bicicletas, por meio da ampliacdo e
manutencdo de ciclofaixas e ciclovias. Programas educativos e incentivos financeiros, como
estacionamentos exclusivos para bicicletas e parcerias com aplicativos de mobilidade, podem

contribuir para a reducdo da pressao sobre a malha viaria.

6.1.3 Melhorias na Sinalizagao Viaria

A sinalizagao horizontal e vertical deve ser reforgada, com atencao especial a trechos onde
o fluxo de veiculos pesados e leves se concentra. Sinalizagbes de velocidade, travessias de

pedestres e faixas de desaceleragdo podem contribuir para a fluidez e seguranca.

6.1.4 Aprimoramento da Geometria da Via

Com o objetivo de adequar a infraestrutura vidria a nova demanda gerada pelo
empreendimento, estdo sendo realizados estudos para defini¢do de proposi¢oes de aprimoramento

da geometria da via no seu principal ponto de acesso, sendo as opgoes estudadas:

e Alargamento da faixa de rolamento no principal ponto de acesso ao
empreendimento, com implantagao de solugao tipo "trevo alemao”, visando a

segregacao dos movimentos conflitantes e a reducao dos cruzamentos diretos a
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esquerda. Essa medida tem por objetivo aprimorar a fluidez do trafego nos horarios
de pico, minimizando os conflitos operacionais e aumentando a seguranga nas
manobras de conversao.

e Alargamento da faixa de rolamento no acesso frontal ao empreendimento,
associado a implantagao de uma rotatoria alongada, em configuragdo semelhante
a existente na Rua Tuiuti n® 2250. Esta solugdo busca disciplinar os fluxos de entrada
e saida, oferecendo condigbes mais seguras para as conversoes e favorecendo o
retorno dos veiculos, além de contribuir para a moderagdo das velocidades e para
a organizacgdo do trafego no entorno imediato.

e Implantagao de sistema semaférico inteligente no acesso de carga e descarga do
empreendimento, com o objetivo de garantir a saida segura dos veiculos de
transporte de carga, mediante operacgdo sincronizada com o fluxo da Rua Tuiuti.
Essa medida visa reduzir interferéncias na fluidez geral da via, especialmente em
horarios de maior demanda, assegurando que as manobras de entrada e saida do

acesso operacional ocorram de forma controlada e eficiente.
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Lei n® 6.496, de 7 de dezembro de 1977

Conselho Regional de Engenharia e Agronomia de Santa Catarina

1. Responsavel Técnico
RENATO ROCHA CARDOSO
Titulo Profissional: Engenheiro Civil RNP: 2518689885
Registro: 164721-1-SC
Empresa Contratada: Registro:

2. Dados do Contrato

Contratante: CARBONO ENGENHARIA E MEIO AMBIENTE CPF/CNPJ: 22.360.502/0001-66
Enderego: RUA MARECHAL DEODORO N°: 404

Complemento: RAMAL 4 Bairro: AMERICA

Cidade: JOINVILLE UF: sC CEP: 89204-030
Valor: R$ 1.000,00 Agao Institucional:

Contrato: Celebrado em: Vinculado a ART: Tipo de Contratante:

3. Dados Obra/Servigo

Proprietario:. CARBONO ENGENHARIA E MEIO AMBIENTE CPF/CNPJ: 22.360.502/0001-66
Enderego: RUA TUIUTI N°: SN

Complemento: Bairro: AVENTUREIRO

Cidade: JOINVILLE UF: SC CEP: 89226-001
Data de Inicio: 01/11/2024 Previsédo de Término: 01/11/2025 Coordenadas Geogréficas:

Finalidade: Caodigo:

4. Atividade Técnica

Estudo Pesquisa Memorial Descritivo
Trafego
Dimensao do Trabalho: 3,00 Ponto(s)
Estudo Memorial Descritivo
Transito
Dimenséao do Trabalho: 1,00 Unidade(s)

5. Observagoes

Estudo de impacto e geragao de transito para empreendimento comercial misto a ser implantado em Joinville/SC.

6. Declaragdes

. Acessibilidade: Declaro, sob as penas da Lei, que na(s) atividade(s) registrada(s) nesta ART nado se exige a observancia das regras de acessibilidade previstas nas normas técnicas de
acessibilidade da ABNT, na legislagé@o especifica e no Decreto Federal n. 5.296, de 2 de dezembro de 2004.

7. Entidade de Classe 9. Assinaturas

AEAJS - 22 Declaro serem verdadeiras as informagdes acima.
'NMVILLE - SC, 20 de Fevereiro de 2025

8. Informagdes ODocumento assinado digitalmente

Lo . 'Y RENATO ROCHA CARDOSO
. A'ART~e valida somente apds o pagamento da taxa. g 'i.;é*.b Data: 20/02/2025 16:35:11-0300
Situagdo do pagamento da taxa da ART em 20/02/2025: TAXA DA ART A PAGAR

Verifique em https:/ /validar.iti. gov.br
Valor ART: R$ 103,03 | Data Vencimento: 05/03/2025 | Registrada em:
Valor Pago: | Data Pagamento: | Nosso Numero:
o . ) RENATO ROCHA CARDOSO
. A autenticidade deste documento pode ser verificada no site www.crea-sc.org.br/art. .
. A guarda da via assinada da ART sera de responsabilidade do profissional e do
contratante com o objetivo de documentar o vinculo contratual.

. Esta ART esta sujeita a verificagbes conforme disposto na Sumula 473 do STF, RAFAEL ZOBOLI
na Lei 9.784/99 e na Resolugdo 1.025/09 do CONFEA. GUIMARAES R

www.crea-sc.org.br falecom@crea-sc.org.br c R EA'sc Contratante: CARBONO ENGENHARIA E MEIO AMBIENTE

Fone: (48) 3331-2000 Fax: (48) 3331-2107 R e S 22.360.502/0001-66
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7 ’ PESQUISA E
7 el 5 Prefeitura de | PERH o
@\ ) PHR.,Q:SPEF mJOIHVIIIE URBANO
Ponto 01 - Sentido de deslocamento: M1 = Rua Tuiuti para Av. Santos Dumont
Data: 16/11/2024 Sabado
Modal Total manha Total tarde Total noite Média
Onibus 5 3 0 1 2 2 4 2 19 3 1 2 1 2 0 2 2 13 0 1 2 1 0 1 2 1 8 13
Caminhao 17 10 2 5 4 3 2 5 48 5 5 9 3 3 3 1 2 31 1 1 0 2 3 1 1 1 10 30
Carro 69 72 71 75 73 87 95 83 625 152 133 64 7 70 65 102 140 803 120 113 129 120 122 126 155 143 1028 819
Moto 20 18 16 15 1 10 20 18 128 12 19 20 19 22 19 19 22 152 20 21 18 1 21 18 17 21 147 142
Bicicleta 3 4 5 4 4 5 4 3 32 2 4 3 5 4 2 6 9 35 9 1 8 10 9 8 7 9 71 46
Pedestre 4 5 3 5 7 6 8 10 48 8 6 5 7 6 3 4 8 47 6 5 6 5 5 14 16 13 70 55
Data: 19/11/2024  terca-feira
Modal Total manha Total tarde Total noite Média
Onibus 3 1 5 4 4 5 7 4 33 3 5 4 3 4 2 2 2 25 2 2 3 3 5 2 6 5 28 29
Caminhao 8 10 14 16 9 14 1 10 92 16 6 12 18 11 6 7 6 82 5 8 10 8 6 5 3 2 47 74
Carro 189 182 164 172 117 120 102 104 1150 101 111 119 112 123 110 103 88 867 116 120 133 118 133 111 110 115 956 991
Moto 18 38 40 32 39 33 29 31 260 37 30 21 25 32 28 22 31 226 47 38 44 37 48 49 45 27 335 274
Bicicleta 13 13 13 10 6 5 7 4 71 3 4 5 6 6 7 4 7 42 9 11 10 7 9 9 1 5 71 61
Pedestre 3 3 7 5| 9 6 8 3 44 7 5 7 4 5 6 6 9 49 8 6 7 5 14 14 6 4 64 52
Data: 05/12/2024  quinta-feira
Modal Total manha Total tarde Total noite Média
Onibus 9 2 2 0 3 5 2 5 28 2 2 2 3 2 2 3 4 20 2 1 2 4 3 8 1 5 26 25
Caminhao 6 14 9 14 7 12 9 14 85 9 12 12 17 14 15 9 9 97 6 5 6 4 5 2 1 3 32 71
Carro 179 185 165 157 140 134 120 133 1213 101 116 76 269 120 135 119 130 1066 150 142 141 189 146 112 103 147 1130 1136
Moto 27 45 54 35 27 23 21 20 252 22 28 30 41 32 30 23 32 238 57 43 44 46 48 45 44 32 359 283
Bicicleta 1 8 9 0 9 7 5 9 58 10 1 8 1 6 9 14 1 80 17 16 18 22 18 10 13 14 128 89
Pedestre 5 12 7 0 7 6 7 5 49 5 6 7 8 11 13 15 14 79 15 1 9 13 8 8 13 " 88 72




7 W i PESQUISAE
1TPROSPEC e Prefeiturade | PERFRLE o
S22 Joinville | trsivo
Ponto 01 - Sentido de deslocamento: M2 = Av. Santos Dumont para Rua Tuiuti
Data: 16/11/2024 Sabado
Modal 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 Total manha 11:00 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 Total tarde 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 Total noite Média
Onibus 5 2 1 1 3 2 3 2 19 2 0 1 0 2 1 1 2 9 1 1 2 1 1 1 1 1 9 12
Caminhzo 6 10 3 7 5 5 10 10 56 5 2 6 3 8 3 2 2 31 0 2 1 0 1 3 3 1 1 33
Carro 57 59 63 60 75 106 87 109 616 147 88 65 63 57 54 83 93 650 120 113 129 120 118 136 148 137 1021 762
Moto 10 12 15 32 17 16 12 17 131 11 22 19 20 16 15 20 16 139 22 15 28 26 23 23 17 25 179 150
Bicicleta 3 4 5 3 5 7 3 5 35 2 3 5 3 2 1 5 6 27 9 11 8 10 9 9 10 8 74 45
Pedestre 4 5 4 5 8 10 9 45 11 7 8 6 4 5 7 8 56 7 5 3 7 8 17 14 16 77 59
Data: 19/11/2024  terca-feira
Modal 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 Total manha 11:00 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 Total tarde 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 Total noite Média
Onibus 2 4 8 3 3 6 7 5 38 2 6 5 4 5 3 2 2 29 3 3 5 4 7 3 9 5 39 35
Caminhio 4 13 9 7 10 17 13 13 86 13 14 14 8 14 3 6 8 80 6 12 16 13 10 10 5 1 73 80
Carro 126 135 116 156 142 146 114 128 1063 123 121 146 137 164 125 117 133 1066 154 180 208 210 209 197 181 124 1463 1197
Moto 12 33 39 41 34 25 16 21 221 23 24 21 30 45 32 29 31 235 49 45 39 47 61 58 51 45 395 284
Bicicleta 9 8 8 7 4 6 4 5 51 4 6 7 1 6 1 6 7 58 12 14 9 11 1 10 15 11 93 67
Pedestre 4 6 3 8 7 5 7 8 48 3 3 9 7 4 9 7 9 51 10 11 7 9 16 18 14 9 94 64
Data: 05/12/2024  quinta-feira
Modal 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 Total manha 11:00 11:15 11:30 11:45 12:00 12:15 12:30 12:45 Total tarde 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 Total noite Média
Onibus 4 4 3 0 4 5 3 5 28 2 2 3 3 2 1 3 3 19 1 2 2 4 3 10 2 5 29 25
Caminhzo 3 4 7 8 12 14 16 12 76 9 14 14 7 9 4 9 5 71 12 7 5 4 5 1 5 3 42 63
Carro 94 118 115 132 171 124 130 118 1002 101 125 100 269 152 130 106 102 1085 169 182 141 164 179 155 149 147 1286 1124
Moto 27 39 30 49 21 11 17 23 217 22 39 39 26 39 28 34 32 259 69 47 66 71 70 49 51 34 457 311
Bicicleta 6 5 4 1 9 7 6 8 46 10 12 14 17 7 8 12 8 88 22 21 18 22 23 14 19 14 153 96
Pedestre 5 4 7 0 5 6 7 9 43 5 7 5 9 11 13 9 12 71 16 15 9 15 8 10 13 11 97 70




[ \, PROSPEC P PESQUISAE
o g . . PLANEJAMENTO
@\ | erctomama aeteanon s % Joinville | vrsavo
R
Ponto 02 - Sentido de deslocamento: M1 = Rua Tuiuti para Av. Santos Dumont
Data: 12/11/2024  terca-feira
Modal Total manha Total tarde Total noite Média
Onibus 6 7 5 0 6 7 5 4 40 2 3 4 4 2 1 5 5 26 2 1 1 3 4 1 3 1 16 27
Caminhao 12 5 22 14 17 14 10 17 111 21 17 4 10 8 5 9 6 80 12 10 3 4 3 4 5 3 44 78
Carro 250 213 190 235 205 191 159 127 1570 85 105 152 173 152 146 173 177 1163 190 147 147 126 161 180 130 87 1168 1300
Moto 77 108 81 68 33 31 28 28 454 25 28 38 47 46 31 23 42 280 32 30 34 32 51 34 22 38 273 336
Bicicleta 4 14 8 2 6 5 6 2 47 2 1 6 7 4 8 4 9 41 15 9 4 9 8 4 2 3 54 47
Pedestre 6 8 8 10 7 8 4 7 58 5 8 9 4 4 5 3 7 45 9 11 8 10 7 2 5 4 56 53
Data: 14/11/2024  quinta-feira
Modal Total manha Total tarde Total noite Média
Onibus 7 6 3 2 4 4 4 6 36 3 2 4 5 1 3 6 7 31 4 3 2 2 3 2 1 1 18 28
Caminhao 1 17 16 21 18 14 20 22 139 25 41 23 43 14 13 13 15 187 18 5 6 8 9 1 5 7 59 128
Carro 293 151 201 251 194 175 186 183 1634 163 62 134 121 108 93 171 202 1054 160 204 104 115 89 99 114 112 997 1228
Moto 93 90 89 65 38 27 36 29 467 43 41 48 22 46 34 40 38 312 52 68 62 60 46 49 59 52 448 409
Bicicleta 18 8 1 10 2 4 9 9 61 9 2 7 6 2 3 7 8 44 12 5 9 5 5 5 6 6 53 53
Pedestre 8 9 5 6 5 3 4 6 46 6 7 5 9 7 9 12 11 66 8 11 5 4 7 5 7 5 52 55
Data: 16/11/2024 Sabado
Modal Total manha Total tarde Total noite Média
Onibus 1 1 2 1 2 1 3 0 11 1 1 2 0 1 1 0 1 7 0 1 2 2 2 1 0 1 9 9
Caminhao 3 5 4 2 4 3 4 5 30 2 18 5 1 2 3 2 1 34 3 6 1 2 3 4 1 1 21 28
Carro 76 108 97 165 139 178 162 189 1114 221 106 102 171 188 198 177 189 1352 189 192 196 170 163 189 137 144 1380 1282
Moto 10 14 24 35 25 26 11 17 162 27 6 27 26 13 22 18 24 163 32 25 26 30 22 30 24 16 205 177
Bicicleta 0 1 1 4 8 1 1 6 22 5 1 4 3 5 5 11 12 46 7 6 7 8 10 11 5 5 59 42
Pedestre 7 7 8 10 18 10 7 7 74 0 4 1 1 3 3 4 7 23 3 2 3 4 5 2 4 1 24 40
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PESQUISAE

e AN 2 Prefeitura de | PRt vro
@ ) PROSPEC S22 Joinville | ursano
Ponto 02 - Sentido de deslocamento: M2 = Av. Santos Dumont para Rua Tuiuti
Data: 12/11/2024  tercga-feira
Modal Total manha Total tarde Total noite Média
Onibus 3 4 2 1 5 6 5 4 30 4 0 6 0 1 0 3 2 16 1 1 1 2 2 5 5 4 21 22
Caminhao 8 7 6 7 18 23 14 14 97 16 15 8 8 9 5 3 5 69 7 6 5 3 4 1 4 8 38 68
Carro 110 125 97 139 163 155 146 118 1053 123 116 172 175 227 159 141 144 1257 187 194 204 188 182 180 158 71 1364 1225
Moto 39 54 48 41 22 22 31 29 286 32 29 65 31 54 35 31 29 306 56 5 64 71 83 67 40 45 431 341
Bicicleta 2 7 4 1 5 4 5 2 30 2 2 7 8 1 9 4 8 41 13 12 6 13 10 3 3 5 65 45
Pedestre 4 7 9 6 6 8 5 4 49 5 6 9 6 3 3 7 8 47 7 13 15 1" 3 4 5 7 65 54
TOTAL /
731 814 845 891 1085 899
HORA 1545 1736 1984
Data: 14/11/2024  quinta-feira
Modal Total manha Total tarde Total noite Média
Onibus 3 3 1 2 4 4 0 5 22 3 2 5 6 2 2 5 4 29 7 4 4 8 5 3 2 3 31 27
Caminhao 8 13 10 9 19 12 23 20 114 10 18 20 20 19 14 1" 1" 123 19 11 79 4 8 8 8 5 142 126
Carro 125 81 86 167 188 143 153 150 1093 134 92 164 148 162 114 140 134 1088 239 249 169 245 176 200 212 213 1703 1295
Moto 38 49 33 60 29 2 27 23 261 38 36 40 44 50 45 29 31 313 99 84 10 102 108 71 57 60 591 388
Bicicleta 8 4 2 6 2 4 7 7 40 8 2 9 8 4 0 6 5 42 17 6 14 10 8 14 9 13 91 58
Pedestre 5 7 8 5 4 5 3 5 42 7 5 9 " 8 9 15 1" 75 8 5| 8 12 7 10 7 6 63 60
TOTAL /
733 839 839 831 1408 1213
HORA 1572 1670 2621
Data: 16/11/2024 Sabado
Modal Total manha Total tarde Total noite Média
Onibus 1 1 0 1 0 1 2 0 6 2 1 2 2 2 5 3 5 22 0 1 2 3 1 1 3 0 11 13
Caminhao 5 8 4 6 4 5 8 6 46 1 1 3 1 4 3 5 1 19 3 1 3 0 0 1 5 2 15 27
Carro 66 94 84 143 120 154 140 163 964 191 92 89 148 163 171 155 163 1172 189 190 196 170 200 189 205 216 1555 1230
Moto 8 12 20 30 22 23 10 14 139 10 15 22 17 26 26 16 20 152 29 30 26 34 44 35 34 35 267 186
Bicicleta 0 1 1 4 7 1 1 5 20 5 1 3 2 5 5 9 10 40 7 6 7 8 12 " 7 7 65 42
Pedestre 6 6 7 8 16 8 6 6 63 0 3 1 1 2 2 3 6 18 4 2 3 4 6 2 5 2 28 36
TOTAL /
516 722 613 810 918 1023
HORA 1238 1423 1941




[ ®]pROSPEC Soinvile | Faiine
Ponto 03 - Sentido de deslocamento: M1 = Rua Tuiuti para Av. Santos Dumont
Data: 16/11/2024 Sabado
Modal Total manha Total tarde Total noite Média
Onibus 4 3 0 1 2 2 3 1 16 2 1 2 1 2 0 1 3 12 0 1 2 1 0 1 2 1 8 12
Caminhao 14 9 2 4 3 3 2 4 41 4 4 8 3 3 3 1 2 28 1 1 0 2 3 1 1 1 10 26
Carro 59 61 60 64 62 74 80 70 530 130 113 54 65 59 56 86 119 682 108 101 116 108 110 113 139 129 924 712
Moto 17 15 14 13 9 9 17 15 109 10 16 17 16 19 16 16 19 129 18 19 16 10 19 16 15 19 132 123
Bicicleta 3 4 5 3 3 5 3 3 29 2 4 3 4 3 2 5 8 31 8 10 7 9 8 7 6 8 63 41
Pedestre 3 4 3 4 6 5 7 9 41 7 5 4 6 5 3 3 7 40 5 3 6 3 6 13 14 12 62 48
Data: 19/11/2024  terca-feira
Modal Total manha Total tarde Total noite Média
Onibus 3 5 4 3 4 5 6 3 33 3 4 2 4 1 3 5 0 22 2 2 3 2 4 2 5 4 24 26
Caminhao 7 13 16 14 8 13 10 9 90 14 5 10 16 9 5 6 5 70 4 7 9 6 5 5 3 2 41 67
Carro 170 185 157 155 105 108 91 94 1065 88 95 104 99 107 96 90 77 756 99 102 113 100 113 94 94 97 812 878
Moto 16 30 40 31 35 30 26 28 236 32 26 18 22 28 24 19 27 196 40 32 37 31 41 42 38 23 284 239
Bicicleta 10 9 12 8 5 5 6 4 59 3 3 4 5 5 6 3 6 35 8 9 9 6 8 8 9 4 61 52
Pedestre 4 3 6 5 8 5 7 3 41 6 4 6 3 4 5 5 8 41 7 5 6 4 12 12 5 3 54 45
Data: 05/12/2024  quinta-feira

Modal Total manha Total tarde Total noite Média
Onibus 7 2 2 0 3 4 2 5 25 2 2 2 3 2 1 3 3 18 2 1 2 3 2 6 1 4 21 21
Caminhao 5 12 8 12 6 10 8 12 73 8 10 10 15 12 13 8 8 84 5 4 5 3 4 2 1 3 27 61
Carro 162 173 148 136 119 114 102 113 1067 88 101 66 234 104 118 104 113 928 127 122 120 167 124 95 88 125 968 988
Moto 23 48 46 30 23 20 18 17 225 19 24 26 36 28 26 20 28 207 48 37 37 39 41 38 337 27 604 345
Bicicleta 10 7 8 0 7 6 4 8 50 9 9 7 10 5 8 12 9 69 14 14 15 18 16 9 11 12 109 76
Pedestre 4 10 6 0 6 5 6 4 41 4 3 6 9 10 11 13 12 68 13 9 8 11 7 7 1" 9 75 61
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7 / i PESQUISA E
"TPROSPEC e Prefeiturade | PERRLE o
2 Joinville | ursano
Ponto 03 - Sentido de deslocamento: M2 = Av. Santos Dumont para Rua Tuiuti
Data: 16/11/2024 Sabado
Modal Total manha Total tarde Total noite Média
Onibus 5 2 1 1 3 2 3 2 19 2 0 1 0 2 1 1 1 8 1 1 2 1 3 1 2 1 12 13
Caminhao 5 9 3 6 5 5 9 7 49 5 2 5 3 7 3 2 2 29 0 2 1 0 1 3 3 1 11 30
Carro 51 53 57 54 68 96 79 98 556 132 80 59 57 51 48 75 84 586 108 101 116 108 106 123 134 123 919 687
Moto 9 1 14 29 15 14 1 15 118 10 20 17 18 14 13 18 14 124 20 14 25 23 21 21 15 23 162 135
Bicicleta 2 3 4 3 5 6 3 4 30 2 3 5 3 2 1 4 5 25 8 10 7 9 8 8 9 7 66 40
Pedestre 4 5 4 0 5 7 9 8 42 10 6 7 5 4 5 6 8 51 6 5 3 6 7 15 13 14 69 54
TOTAL /
335 479 452 371 577 662
HORA 814 823 1239
Data: 19/11/2024  terca-feira
Modal Total manha Total tarde Total noite Média
Onibus 2 4 7 3 3 5 7 4 35 2 5 5 3 5 2 2 2 26 3 3 4 4 7 3 8 5 37 33
Caminhao 4 12 8 6 9 15 1 11 76 12 13 13 7 13 3 5 8 74 6 1 14 12 9 9 4 1 66 72
Carro 113 121 105 140 128 132 103 115 957 111 109 131 123 147 112 105 119 957 139 162 187 189 188 177 163 111 1316 1077
Moto 1 30 35 37 31 23 14 19 200 21 22 19 27 41 29 26 28 213 44 41 35 42 55 52 46 41 356 256
Bicicleta 8 5 7 9 4 5 4 5 47 4 5 6 10 5 10 5 6 51 1 13 8 10 10 9 14 10 85 61
Pedestre 4 5 3 7 6 5 6 7 43 3 3 8 6 4 8 6 8 46 9 10 6 8 14 16 13 8 84 58
TOTAL /
686 672 668 699 971 973
HORA 1358 1367 1944
Data: 05/12/2024  quinta-feira
Modal Total manha Total tarde Total noite Média
Onibus 4 4 3 0 3 4 2 4 24 2 2 3 3 2 1 3 3 19 3 2 2 3 3 9 2 5 29 24
Caminhao 3 4 6 7 1 13 14 11 69 8 13 13 6 8 4 8 5 65 11 6 5 4 5 1 5 3 40 58
Carro 84 106 104 119 153 111 117 106 900 91 113 90 242 137 117 95 92 977 169 164 127 176 161 139 134 133 1203 1027
Moto 24 35 27 44 19 10 15 21 195 20 35 35 23 33 25 34 29 234 51 42 59 64 63 44 46 31 400 276
Bicicleta 5 5 4 1 8 6 5 7 41 9 1 13 15 7 7 11 8 81 20 19 16 19 20 13 17 13 137 86
Pedestre 5 4 6 0 5 5 6 8 39 5 6 5 8 10 12 8 1 65 14 14 8 14 7 9 12 10 88 64
TOTAL /
604 664 771 670 1012 885
HORA 1268 1441 1897




