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1. IDENTIFICAGAO DA EMPRESA

Razdo Social: LOG JOINVILLE SPE LTDA
CNPJ: 45.874.140/0001-27
Enderecgo: Rua Jerénimo Coelho, 78, Centro, Joinville

Codigo CNAE: 68.10.2.02 — Aluguel de imoveis proprio

2. IDENTIFICAGAO DO EMPREENDIMENTO

Denominagdo: LOG JOINVILLE SPE LTDA
Endereco: Rua Parati, s/n, Nova Brasilia em Joinville/SC

Matricula: 10.549 — 22 Oficio de Registro de Imdveis de Joinville
12.832 - 22 Oficio de Registro de Imdveis de Joinville
8.666 — 22 Oficio de Registro de Imoveis de Joinville
3.709 — 22 Oficio de Registro de Imodveis de Joinville
2.882 - 22 Oficio de Registro de Imoveis de Joinville

Inscrigdo Imobilidria: 13.10.12.63.3941.0000
Coordenadas Geograficas: 713181x e 7082506y
Zoneamento LC 470/2017: AEU- SUL

Historico: Baldio/Viveiro de plantas ornamentais
Area total a ser construida: 46.501,17m?

Atividades a serem desenvolvidas: Terminal Rodoviario de Cargas

3. ENDERECO PARA CORRESPONDENCIA E CONTATOS RELATIVOS AO EIV

Responsavel: Sabrina Specart Lemisz

Profissdo: Engenheira Ambiental

Endereco: Rua Orleans de Braganca, 164, Boa Vista, Joinville/SC
Email:

Telefone:

Contato LOG Joinville SPE: Tamara Prado Galvdo

Telefone:
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4. INTRODUGAO

O presente Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV) tem como objetivo fornecer subsidios
ambientais para possibilitar a regularizacdo da atividade de implantagdo de um terminal

rodovidrio de carga e descarga em Joinville/SC.

O Estudo de Impacto de Vizinhanga atende a interpretagdc do crescente
desenvolvimento da consciéncia popular em relagdo ao meio ambiente. Sua principal finalidade
é prevenir os efeitos negativos do empreendimento (obra, edificagdo e atividades) sobre o
ambiente e sobre a infraestrutura urbana; viabilizar a participa¢do popular nas decisdes relativas
a obras e equipamentos que tenham significativa repercussdo sobre o ambiente e a
infraestrutura urbana. Sendo assim, trata de um ambiente profundamente transformado pelo
homem - o ambiente urbano, caracterizado pela aglomera¢do humana, pelo espaco construido,
pelas areas publicas, e pelos equipamentos de uso coletivo. Seu objeto sdo as repercussdes do
empreendimento (obra, edificacdo e atividades) sobre a paisagem urbana da vizinhanca; sobre
as atividades humanas instaladas na vizinhanca (o uso e a ocupacdo do solo); sobre a
movimentagdo de pessoas e mercadorias na vizinhanga; sobre a infraestrutura urbana da
vizinhanga (seguranga publica, educagdo, posto de saude, agua, esgoto, energia elétrica,
drenagem, comunicagdes, vias, etc); e sobre os recursos naturais da vizinhanga (agua, ar, solo,

vegetacdo, siléncio, etc).

A vizinhanca a considerar compreende todo o territério que sofre significativo impacto
do empreendimento. Envolve a vizinhanga imediata - os imoveis confrontantes e opostos em
relagdo a via publica. Envolve também a area de influéncia do empreendimento, nesse estudo
considerada um raio de 1.500 metros a partir do empreendimento, e que poderad ser diferente

para cada elemento do ambiente e da infraestrutura urbana.
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5. SINTESE DOS OBJETIVOS DO EMPREENDIMENTO E SUA JUSTIFICATIVA

Atualmente, no Brasil, o transporte rodoviario de cargas é o setor de transporte mais
importante do pais, ha aproximadamente, 1,7 milhdo de quilémetros de estradas e rodovias —
a quarta maior malha rodoviaria do mundo — com cerca de 62% de sua utilizagdo para o

transporte de cargas em territério nacional de acordo com o DNIT.

Especialmente no Brasil, o transporte rodoviario caracteriza o principal sistema logistico,
facilitando o acesso as cidades, viabilizando a circulagdo das cargas com maior eficiéncia e

rapidez. Possui flexibilidade de trafego e reducdo do manuseio das cargas.

O transporte rodoviario é importante para manter o pais produzindo e entregando todos os

itens necessarios para continuarmos levando a vida com a qual estamos todos acostumados.

O empreendimento em questao trata-se de um terminal rodovidrio de carga, corroborando
com o desenvolvimento da atividade de transportes da regido, além de melhorias e
desenvolvimento social e econdmico no local onde serd instalado. O projeto consiste na

construgdo de um galpdo com 26 armazéns, com area total que serd construida de 46.501,17m?.

Além disso, este Estudo justifica-se pelo disposto na Lei Complementar n® 336 de 10 de
junho de 2011, que regulamenta o instrumento do Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga
como determina o Art. 82, da Lei Complementar n® 261, de 28 de fevereiro de 2008 que institui
o plano diretor de Desenvolvimento Sustentdvel do municipio de Joinville e da outras
providéncias, assim como o Decreto n® 46.563 de 08 de margo de 2022 que, regulamenta o
processo de aprovacdo do Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga — EIV no Municipio de

loinville e da outras providéncias.

De acordo com a legislagdo municipal o EIV sera exigido para uso comercial, prestacdo

de servicos ou de uso misto em edificacdes igual ou superior a 12 mil m?

Sendo, portanto, essa a justificativa.
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6. CARACTERIZAGAO DO LOCAL DO EMPREENDIMENTO

A empresa LOG JOINVILLE SPE LTDA inscrita no CNPJ 45.874.140/0001-27 pretende a
construcdo de um terminal rodoviario de cargas com darea total edificidvel de 46.501,17m? no
imoével localizado na Rua Parati, s/n, no bairro Nova Brasilia, na cidade de Joinville/SC. Possui
registro imaobiliario n® 10.549 — 12.832 — 8.666 — 3.709 — 2.882 — todos do 22 Oficio de Registro
de Imdveis de Joinville e Inscricdo Imobilidria n® 13.10.12.63.3941.0000. De acordo com o

levantamento planialtimétrico a area encontrada no imdvel é de 201.173,20 m?.

Salienta-se que o local onde sera implantado o empreendimento em questdo nao atinge
nenhum outro municipio tendo como coordenadas 713181E, 7082506 N, Datum Sirgas 2000
fuso 228S.
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Nas Fotos abaixo € possivel verificar a feigdo e caracteristicas da area e do empreendimento.
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- (BR-101) '
R

SENTIDO NORTE

Foto 01, 02 e 03: FeicGes do imovel onde serd instalado o terminal de cargas

7. CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

7.1 Descricdo do empreendimento

Conforme projeto de implantagdo, refere-se a um terminal rodovidric de cargas
composto por 26 armazéns, 01 portaria, dois refeitdrios totalizando 46.501,17 m? de area a

construir. O projeto de implantagdo segue anexo ao Estudo de Impacto de Vizinhanga.
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Figura 02: Implantagdc do terminal de cargas

Figura 03: Implantacdo do empreendimento
Fonte: Simulacdo — Pryscilla Mara Liebel Menine
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7.2 Histérico do empreendimento

Para auxiliar no reconhecimento da area de estudo e historico de ocupacdo elaborou-se

uma sequéncia temporal das imagens referentes aos anos de: 2033, 2009, 2014, 2018, 2021 e

2022 ilustrados na Figuras abaixo.

Figura 04. Google Eath, 2003.

L

Figura 08 Imagem ano 2021. Figura 09: Aerofotografia 11/2022.

Através da série histdrica ao longo dos anos pode-se notar que dentre as alteracdes

existentes as mais expressivas podem ser visualizadas nas imediagdes como a implantacdo da

fabrica da General Motors e outros galpdes do entorno.

11
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Quanto a drea do imovel nota-se que o local era utilizado para cultivo de plantas
ornamentais onde sao visualizadas pequenas edificagdes para fins de apoio de plantio e estufas.
Na imagem de 2021 nota-se que o terreno foi usado para extracdo de minerais, atividade ja

encerrada no local.

7.3 Empreendimento similares na regidao

O bairro Nova Brasilia & um bairro com uso misto com predomindncia de uso residencial.
Préximo ao empreendimento sdo encontrados industrias, galpdes, postos de combustivel e

prestadores de servigos.

O empreendimento fica na drea de influéncia da Rodovia BR 101 e, portanto, sdo
encontrados vdrios terminais de cargas rodovidrias e logistica nas proximidades conforme fotos

abaixo.

Foto 06: Centro logistico da Fedex préximo ao empreendimento

12
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Foto 07: Terminal de carga em frente ao empreendimento

7.4 Previsdo das etapas de implantacdao do empreendimento

As etapas de construgdo do condominio serdo iniciadas por servigos iniciais, preliminares e

recorrentes, limpeza do imoével, corte de vegetacdo, terraplanagem, fundacao e infraestrutura,

supraestrutura, paredes e painéis, cobertura, impermeabilizacées, pavimentagdes, colocagdo de

esquadrias, pintura, instalagBes elétricas e afins, instalagGes hidrossanitdrias, instalagdes

preventivas de incéndio, instalagdes mecanicas, servicos complementares, finais e entrega da

obra.

A construgdo do empreendimento foi prevista para um periodo de 18 meses conforme

cronograma abaixo.

13
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Tabela 01: Cronograma de obra

7.5. Estimativa de mao de obra para as fases de instalacdo e operagao

Estima-se que o nimero de empregados envolvidos sdo:

Funcionarios durante as obras: Previsdo de pico de mao de obra 90 pessoas
Funcionéarios durante a operagdo LOG: aproximadamente 19 funcionarios

Funcionarios durante a operacdo locatarios: aproximadamente 650 funciondrios

A mao de obra empregada na obra sera realizada através de empresas terceirizadas locais.

8. CARACTERIZACAO DA AREA DE INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO

Dentre os potenciais impactos ambientais gerados pela implantagdo e ocupagdo do
empreendimento, aqueles considerados de maior abrangéncia foram determinantes para a

definicdo das Areas de Influéncia do EIV.
A Area Diretamente afetada é definida pela ag3o direta do empreendimento, ou seja, o

imovel onde sera realizada a construgdo e reforma. Considera-se, portanto, a matricula inteira

do imovel.
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Foto 08: Aerogotografia do terreno

Foto 09: Aerofotografia com vista de frente da Area Diretamente Afetada

A Area de |Influéncia Direta engloba os principais impactos gerados pelo
empreendimento a partir dos limites do terreno, foi definida como uma circunferéncia com um
raio de aproximadamente 1.500 metros abrangendo os iméveis lindeiros e as principais vias e

entorno da vizinhanga com referéncia ao projeto.
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A Area de Influéncia Indireta identifica as caracteristicas ambientais e urbanisticas da

regido do empreendimento, foi utilizada a area da Sub Bacia do rio Pirai para a definigdo dessa

Area.
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Na Area de Influéncia direta e Indireta, nota-se a ocupacdo urbana nos sentidos norte e

leste em relagdo ao terreno em estudo. Nos sentidos Sul e oeste, encontra-se remanescentes

de vegetacdo e areas rurais ainda ndo ocupadas.

Foto 10. Vista no sentido norte da AID.

Foto11. Vista no sentido sul da AID.
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Foto 12 Vista no sentido leste da AID.

Folo 13. Vista no sentido oeste da AID.
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Os possiveis impactos de implantagdo aqui considerados como determinantes da AID
foram: impactos de veiculos, transito e BR 101 durante e obra, impactos com relagdo a poeira,

fumaga, geragdo de empregos, uso dos equipamentos urbanos do entorno.

Quanto aos possiveis impactos gerados pela ocupacdo do imével aqui considerados
também como determinantes da AID foram: geragdo de trafego de veiculos nas ruas do entorno,
marginal e rodovia BR 101, c langamento de dguas pluviais na rede de drenagem, aumento no
consumo de energia elétrica, poluigdo sonora, aumento do volume do escoamento superficial
decorrente da redugdo da drea disponivel para infiltragdo da dgua no solo, aumento da
iluminagdo noturna, mao de obra local, geracao de empregos, uso dos equipamentos urbanos

do raio de influéncia,

Referente a Area de Influéncia Direta, alcancando um raio de 1.500 metros podemos

citar os seguintes impactos:

- visual - gerado na paisagem residencial e comercial atual;

- ventilagdo e sombreamento;

- geragdo de empregos na implantagdo e/ou construgdo;

- desenvolvimento comercial da regido e geracdao de empregos no local;
- melhoria qualidade de vida e segurancga das pessoas vizinhas;

- valorizagdo dos imdveis do entorno;

- geracdo de trafego de veiculos na marginal e BR 101;

- uso de equipamentos urbanos tais como transporte publico e servigos do entorno.

9. INDICAGAO DA LEGISLACAO URBANA APLICAVEL AO EMPREENDIMENTO E A SUA AREA DE
INFLUENCIA

No caso em questdo podemos citar a Lei Complementar n® 336 de 10 de junho de 2011, que
regulamenta o instrumento do Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga como determina o Art.
83, da Lei Complementar n° 620 de 12 de setembro de 2022 que institui o plano diretor de
Desenvolvimento Sustentdvel do municipio de Joinville e d4 outras providéncias, assim como o
Decreto n® 45.563/2022, regulamenta o processo de aprovacdo do Estudo Prévio de Impacto de

Vizinhanga — EIV no Municipio de Joinville e da outras providéncias.
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Assim permitindo identificar os possiveis problemas relacionados a instalagdo do
empreendimento. O empreendimento cumprird as diretrizes da Lei Complementar n® 470/2017
de Usc e Ocupagdo do Solo do municipio de Joinville, além das definicGes da Lei Federal

10.257/01 - Estatuto da Cidade, que estabelece Diretrizes Gerais da Politica Urbana.

10. IMPACTOS DO EMPREENDIMENTO SOBRE A AREA DE VIZINHANCA

10.1 Adensamento Populacional

O imovel aqui estudado, estd inserido no Bairro Nova Brasilia, este bairro situa-se na

regiao sul de Joinville.

A regido que compreende o atual Bairro Nova Brasilia, foi uma das primeiras a ser loteada
em Joinville. Através desses loteamentos implantados o bairro iniciou seu processo de

urbanizagdo.

Ja no inicio do século XX estavam em andamento as obras para a instalacdo dos trilhos, e
logo as primeiras locomotivas comecaram a transitar pelo bairro. No inicio da ocupacdo do
bairro era dificil a locomogdo ao centro da cidade, pois a regido so dispunha de uma Unica via
de acesso, a Estrada Guiguer Nova, formada atualmente pela Estrada Jativoca e parte da Rua

Tupy. No inicio da década de 1950 a abertura da Rua Minas Gerais facilitou este trajeto.

Surgiu na regido, nos fins da década de 1950, o primeiro loteamento do bairro com a
denominagdo de “Galho da Sorte”. A partir dai a regido comegou a sofrer transformaces e os
novos loteamentos atrairam moradores de inimeras regides de Joinville e o importante
acontecimento brasileiro da década de 1960, a inauguracgdo da Capital Federal, cedeu seu nome
ao nucleo habitacional Nova Brasilia. Outros equipamentos publicos importantes ao bairro
foram criados no final dos anos 1950 e na década de 1960, como por exemplo o transporte
coletivo, a energia elétrica e rede de dgua tratada, favorecendo a instalacdo das atividades

econdmicas. (Joinville Bairro a Bairro, 2017)
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O levantamento feito pela prefeitura denominado Joinville Bairro a Bairro, informa os

dados de populagdo do bairro dentro dos 10 ultimos anos, demonstrado no gréfico abaixo:

Populacio

15679

3395 13787 paer2 MISS

18010 2013 2014 2015 016 2020

Figura 10: Evolugdo Populacional do Bairro Nova Brasilia
Fonte: PMJ Joinville Bairro a Bairro 2017

A figura acima ilustra que houve um crescimento populacional nos ultimos anos no
bairro de cerca de 20% um crescimento acima da média da cidade de Joinville. A regido teve um

crescimento devido a demanda de terrenos e loteamentos instalados no bairro.

O estudo revela que 50,3% da populacdo do bairro é feminina e 49,7% é masculina.
Outro fator importante é que a densidade populacional do bairro é de 1.803 hab/km?. Nota-se

que a faixa etaria do bairro concentra-se nas faixas de 26 ate os 59 anos.

Na Area de Influéncia Direta, 1.500 metros de raio, definida nesse estudos, a partir do
empreendimento, de acordo com o Censo Demografico de 2010 temos aproximadamente 8.290
pessoas residentes, considerando um aumento de 20% da populacdo nos bairros abrangidos
considera-se uma populacdo residente de aproximadamente 9.950 habitantes na Area de

Influéncia Direta.
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10.1.1 Estimativa do Aumento da Populagao

Conforme j& comentado anteriormente o empreendimento € um terminal de cargas
rodoviaria, ndo ha estimativa de aumento da populacio com a implantagdo do
empreendimento, portanto a implantagdo ndo gera impacto de aumento de popula¢do para a
regido, além disso, a implantagdo do empreendimento gera um impacto positivo gerando

emprego para a populagdo do entorno.

Segue abaixo a distribui¢do da populagdo do residencial em faixa etdria, de acordo com os

percentuais estabelecidos pela guia Joinville Bairro a Bairro 2017.

Faixa Etaria da Populacao

0asanos 6ald 15a17 18a25 26a 89 60aned 65anosou
anos anos anos ANOs anos mais

Figura 11: Faixa etdria da populagdo do Bairro Nova Brasilia

Fonte:Joinville Bairro a Bairro - PMJ

10.2 Equipamentos Urbanos e Comunitarios

Sdo considerados equipamentos comunitarios todos os estabelecimentos de uso

coletivo destinados a esporte, cultura e lazer (museus, parques, postos); a satde (postos,
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policlinicas, hospitais); ao ensino (escolas, creches); ao comércio e servicos e a seguranca

(delegacias, corpo de bombeiros).

Neste item serd retratada a questdo dos equipamentos comunitdrios existentes na drea

vizinha ao imével onde estard inserido o empreendimento.

Por ser uma regido em expansao (AEU), de acordo com a LEI 470/2017, o local esta em
desenvolvimento com relagdo a infra- estrutura, no local ha fornecimento de energia elétrica,
iluminagdo publica, telefonia, coleta de lixo, ndo é atendido pela rede de esgoto sanitario, porém
a empresa fard uma estagdo de tratamento de efluentes para atender funcionarios e usuarios

do empreendimento.

Conforme pesquisas realizadas nas principais secretarias do municipio, existe uma
preocupacdo destes orgdos em estar preparado para enfrentar as situagdes de mudanga que

novos empreendimentos vém trazendo para a regido.

0 empreendimento em analise encontra-se na regido sul do municipio e na Area de
Influéncia Direta e Indireta sdo encontrados alguns equipamentos comunitarios, entre eles,
bares, restaurantes, instituicoes religiosas, unidades de saude, centros recreativos, mercados

linhas de dnibus, escolas, creches.

De acordo com o Plano Diretor do Municipio, suas diretrizes e propostas de melhoria a
previsdo é de que a situacdo em relacdo a estes equipamentos estard consideravelmente melhor
nos proximos anos, principalmente por se tratar de uma area de expansdo conforme

zoneamento (AUE).
O incremento das atividades comerciais e de servico dentro dos limites da Area de

Influéncia estudada, ja tem sido percebido como uma alternativa para atender a demanda

crescente da populacdo, gerando empregos e desenvolvimento urbano local.
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10.2.1 Esporte/Lazer/Cultura

O municipio de Joinville conta com varios atrativos turisticos ligados a esporte, lazer e

cultura. Uma das principais caracteristicas da populagdo joinvilense é a semelhanca fisica aos

europeus, heranga dos colonizadores. Embora a maioria seja descendente de germanicos, os

povos italianos e hingaros também tiveram grande influéncia na formacgdo de Joinville. Além

das caracteristicas fisicas, o contato com a cultura europeia se faz através de museus, dancas e

gastronomia.

Outro fator importante para o turismo local é a natureza local. Joinville é banhada pela

Baia da Babitonga e é cercada por montanhas da cadeia da Serra do Mar. Essa exuberancia

natural esta fazendo com que o ecoturismo e o turismo rural seja uma das promessas da cidade.

Atrativos Culturais

No Bairro Nova Brasilia encontram-se as seguintes dreas de lazer:

Centreventos Cau Hansen;
Expoville;

Barco Principe de Joinville IlI;
Escola de Teatro Bolshoi;
Casa da Cultura;

Mirante;

Festival de Danga;

Festa da Flores;

Festa das TradicOes;

Joinville Jazz Festival;

Festival Brasileiro Hemerocallis;

Turismo Industrial.

Area de Lazer Nova Brasilia; Area de Lazer Posto de saude; Praga Joana D'arc; Praga Olga

Machado Ferreira..
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Atrativos Historicos

¢ Museu Nacional de Imigragdo e Colonizagdo;
¢ Museu Nacional do Bombeiro;

e Museu Fritz Alt;

¢ Museu de Fundigao Tupy;

® Museu da Bicicleta;

s Museu Arqueoldgico de Sambaqui;

s  Mercado Municipal;

e Cemitério dos Imigrantes;

e (Catedral Municipal;

e Estacdo Ferrovidria de Joinville.

Foto 14 — Igreja Nossa Senhora do Triunfo — mais proxima do empreendimento.
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Foto 15: Recreativa proximo ao empreendimento

10.2.2 Saude

A avaliagdo do desempenho municipal em relagdo aos aspectos ligados a salde esta
associada ao acompanhamento de indicadores demogréficos, natalidade e mortalidade, bem

como ao mapeamento dos recursos fisicos e humanos disponiveis na area da saude.

De acordo com a Secretaria da Salude do Municipio de Joinville em 2020 a taxa de
mortalidade infantil ficou em 8,3 a cada 1000 nascidos vivos. No Brasil a média é de 12,17 (IBGE,

2018).

Atualmente Joinville Possui 1236 Leitos Clinicos, Cirurgicos e complementares, de
acordo com o Cadastro Nacional de Estabelecimentos de Salude (2021) estabelecimentos de
salde cadastrados no CNES (Cadastro Nacional de Estabelecimentos de Saude) Ministério da

Saude.
A cerca de 1.500 m de distdncia do empreendimento encontra-se o UBS km 4, que

atende a regido definida com Area de Influéncia Direta. De acordo com a Portaria 2.488/2011

do Ministério da Satde, a populagdo maxima de atendimento em centros urbanos é de uma UBS
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para cada 12.000 habitantes. Essa Unidade Basica de Salde fica no bairro vizinho, bairro Santa

Catarina.

As unidades de saude atendem os moradores da regido e, portanto, o
empreendimento, por ser uma atividade comercial e/ou prestadora de servi¢o, ndo impacta

diretamente nas unidades de saude locais.

Foto 16 — Unidade basica de Satide UBSF KM 4 - mais proxima ao empreendimento.

10.2.3 Educacdo

A area de influéncia direta possui algumas escolas da rede municipal, de acordo com a

prefeitura de Jainville, encontram-se as seguinte unidades escolares

A escola mais préxima ao empreendimento é a escola Professor José Motta Pires,
localizada na Rua Parati, 590 no bairro Nova Brasilia, fica a aproximadamente 800 metros de

distancia do futuro empreendimento.

A implantagdo do empreendimento ndo sugere um aumento no nimero de vagas para

o ensino infantil, fundamental e médio, ja que ndo é um empreendimento residencial e,

portanto, ndo causa impactos negativou ou positivos para as escolas locais.
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Foto 17 — Escola Municipal Professor José Motta Pires - mais proxima do empreendimento.

10.2.4 Seguranca

A seguranga publica sempre foi um assunto bastante discutido e preocupante,

principalmente na sociedade urbana da atualidade.

Em Santa Catarina sdo divulgados dados mensais de indicadores

Com os dados obtidos do Colegiado Superior de Seguranga Publica e Pericia Oficial

(2022), observa-se que no periodo de 2020 o nimero de homicidios foi menor que em 2019 e

2021.

NUMERO DE VITIMAS POR ANO NA CIDADE
MUNICIPIO 2018 | 2020 2021
JOINVILLE 72| 65 67
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Vitimas de homicidio em Joinville
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Figura 12: Grafico de homicidio em Joinville
Fonte: Secretaria de Seguranga Publica

Delegacias e Distritos Policiais em Joinville

022 - Delegacia Regional de Policia - Joinville
Rua Blumenau, 2103 - América

Joinville - SC - CEP: 89204-251

Telefone: (47) 3481-2800

e-mail: drpjoinville@pc.sc.gov.br
Atendimento ao publico: 8h as 17h

Joinville - 12 Delegacia de Policia da Comarca
Avenida Marqués de Olinda, 1022 - Costa e Silva
Joinville - SC - CEP: 89216-100

Telefone: (47) 3481-2101

Ramal externo: 02312101

e-mail: 1dpjoinville@pc.sc.gov.br

Joinville - 22 Delegacia de Policia da Comarca
Rua David dos Reis, s/n - Bairro de Fatima
Joinville - SC - CEP: 89210-720

Telefone: (47) 3481-2401

Ramal externo: 02312401

e-mail: 2dpjoinville@pc.sc.gov.br

Joinville - 32 Delegacia de Policia da Comarca
Rua Bento Torquato da Rocha, 496, Vila Nova
Joinville/SC, CEP: 89237-100.

Telefone: (47) 3481-7532

e-mail: 3dpjoinville@pc.sc.gov.br

Joinville - 42 Delegacia de Policia da Comarca
Rua Tuiuti, n2 438 - Aventureiro

Joinville - SC - CEP: 85227-470

Telefone: (47) 3481-3669 / 3481-3671

Ramal externo: 02313669

e-mail: 4dpjoinville@pc.sc.gov.br
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Joinville - 52 Delegacia de Policia da Comarca
Rua Bento Torquato da Rocha, 496 - Vila Nova
Joinville - SC - CEP: 89237-100

Telefone: (47) 3481 7532

e-mail: 5dpjoinville@pc.sc.gov.br

Joinville - 62 Delegacia de Policia da Comarca
Rua Pastor Dommel, 425 - Pirabeiraba
Joinville - SC - CEP: 89239-150

Telefone: (47) 3481-2107

Ramal Externo 02312107

e-mail: 6dpjoinville@pc.sc.gov.br

Joinville - 72 Delegacia de Policia da Comarca
Rua Pref. Helmuth Fallgatter, 215 - Boa Vista
Joinville - SC - CEP: 89205-300

Telefone: (47) 3481-2873

e-mail: 7dpjoinville@pc.sc.gov.br

Joinville - Central de Plant3do Policial - CPP

Rua Prefeito Helmuth Fallgather, 215 - Boa Vista
Joinville - SC - CEP: 89205-300

Telefone: (47) 3481-2869

e-mail: cppjoinville@pc.sc.gov.br

Joinville - Delegacia de Homicidios

Rua Colémbia, 376 - Floresta

Joinville - SC - CEP: 89211-450

Telefone: (47) 3481-2454

e-mail: dpjoinville-homicidios@pc.sc.gov.br

Joinville - Delegacia de Protecao a Crianga, Adolescente, Mulher e Idoso - DPCAMI
Rua Doutor Placido Olimpio de Oliveira, 843 - Bucarein

Joinville - SC - CEP: 89202-450

Telefone: (47) 3481-3628 / 3481-3629

e-mail: dpcamijoinville@pc.sc.gov.br

Joinville - Divisdo de Investigagdo Criminal - DIC
Rua Prefeito Helmuth Fallgather, 215 - Boa Vista
Joinville - SC - CEP: 89225-060

Telefone: (47) 3481-2848

e-mail: dicjoinville@pc.sc.gov.br

Com a implantagdo do empreendimento, iluminagdo do local, guarita e movimentacdo de
pessoas pode-se dizer que hd uma melhora na seguranca do entorno direto e, portanto, é

considerado um impacto positivo para a vizinhanca do local.
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10.3 Ventilacdo e iluminagao

Os ventos sdo resultados de diferengas de pressdes atmosféricas, e sdo caracterizados
por sua diregdo, velocidade e frequéncia. Em algumas situagbes as construgdes de
empreendimentos podem alterar completamente a direcdo dos ventos nas fachadas da

vizinhanga (SOUZA, 2004).

Em Joinville, nas informagdes relativas dos ventos e a velocidade, existe uma maior
frequéncia de ventos das dire¢des leste (26,5%) e nordeste (16,4%), e em menor frequéncia das
dire¢des sudoeste (16,4%), sudeste (14,7%) e sul (13,4%). Os demais ocorrem em baixa

frequéncia: norte (5,4%), oeste (4,4%) e noroeste (2,3%).

A direcdo média horaria predominante do vento no Joinville varia durante o ano. O
vento mais frequente vem do norte durante 1,9 més, de 3 de junho a 1 de agosto, com
porcentagem maxima de 31% em 1 de julho. O vento mais frequente vem do leste durante 10

meses, de 1 de agosto a 3 de junho, com porcentagem maxima de 51% em 1 de janeiro.

Os ventos predominantes de verdo ocorrem a partir do quadrante leste, sendo

parcialmente bloqueados por vegetagao existente.

Dire¢ao dos Ventos

Morte
30,00%. -1~

Noroesw_{ngf}% b ‘.,..'_-._Nordeste

/100%

Deste - Leste

Sudoeste _“Sudests

Sul

Figura 13 - Direcdo dos ventos.
Fonte: Estacdo Hidrometeoroldgica Defesa Civil - Area Central Rio Cachoeira, 2014,

Para identificacdo dos efeitos que podem ser ocasionados pela construcdo do
empreendimento, em termos da alteragdo da ventilagao, se faz necessario diagnosticar a

situacdo de predominancia destes ventos na localidade conforme figura abaixo.
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Figura 14 - Predominancia da diregdo dos ventos para Joinville, durante o ano.
Fonte: Silveira, Alves e Murara (2014)

O vento do quadrante leste é o primeiro e segundo mais influente também nos meses
de junho, agosto e novembro. Em outubro, o segundo vento mais influente ao longo de toda a
séerie foi identificado como sendo o sul, com uma recorréncia de 31,2% (SILVEIRA; ALVES;

MURARA, 2014).

Segundo Gandemer, (1978) a tendéncia é que a ventilagdo nestas areas de sombra
apenas ocorra de forma reduzida, em comparagdo as demais areas. Portanto, baseado nas
projecdes e na bibliografia consultada, no que concerne a este tema, a implantagdo do
empreendimento, é representado por impacto pouco representativo, sobre os imodveis

préximos no seu entorno.

Conforme as simulagBes executada em software fluxovento, € possivel perceber
claramente a canalizacdo de vento leste, que é o predominante na regido. a organizacdo e
localizacdo do futuro empreendimento, ndo esta agrupado com nenhuma edificagdo vizinha,
dessa maneira pode se constatar que o futuro empreendimento ndo impeca fluxo de ventilacao
na regido. Nem fique prejudicada com as edificagbes vizinhas. Quando os ventos ocorrem no
sentido nordeste ha também uma boa distribuicdo de vento. N3o possui bloqueio da drea que
sera ocupada pelo imével em questdo. A edificacdo que serd proposta possui recuos e
afastamento suficiente para aberturas e ventilagGes, atendendo ao coédigo de obras vigentes.
Em nenhuma das direcdes é indicada estagnacdo do vento devido ao posicionamento do futuro

empreendimento.
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Figura 15 — Simulacdo de ventos no empreendimento

Como pode observar na imagem representando uma simulagdo do futuro
empreendimento, o posicionamento do futuro empreendimento, a fachada principal esta
voltada para leste e a fachada posterior para oeste. Assim, estard exposto aos ventos
predominantes de Leste, Oeste e norte, uma vez que os obstdculos fisicos nesta face impegam
minimamente de existir ventilagdo, pois suas alturas ndo serdo suficientes, assim, ndo

impedindo também ventilagdo e iluminagdo nas edificagbes distantes vizinhas.

No que se refere a iluminagdo natural, mesmo levando em considera¢do a altura do
futuro empreendimento, ndo falta insolagdo sobre o entorno. A edificagdo possui afastamentos
de outros empreendimentos e residéncias existentes e recuos suficientes para aberturas de
ventilacdo e ilumina¢do. Como pode ser observado a seguir, apresentamos com auxilio de
software Lumion, imagens simulando como ocorre o sombreamento durante o solsticio de
inverno, verdo e equindcio de outono e primavera nos horarios de 08h00min, 12h00min e

18h00min.
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SIMULAGAO COMO OCORRE O SOMBREAMENTO DURANTE O SOLSTICIO DE INVERNO

Figura 17: Projecdo de sombra Horario das 12:00 - inverno
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Figura 18 - Proje¢do da sombra - Horario de 18h00min - Inverno.

SIMULAGAO COMO OCORRE O SOMBREAMENTO DURANTE O SOLSTICIO DE VERAO

Figura 19: Projecdo de sombra — hordrio das 08:00 horas - verdo
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Figura 21- Projegao da sombra - Horario de 18h00min - Verao.
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SIMULACAO COMO OCORRE O SOMBREAMENTO DURANTE O EQUINOCIO DE

OUTONO

Figura 22- Projegdo da sombra - Horario de 8h00min - Outono.

Figura 23 - Projecdo da sombra Horario de 12h00min - Outono.
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Figura 24 - Projeg¢do da sombra - Horario de 18h00min - Outono.

SIMULAGAO COMO OCORRE O SOMBREAMENTO DURANTE O EQUINOCIO DE

PRIMAVERA:

Figura 25 — Projecdo de sombra — Horario 08h00 - Primavera
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Figura 27: Proje¢do da sombra — Horario 18h00min - primavera

Conforme é possivel visualizar, a construgdo do galpdo ndo tem um impacto de sombreamento

sobre os imdveis vizinhos. Devia a sua altura o sombreamento gerado ndo gera impacots significativos.
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10.4 Uso do Solo

De acordo com o zoneamento municipal de Joinville, 0 empreendimento em questdo
serd instalado em area de expansdo urbana (AEU) — Conforme o Art. 95 da Lei Federal n2
12.608/2012, as areas delimitadas nos Anexos Il e Ill como Areas de Expansdo de Urbana
deverdo elaborar projeto especifico, ficando sujeitas, até a aprovagdo do referido projeto, aos

indices urbanisticos previstos para a Area Rural de Utilizagdo Controlada - ARUC.

§ 22 Os imdveis situados na ARUC, inseridos na Area Expansdo Urbana Sul - AEU-Sul, com
testada para rodovia federal Governador Mario Covas e Estrada Parati, poderdo fazer o uso dos
indices urbanisticos de uso e ocupagao do solo para fins urbanos, determinados para as Faixas
Rodovidrias (FR) inseridas nas Areas Urbanas de Adensamento Controlado, em uma faixa de até

800,00 metros a contar do eixo da faixa de dominio da rodovia.

Considerando os usos prioritarios do solo na area, bem como sua setorizagao, verifica-

se a viabilidade de se instalar no local o empreendimento em estudo
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Figura 28: Zoneamento AEU - SUL
Fonte: SIMGEO — Prefeitura de Joinville LC 470/2017

Em vistoria nota-se que o uso e ocupagdo do solo é bem diversificada, com muitos
galpdes, principalmente de logistica de transporte rodovidrios e servicos comuns em marginais

rodoviarias como mecanicas, restaurantes, hotéis, borracharias entre outros.
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Foto 18 — SUL AMBIENT - Servigo proximo ao empreendimento.

Foto 21: Hotel proximo ao empreendimento
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Foto 24 — General Motors do Brasil — proximo ao empreendimento.
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Foto 28— servigo proximo ao empreendimento.
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Log loinville Residéncias
Prestadores

Uso do solo entorno do empreendimento

10.5. Valorizagdo imobiliaria

Historicamente sabe-se que a implantagdo de empreendimentos, oferece uma oportunidade
de desenvolvimento social e econémico do seu entorno direto, dentre as principais questdes

estao:

- melhoria da seguranca com aumento da movimentag¢do de pessoas e iluminagao publica;

- melhoria nas vias de acesso para automoveis e pedestres;

- melhoria nos servicos de saneamento bdsico, dgua, pavimentagdo, esgoto, coleta de
residuos e drenagem pluvial;

- ampliacdo dos sistemas de telefonia e fornecimento de energia elétrica;

Para a valorizagdo de um empreendimento do tipo terminal rodoviario do cargas devem ser

consideradas (NBR 14653)

Da documentacdo, o empreendimento em questdo tera toda documentagdo solicitada seja

municipal, estadual e/ou federal para sua implantacio e operagao.
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Da vistoria, o imével hoje é um terreno sem uso, ndo ha atividades ou benfeitorias feitas no

imovel.

Foto 29: Imagem atual do imovel

Figura 26: Simulacdo do futuro empreendimento

Com a implantacdo do empreendimento pode-se afirmar que havera uma valorizacao

imediata do imével em questdo, jd que havera investimento através de benfeitorias. Com
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relagdo a vizinhanca a valorizacdo dos imdéveis aumentara devido a melhoria dos acessos,

iluminagdo e utilizagdo de um imével sem uso atual.

10.6 Patrimonio Natural e Cultural e Bens Tombados

A politica de patrimonio cultural em Joinville é regulamentada pela Lein® 1.773, de 1980,

que dispGe sobre a protegdo do Patrimonio Histdrico, Arqueoldgico, Artistico e Natural.

Com o auxilio de SIMGeo (Sistema de Informagdes Municipais Georreferenciadas),
visitas ao local e mapeamento fotografico, ndo foi constatada a existéncia de imdveis tombados,
areas de protecio dos imodveis tombados ou imdveis em processo de tombamento no entorno
do local, nenhum deles incide sobre o imovel em questdo. Considerando as definigdes acima,
De acordo com o Sistema de Informacgdes Geograficas da Prefeitura de Joinville (SIMGeo), e
conforme pode ser verificado na Figura 27, cerca de 2 km do empreendimento possui 2 iméveis

tombados.

Préximo ao imdvel é possivel visualizar um imdvel que encontra-se inventariado para
possivel processo de tombamento conforme mostra a figura abaixo, porém a implantacdo do
empreendimento ndo causa nenhum impacto direto ou indireto neste imdvel ja que o mesmo

ndo é confrontante.

50




ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA - EIV

LOG JOINVILLE SPE LTDA

R g
SENTIDO NORTE - {BR-101)

’

»
i_
|

o

}

IMOVEIS TOMBADOS NA REGIAQ
I 1mém em inventario

m

Figura 27 — Localizacdo das areas protegidas do patrimonio historico-cultural de loinville.
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10.8 Paisagem Urbana

A paisagem urbana é o que se vé da morfologia urbana, e para Bertoni apud D’Agostini

(2011), a paisagem urbana conta a sua propria histéria por meio dos seus elementos

constitutivos, podendo ser considerados como: a sua arquitetura, as pracas, 0s monumentos,

0s parques, o comércio, a industria, a populagdo, os meios de comunicagdo, entre outros.

Em relacdo aos cheios e vazios na malha urbana, os cheios sdo considerados os locais

onde hd ocupagdo e os espacos vazios onde ndo hd, criando assim o desenho da cidade. No

entorno do empreendimento, foi constatado que ocorre a predominancia de vazios.

Conforme ja comentado anteriormente, o imdvel hoje ndo possui benfeitorias e,

portanto, encontra-se sem uso. A atividade que serd implantada trara um impacto positivo para

a area, ja que condiz com a localizagdo préxima da BR 101 e com as edificagdes vizinhas.
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MAPA DE CHEIOS E VAZIOS

FUTURO EMPREENDIMENTO

Figura 28 — Mapa de cheios e vazios
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Percebe-se que com a implantagdo do empreendimento havera uma mudanga na

paisagem urbana hoje existente no local, esse impacto sera positivo para o local. Além disso,

empreendimento ndo ira interferir nas vistas publicas notaveis e nos marcos de referéncia local

conforme veremos a seguir.

Foto 30:Paisagem atual em frente ao imdvel

Foto 31: Paisagem urbana com vista do terreno
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ACFSSO - FSTRANA PARATI

Figura 29: Simulagéo da implantagao do imével

Segundo o Decreto n® 46.563/2022 do municipio de Joinville, as vistas publicas notaveis se
constituem em horizonte visual de ruas e pracas, rios, lagos, morros, areas de lazer, pontos turisticos entre

outros.

Para isto se da o nome de Panorama Urbano, ou Skyline, que € o horizonte que a estrutura geral de
uma cidade gera; € como uma identidade visual, pois nesta silhueta estdo evidenciados os aspectos que

sdo verticalmente mais relevantes que marcam mais o horizonte da cidade.

A seguir sdo apresentadas as simulagdes das vistas apds a implantagdo do empreendimento.

o — k=
= im —im— —
- g I

Figura 30 - Skyline sentido LESTE/OESTE.
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Figura 32 - Skyline sentido SUL/NORTE.

Figura 33 - Skyline sentido OESTE/LESTE.

10.8.2 Marco de Referéncia Local

Para identificagdo dos marcos de referéncia local foi utilizado o0 método de andlise in-

loco, onde foram feitos registros fotograficos, com drone e visitas a campo.

Segundo Lynch (1997), “Marco” é uma referéncia externa, um objeto fisico, cuja escala
pode ser bastante variavel. Ja para Oba (1998), marcos referenciais de uma cidade sdo os
elementos, lugares, monumentos e conjuntos urbanos que tem um significado social, cultural,
historico, psicoldgico, politico ou religioso, para a grande maioria dos seus habitantes. O acesso

principal para chegar ao empreendimento se da pela BR-101 e Estrada Parati.
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Os principais marcos de referéncia local sdo a fabrica da General Motors que fica ac lado
Sul do empreendimento, o posto Bonessi Zandona que fica no lado Norte do empreendimento
e o posto de assisténcia da Arteris que fica do outro lado da BR 101 em frente ao

empreendimento.

Figura 34 — Simula¢do em 3D - Acesso ao empreendimento.

Foto 32: Imagem vista Sul — Fabrica da GM
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Foto 35: Fabrica da GM
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10.9 Impacto na Morfologia

As edificacGes existentes no entorno sao de diferentes tipologias em sua maioria as
edificacdes sdo constituidas por edifica¢tes horizontais de uso industrial e comercial, entretanto
é possivel notar recente com a visita feita no local do futuro empreendimento a existéncia de
casas unifamiliares horizontais de um até dois pavimentos.

A seguir, apresentam-se a atual e a futura situagdo volumétrica do entorno imediato do

empreendimento.

Figura 35 — Volumetria sentido SUL/LESTE - futuro empreendimento.

De acordo com a visita in-loco, a area de influéncia do empreendimento possui
volumetria essencialmente industrial, comercial e de prestacdo de servico na principal via de
acesso (BR-101) e na extensdo da Estrada Parati essencialmente usc misto como servico,

residencial e industrial.

Ja em seu entorno mais distante, é predominante o uso residencial vertical e horizontal,
comercial e industrial. © mapa de cheios e vazios contribui na apresentacdo a ocupag¢do na drea
de influéncia do empreendimento. A analise mostra que no entorno do empreendimento é

possivel constatar ainda muitos vazios urbanos no entorno imediato
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10.9.1 Volumetria das EdificagGes Existentes ao Empreendimento

As edificagdes existentes no entorno sdo de diferentes tipologias, na sua grande maioria de
servigo, em vista ao longo da estrada Parati, da pra notar a existéncia de poucas unidades
residenciais e bastante estabelecimentos comerciais, de servicos (Fotos a seguir). Em sua
maioria as edificagbes sdo constituidas por edificagbes horizontais de servigo, entretanto é
possivel notar a verticalizacdo mais afastada, recente com a existéncia de construgdes de quatro

até pavimentos também industrias, comércios, pragas, educacionais.

Foto 37: Vista Norte
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Foto 38: Vista geral de frente do imavel

Foto 39 - Principal acesso pela (BR-101).
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Foto 40 — Edificagdo vizinha ao futuro empreedimento — Estrada Parati — sentido sul.

¥ ':5.’1.";:«:'.-‘-‘ re i /e i e

Foto 41 — Edificagdo vizinha — frente ao acesso principal — Estrada Parati — foto: sentido norte.
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Foto 42 — Servigo proximo ao futuro empreendimento — Estrada Parati — foto: sentido norte.

Foto 43 — Industria proximo ao futuro empreendimento — Estrada Parati — foto: sentido sul.
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ESTRADA PARATI

Figura 36 — simulagdo volumetria do futuro emprendimento.

SENTIDO SUL - NORTE

Figura 37 — Croqui da volumetria das edificacoes do entorno do empreendimento.
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11. CARACTERIZACAO DAS CONDICOES VIARIAS

11.1 Analise de Trafego de Veiculos, Pedestres e Demanda de Areas de Estacionamento e

Guarda de Veiculos

As analises de trafego de veiculos foram realizadas pela empresa Dbio, através da Eng2Civil
Carolini Rodrigues Feldhaus. Para complementar esse estudo de trafego foi fornecido pela LOG

— JOINVILLE SPE uma estimativa da quantidade de veiculos diaria para o empreendimento:

- Onibus Rodoviario : 2 Unidades;
- Caminhdo Médio 2C: 140 Unidades;
- Caminhdo 3C: 20 Unidades;

- Semi-Reboque 253: 40 Unidades. 12.3 Identifica¢do do nivel de servico da Rua Santa Catarina

Também foi adicionado ao trafego do empreendimento uma estimativa de veiculos

leves com base no ndmero de vagas de estacionamento:

- Motos: 35 Unidades;

- Veiculos leves (carros e vans): 88 Unidades.

Considerou-se que 50% dos veiculos estimados para o empreendimento usariam uma
das vias na hora de pico. Porém como o empreendimento ainda ndao estd implantado, a
quantidade de veiculos foi adicionada gradativamente ao longo dos proximos 10 (dez) anos,

chegando ao volume total de 163 veiculos acessando o empreendimento no ano de 2032.

Considerou-se a implanta¢do do empreendimento no anc de 2022. Para operagao e
impacto final no trafego considerou-se que estara atingindo sua ocupagao maxima em 2032,
daqui a 10 anos. Porém como é um empreendimento comercial em drea de corredor industrial
entende-se que a populagdo e o uso das vias podem aumentar além dos 10 anos da ocupacao,

podendo ser aplicadas medidas mitigadoras caso seja necessario.
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11.2 Determinacdo da Capacidade da Via

Para Demarchi & Setti (2012) a capacidade de uma via pode ser mensurada pelo maior
nimero de veiculos que podem ser acomodados nela, enquanto que o nivel de servigo
corresponde a qualidade de operacgao da rodovia, o que reflete, no nivel de fluidez da corrente
de trafego, a possibilidade de realizar mancbras de ultrapassagem ou de mudancga de faixa, bem
como o grau de proximidade entre veiculos. Sendo assim quanto menor o fluxo de veiculos,
melhor a qualidade de operacdo e quanto maior o fluxo pior serd o nivel de servigo, pois maior

é a probabilidade de ocorrerem congestionamentos.

A analise da capacidade e do nivel de servico de uma via é importante, pois nos permite
mensurar qual a qualidade de operagdo nos periodos de pico, qual é o nivel de crescimento do
trafego, quantas faixas se fazem necessarias para atender o volume de veiculos e com esses

dados tragar solugdes ou alternativas para melhorar o trafego na regido.

Para a realiza¢do da andlise do trafego utilizou-se a técnica de densidade média, onde é
feita uma contagem de carros que passa pela via em um determinado intervalo de horario ao
longo de varios periodos do dia, essa técnica esta descrita no Highway Capacity Manual — HCM
(TRB, 2000), que é o manual americano de andlise de capacidade e da qualidade operacional de
sistemas de transporte. O HCM se utiliza do conceito de nivel de servigo, como uma medida da
qualidade das condi¢Ges operacionais na rodovia, que procura refletir a percepgao dos usudrios
em funcdo de diversos fatores, assim além da densidade de veiculos esse parametro também

consegue indicar o grau de proximidade entre veiculos e a velocidade média dos automoveis.

A tabela 4 mostra as densidades e os niveis de servigo classificados pelo Highway

Capacity Manual - HCM (TRB, 2000).

TABELA 2: DENSIDADES E LIMITES DE NiVEIS DE SERVICO DO HCM (TRB, 2000).

NIVEL DE SERVICO | DENSIDADE (VEIC/KM)
A 0a7
] 7all
C 11a 16
D 16a 22
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E 22a28
F ou "Over" Acima de 28

Nivel A - Descreve operac¢des de trafego livre (free-flow). A velocidade FFS (free-flow
speed) prevalece. Os veiculos tém total liberdade para manobras / troca de faixas. Os
efeitos de incidentes ou quebras do ritmo da corrente de trafego sido facilmente
absorvidos.

Nivel B - Mantém-se a condicdo de trafego livre, assim como a velocidade FFS
(velocidade de trafego livre). A liberdade para manobras se mantém alta, e apenas um
pouco de desconforto é provocado aos motoristas. Os efeitos de incidentes ou quebras
do ritmo da corrente de trafego ainda sao facilmente absorvidos.

Nivel C - Mantém-se a condicdo de trafego livre, com velocidades iguais ou proximas
FFS. Aliberdade para manobras requer mais cuidados e quaisquer incidentes ou quebras
do ritmo da corrente de trafego podem gerar pequenas filas.

Nivel D - As velocidades comegam a cair. A densidade aumenta com maior rapidez. A
liberdade para manobras é limitada e ja se tem certo desconforto dos motoristas.
Quaisquer pequenos incidentes ou quebras do ritmo da corrente de trafego geram filas.
Nivel E - Tem-se um fluxo altamente instavel com poucas opg¢des de escolha da
velocidade. Qualquer incidente pode provocar congestionamentos significativos.
Nenhuma liberdade para manobras e conforto psicolégico dos motoristas muito baixos.
Nivel F (Over) - Tem-se o colapso do fluxo. Demanda esta acima da capacidade da via.
Podem provocar congestionamentos expressivos e condi¢des de retomo ao fluxo

descongestionado sdo indeterminadas.

O HCM ainda se utiliza fatores de equivaléncia veicular para refletir o impacto

operacional dos caminhdes, dnibus e veiculos recreacionais, convertendo a area ocupada por

estes veiculos em seu equivalente a carros de passeio de forma a padronizar a amostragem.
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TABELA 3: FATOR DE EQUIVALENCIA EXPRESSOS NO HCM (TRB, 2000).

Automéveis 1.00
Onibus 2.25
Caminhao 1.75
Moto 0.33
Bicicleta 0.20

Nesse estudo foram calculados os niveis de servico da BR101, marginais existentes
anterior e posterior ao trecho de projeto, marginal projetada/ trecho de projeto, e das agulhas
de incorporagao de desincorporagdo a serem utilizadas. Todos esses trechos foram avaliados

quanto a influéncia do empreendimento para o tempo atual e para daqui a dez anos.

Foto 44: Vista da BR 101 — vista Norte

11.2.1 Capacidade de servigo da BR 101

De forma a unificar os valores de VDMA e NS a concessionaria sede os volumes
utilizados em seu estudo de nivel de servigo para segmentos homogéneos da rodovia.
Sendo os dados abaixo fornecidos para o trecho em questao:

68




ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA - EIV
LOG JOINVILLE SPE LTDA

Tabelas 5 e 6: Dados fornecido pela concessionaria Arteris, 2022

_ INFORMAGOES TRAFEGD
km TAXA WVHP - 2022 VHP 2027 VHP 2032
SH Sentido % VHP = Veiculos Pesados ; Veiculos Pesados 2 Veiculos Pesados
50 Veiculos Weiculos Veiulos
INICIAL  FINAL PROJETO Leves Unitarnios Ariculados Leves Unianos Ariculados  Leves  Umilaros  Articulados
101SH3 | Norte @ 5740 | 4120 @ 1095% @ 2224 404 475 7585 502 51 2897 618 125
101SH3 | Sul 4120 | 5740 | 1058% | 2150 390 480 2499 485 Tl 2897 597 703
INFORMACOES TRAFEGO
: : km VOMA - 2022 VOMA 2027 VOMA 2032
A ] Redovs | Sanik Veiculos  Veiculos Pesados  Veiculos  Veiculos Pesados  Veiculos  Veiculos Pesados

INICIAL FINAL Leves Unitarios Arliculados = Leves Unilarios  Ariculados ~ Leves  Unitarios  Arficulados
| 1018H3 |BR101/SC| Norte | 5740 | 4120 | 20321 | 3689 | 4344 23620 | 4583 5.3% 27382 | 5646 5.648

101SH3 BHe Sul | 4120 | 5740 | 20321 | 3683 4344 23620 4583 5.366 27382 | bB46 6.548

01/SC

Com esses dados fornecidos pela Arteris e utilizando o método descritivo no “MANUAL DE
ESTUDOS DE TRAFEGO” do DNIT, chegou-se aos seguintes niveis para a BR101:
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Tabela 07: Nivel da capacidade da BR 101 sem o empreendimento

BR101 - s2m o emoreendimento em 2022
Volume na hora de pico ﬂ'.r‘euz.l'h]_'r 2. 103|
Yolume nos 15 minutos de maior fluxo na hora de plos| 775,75
Limite de Veloddade (Km/'h) 16
Cantelro central dividido (5 Ni7? 5
Largura das faixas (m) 36
Mumero de Faixas 2
Largura 0o acostamento (m) |
1 - sjustamento para largura de fala|
[Tabela TE] a
fel - glustamento espago | vre fateral
(Tabeia 79) 0.6
foc- ajustamento para tipo de canteiro central
(Tabela 80} i
fa- ajustamento devido 3 densidade de acessns
[Tabelz 81}| a
Temeno | pano ! 3T vosol] plano
Pt - Proporcio de caminhdes 4 Gnlbus 28,334
Pwr - proporgdo de veiculos de recreio 71,67
Tipo de motorista {7 D5 Tiabilual) habitwal
Estimiativa FHP 1,00
BVFL - Walor bdsico de velodidade de fluso livee (kmyh) 1600
VFL - Velocidade da fiuxo [fvre (Kmyih) 99 4
Ec - eguivalente em carro de passeio para caminhdes e
Gnibues 1,50
[ EwT-eguivalente em carro e passelo pala velcuios ge
FECre|i 1,20
fwp - Fator de ajustamento para weloulos pesados 0748
1p- Fator de ajustamento para populagio| 1

Wp - taxa de fluko de carros de passeio ajustado para fluxo
de 15min [ucp/h/faixal

0~ densidade do fluxe

Mivel de serviga

Utilizando a mesma metodologia calculou-se a capacidade e nivel de servico da rodovia
para dez anos apos a implantacdo do empreendimento, considerando-se a mesma taxa de
crescimento fornecida pela Arteris (3% ao ano para veiculos leves e 40,4% para pesados) e o
acréscimo dos 163 veiculos estimados para o empreendimento na hora de pico, sendo

adicionados 16,3 veiculos a cada ano chegando-se a 163 em 2032.
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Utilizou-se os dados do sentido Norte para a proje¢do por se tratar do sentido que apresenta

maior numero de veiculos.

Tabela 08: Dados ap6s a implantagdo do empreendimento

BRI - sem o empreendimento BRIOL - com empraendimento

e WHP Vp WFL | Dersidade NIVEL DE P WHE Wp WFL Dengidade NIVEL DE

ucp/h |ucp/hifaixa| ke/h utprn'u'fainSEﬂwm uep/h | vepdh/faixa | kmfh ur:p:"ltl‘n.l'l'aixkswlco
2022 ] 3103 1993 K5 o4 20,06 D 2022 3103 1993 65 094 20,06 D
23] 3200 | 206133 | 994 0,74 1] 2082 | 3226 2072,40 o994 20,85 ]
2024 ) 3517 | 243145 504 21,44 D 2033 | 3350 2152 41 a4 2165 D
025 ) 3430 | 220400 | 994 217 E 2034 | 3470 2335, 44 09 4 27 49 3
W26 ) 3547 | 227914 954 212,93 E 2035 | 3513 232103 a4 23,35 E
2007 | 3668 | 235691 | 994 23,71 E Jlao3| 3750 | 240927 | w04 24,24 E
JI2E] 3754 | 243742 | 594 24,52 E 2037 | 3832 2500, 26 a4 25,15 E
2029) 3923 | 252078 994 25,36 E 2038 | 4038 255409 9.4 26, 10 E
2030 ] 4058 | 20708 | 254 26,23 E 38| 4188 2680, 87 20,4 27,07 [
2031 ) 4197 | 269646 | 394 27,13 E 2040 | 4344 270,72 99,4 28,08 F
2032 ) 4343 | 279025 204 22,07 F 2048 | 4506 2E04 o5 234 25,12 F

Ndo foi considerado acréscimo na quantidade de veiculos referente as marginais

anterior e posterior visto que os empreendimentos a que elas atendem ou irdo atender ja estdo

executados e operando, mesmo que por acessos antigos e/ou irregulares.

Pode-se observar que o nivel de servigo da BR 101 ndc sofre grandes alteragdes com o

empreendimento em estudo a ndo ser pelo adiantamento em um ano para o nivel F. O nivel F

representa fluxo forcado ou em colapso, ocorre quando a demanda excede a capacidade da via

11.2.2 Nivel de Servico da Marginal em Constru¢do Anterior ao Trecho do Projeto

a seguinte estimativa de veiculos para 2018:

Tabela 09:Dados de veiculos da marginal

Tabala 5.3 - Composigao do trafego diano para fins de dimensionamento da via lateral

Os dados de trafego da marginal anterior também foram fornecidos pela Arteris, tendo

ok Onibus Caminho Semi-Rebogue Rebogue Bitr=m
Veicu
2CB aCB 2C 3ac aC 251 253 22 IC3 304
Trélego 858 = <1 27 138 m 83 41 2T 41 27 13
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Considerando-se a taxa da hora de pico vista nos dados da BR101 (11%) calculou-se o
vhp e a o nivel de servigo dessa marginal.

Tabela 10: Nivel de servico marginal sem o empreendimento

MARGINAL BONESSE sem o emareendimanta I
Wolume na hom de ploo [weic'hl 15d
Volume nos 15 minutos de maior fluxo na hom de pico H.lt!l
Limite de Veloddade {Km'h] (3
Cantedro central dividida |07 Ll |
Largura das faikas [m) i.ld
Nidmero de Falxas d
Largura do acosmmento [m) [s
ff+ ajustamento paa largura de falxa
[ Tabela FH} 0
fed - ojastamento expogo v laterml
{Tabela 74) o |
fec - ajustamento para tipo de mntelm central
{ Tabela 80) 1.9
fa - alussamento devido 3 densidede de soessos
[ Takela 81) )
Termeng | oo 1 o/ manturhoze plano
Pc- Proponglio de ceminthBes = dnlbus g |
Pt - proporgio de veiculos de reosic H:..mal
Tipo de motarista | 08 ek habitual]
Estinativa FHP 1,000
EVEL - Valor bizico de veloddede de fluxa livee [kmy'h) k! |
WAL - Veloddads de Auxs lbvre [Emfh] Sél.ﬂ
L. pguvalente am carno de pacosio pars cemdn e =
Sl 1,50
Eur - pquivaients em @ de passelo pam wve ks ae
regein 1.

fep - Fator de ajustamento pama veloulos pesados

fp - bator de ajustamsnto gan s
|~ Wp - Gxs 0 T0ED 4 Crmos 58 passe o a) O para fuag

de 15min | uopyhyTaia)
- densidads do flans

Wil de spai

Como o feito no item anterior para a BR101, considerou-se para a marginal um
crescimento de 3% ao ano de veiculos leves e 4,4% de pesados, também se acrescentou os
163 veiculos previstos para a LOG. Ndo foram considerados os veiculos contados na marginal
posterior (General Motors-GM) j& que no projeto estd previsto manter a entrada existente,

onde os veiculos que acessam a GM ndo precisardo utilizar esse trecho.
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Tabela 11: Nivel de servigos apds o empreendimento

Marginal Anterior. sem o emare endimento Margiral Antenar - com empresndiments
Ao WHF Vp VEL Densidade | mivEL G Ano VisE Ve VL Denzdade | NIVELDE

wepfh  Juopfhffaieal km'h |eopfiomftaical SERWVICO ucph | wepfhfaics i fuepfkmffala  SEAVICD
it 156 18,316 5.7 13 A IS 1ok 103, 16 a7 173 A
puail] 18 10,53 g 1,7 B J018 162 108,84 =27 179 &
Fanrle) 158 110,63 57T 1 A 030 168 110 53 557 185 3
JLE 174 11457 5.7 LS A 221 174 118,57 =7 j A
iy 120 112,65 =7 1,59 A a2 1B 118, 55 8.7 159 A
panrc 155 172 50 oo 1,06 'Y roir ] HH 153 65 8.7 224 A
paar iy 1= 1IT,30 0T 4,13 A 2L 2B 128 50 a7 ] A
paariy 20 15185 7 L1l A S5 288 155,11 a7 275 A
paari-] 207 136,55 =7 ] B 2026 ird 175,59 5.7 301 A
T 218 141,48 =7 237 A Frr] 296 158 M 55,7 577 A
2ne ia 146,58 6,7 L4 A 2028 320 2502 =7 354 &
v 230 15125 5.7 154 A poir] E 2711 - 35 A
2B0 224 157,34 5.7 LB4 A 10 B 283,34 - <08 A
2m1 247 16,00 5.7 173 A 2031 284 2977 @7 4,35 &
2O 255 168,51 T LE3 A A2 414 20581 =7 L£53 A

11.2.3 Nivel de Servigco da Marginal Posterior ao Trecho do Projeto

Foram realizadas contagens volumétricas e classificatérias com identificacdo dos tipos

de veiculos na marginal posterior existente assim como na Rua Paraty, elas foram efetuadas com

o preenchimento de formularios padrdo de forma manual, durante trés dias na marginal e mais

trés dias na Rua Paraty.

O periodo contado foi das 06h00min as 20h00min, em intervalos de 15 minutos, com

nivel de precisdo C. Na contagem de veiculos foram considerados como iguais a seis eixos todos

os caminhdes acima de seis eixos conforme planilha em anexo.

O nivel de servigo calculado pela mesma metodologia ja citada nos itens anteriores esta

apresentado nas tabelas a seguir.
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Tabela 12: Nivel de servico na marginal posterior sem o empreendimento

RARGERAL M - sam & empnen e mano

Voiume na hora de phoo (velohl

Vol e s 15 i naries de masor funo nag o o peico
Limite de ¥ elocidade h

Camiteiro omevtral dividide (018 LY
Largira ias Falwaes {mi)] 3 .Ef
Nimans oo Fai) 2
Largura do acostame o {m| [
#f - ajusimmanto pars izgurs de faua
[Tabeia JEI DI
fel . sjustamanta aspacn Svre |atenml
(Tabee 2 75} BT
for . sj=ramento para tpo de cehelno cemtnal
(Tabeta 80 2.6
tfa - austamenin devido & oensidace 00 3R 5505
(Tabseia 21] 0
Tormens | 1 lulane favorm s ]
Pr . Proporcdo de caminhdies + Snous 12 G
Pyr - proponcio de we kuias de necreio 57,108
Tipets e restvts it 1008 il b habitusl
Estimadiva FHP 0, 5]
BWFL - Walor basioo de vweloddace de fmoo livne (emifh) 7L
VL« Vesoddade de Fawo e |5/ =87
Er - equivaieie &m aTo de paEseic pans w@minhbes @
- el 150
Ewr - ppuivalenie 8T c2rno o passelo pam vekisos de
recreio 1,200
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Tabela 13: Nivel de servico na marginal com a implantacdo do empreendimento

Marginal Pasterior - sem o smaeendiments Marginal Festerier - com empreensdimenta

i [ Wp VEL Bensidade | NIVEL BE — WHE Va WEL Dersidade | mIVELDE

vcpih  juepfhifaing kvt Jecpdkmfalxal SERVICO wepdh | eepihffaina kmih  Jucpfemffaixal  SERVICD
A e 9 ) =7 1642 A AR 106 o6 51 N j A A~
AT 108 8,1 4.7 .67 A a 126 114,57 5,7 L5 A
pr.p 113 102 90 =7 1.2 A AT 145 132 E2 =7 2.8 A
o] 7 106,20 | =57 .78 R o 16 150,77 ] 253 A
o] 120 160 | =47 1 A P 1E5 165,09 57 5 A
2037 124 | 1131 | =43 1E Iy T 206 187 800 w7 308 y
o] 1 116,75 287 196 A e P ] 25 85 5 3,40 A
o] 332. 50 =57 1,(2 A EZIE- Z& IM.,S—I} 5_5, 7 1. Th .=
2030 136 12437 5.7 208 A AT 267 243,23 =X &,00 A
A 141 12837 58,7 1,18 A pinzil 288 X205 =7 4,3 A
K 145 13250 =7 pie.r] A am E ¢ -] 108 =7 4M &

Foi considerada apenas a contagem da marginal posterior, Rua Paraty e estimativa

do empreendimento da LOG. Os veiculos estimados para a marginal anterior em construcdo

ndo foram considerados pois poderdo sair da marginal antes do trecho ja que a saida

existente sera mantida.

11.2.4 Nivel de Servico do Trecho de Projeto

Para esse trecho foram feitas duas estimativas:

Caso A: considerando que apenas os veiculos contados na Rua Paraty e estimados pela LOG o

utilizariam, o que é mais provavel ja que as incorporagGes entre marginal e BR101 existentes

serao mantidas.

Caro B: A outra estimativa considera todos os veiculos das marginais somados, incluindo

estimativa da marginal anterior, estimativa da LOG, contagem da Rua Paraty e contagem da

marginal posterior. Essa foi feita para verificar se os niveis permanecem bons no caso de as

incorporagdes e desincorporagdes existentes com a BR101 sejam retiradas, ou que acabem nem

sendo utilizadas.
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Tabela 14: Nivel de servico Caso A sem o empreendimento

TRECHOD DL PROJETO + RUA PARATY - CASD A

Molume na horade pico (velch)

Vadume nos 15 minutes de maior fluko na hora de pleo|

Lirnite de Veloddade (Km/h|

Caitero cential dividide (502
Largura das faixas {m) 3.ﬁ|
Nilmerns de Faluas) E
Largurs do acostamento {(im)| [y
11 - ajustamento para lorgurs de Faixa)
(Tabala 73)| 0]
fiel - ajustamento espars livee lateral
(Tabals73) 5.8
fok - Mfustame it para tipo de canteins central 6]
(Tabela 80) 2,
{4 - ajustaments devido b densidade de acpssos iJ
(Tabels E1)
Tetraefin || minntanh plans|
Be- Proporclio de caminiifies « Snibus] 52 15%]
Pyi - proporgso de vekilns e recreio 37,85%
Tipo de mokorista (775 et habikual
Estimativa FHP 100|

BVFL » Vihor basico de veloddade de fluxo livee [kenfh)

WFL - Welnddade de fluko livee {Km/fh)

B - equivalente em corro de passeio pars caminhSes e

Brribus)

Evr- equivale nte aon carro de passeio paravieleulos de

NECrEi0|

tup - Fator de ajustameante pars veloulos pecadas

fp - Fator de ajustamento para popilagBo

Vi - Tixa g6 Tux de carred de pastelo ajutado phea TTuxo

de 15min fucp/h/fsi)

D= gensfdade do fluxp)

Hivel de sendicn)

Tabela 15: Nivel de servi¢o caso A com o empreendimento

Thincho S8 Eailﬂm A ihﬂﬁlmz!imlmﬂ Tekihed dic Egllﬂ Chats A - et i it a1
S WHP =] WFL Densidada | WVELDE i WHP Vo WFL Dunsidade WIVEL DE
T =T O e ucyh | ec/hiTaba|  kmyh wwﬂ SERVIGO
2 1 | s | we 188 A o) % | 1N 25 LEE A
- % o5 L1 - 50 - T - e 28 .
4 185 131,16 ] 3,05 A o I L5376 4T E 3,61 A
2ms 196 | 1ew | w@e 3,0 A S W | imw 4.6 1% B
< N al A s PN - ALs i3 -
209 Hr | uess | e 345 A M7 2| Ma37 AL5 4,77 A
pir. 20 153,53 25 3,58 A fai] Ear ] 133 426 517 A
Friee] na 158,42 AT E 3,72 A o] 343 237,51 416 558 A
20 FEL . N 5, A o L - ALs 538 A
pET wr_ | i | & 4,01 A Bl = | inw ALE &40 A
e e | imEL | ae 417 A EQ a5 | s ALE &1 A
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Tabela 16: Nivel de servico Caso B sem o empreendimento

TRECHO DE FROUETD +RUA PARATY + GM + BONESS| - CASO B I
Valume na hiom de pico (velch)

Vol nos 15 minutes de maior fuxo na hora de pico (2

Limite de Veloddade [Km/h) ()

Lanteire central dividide |1 0F i |

Largum das faixas (m) i

Mimero de Faivas

Largura do scostamenta (m)

f - ajustamenta para largura de faixa

i Tabela 78} 0
; .!|:.1 : .iJu-:anr:-ntn ;:;;:;u;n .h.un: ia'l.l:ra.l
{Tabeia 79} R |
foc -+ ajustamento para bpa de cntelno aentral
[Tabela 80
fa - ajustamentc devido § densidade de aceszon
{Tabela 81}
Termena 14l 3 st pl:ln_nl
P - Proporgio de caminhfies = finibus 62,15
Pyr » proporgio de wekoulos de receio 37,
Thpo de mebtorsia habsit h.a.hitu.ﬂl
Est | mativa FHF 1.00)
HVFL - Valor hiisim de weloddade de fluxo livee (kmy'hl 131 |
YEL- Yelocdade de Aluxa livre [Kmyfh) 42
Ec - equivalente em mrmo de passelo paa aminhdes e
Gl b L5
Eyr - equivalente em cavo de pastels para velculos de

FEETREIG
L

fvp = Fator de ajustamentio parg velkulos pesados

fp - Fator de ajustamento populacho
- Eaka D0 TIUKD OF COMTos de Dossel0 Susiann pard Nund o

15min [ucp/hifaixs]
b - densidade da Fluxs

Nimel de servign

Tabela 17: Nivel de servico caso B com o empreendimento

a . - "

Tracho S profele Cato B Lbim o e greamsd menls Tracho da geojelo Caso B - o esdraeradimanlo

i wir | we | wr | Densidede | wvELDE s i Vi WiL | Densidade | wWivELDE

i Malald _binh_|py/keValual SERYICO et | scehabon ] km'h Vlern Talnal _SERY!
20 61 181,53 [ 437 A P ] LEL 52 ALE (%] A
foirE] m 188,13 73 4,48 A W 1 Log 42 416 [ &
2004 281 194,55 26 4,57 A 2004 E] 207,15 425 5,10 a
e 0 MW | 42E 4,71 A W05 5 235,40 426 =51 A
206 a0 8, 05 25 4,88 & 0E = 25418 AZE 505 A
2m7 0 HS5} [ S5 & H? i FETgy 428 £ A
208 201 2360 4285 523 A 008 &19 290,40 A2 E E.RD 2
] EEH] mois | e 5,80 A ] s 3E) 34 4ZE LI B
2080 M 315 | s 555 A 050 oM 28,56 41E .71 B
MBI 355 e | s B A WAL 50 3,06 41E 217 B
m | = gs | s A o | o | ;e | ws 55 CH
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11.2.5 Nivel de Servico das Agulhas de Incorporacdo e Desincorporagdo

O nivel de servigo das agulhas de incorporagdo e desincorporacao foi calculado com base
no entrelagamento que ocorre entre os veiculos que desejam sair da BR101 e entrar na marginal,

ou sair da marginal e entrar na BR101, e os que desejam permanecer na BR101.

Foi utilizado como base de cdlculo o método do HCM capitulo 24, que calcula a

capacidade e nivel de servico com base na densidade calculada por faixa:

Tabela 14. Nivel de senvico dos entrecruzamentos. Fonte: HCM, 2000

EXHigim 24-2. LOS CRITERA FOR WEAVING SEGMENTS

Lansity (pa'kmIn)
LOS Freepay Weaving Segment Multilane snd Collector-Disiriidor
Weaving Scgmanis

A <60 =80

B =H,0=120 » B0-150

G = 12070 15.0-200

] = 47 =20 > 202310

E - 220270 > 23025100

F =270 = 280

Para a marginal utilizou-se a estimativa de trafego do caso B, conforme citado no item
2.4 "estudo de trafego do trecho de projeto”, por se tratar da situagdo que mostra maior

quantidade de veiculos e consequentemente o pior nivel de servigo possivel.

Nesses termos fez-se o estudo do entrecruzamento chegando-se aos seguintes

resultados:
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INCORPORACAD DESINCORPORACAD
2022 2032 2022 2032
Vg1a 1552 2253 - 1552 | 2253
Noza 0 0 Vaza 0 0
Viw 14 262 531 Vo 1A 262 531
Vig 28, 0 0 Vs 28 0 0
Ve 262 531 Vi 262 531
Vawa 1552 2253 You A 1552 2253
Vg, 1614 2784 Vg 1814 2784
VR, 0,1447 |0,1906 VR, 0,1447 | 0,1906
Ra 0,0000 |0,0000 Ra 0,0000 |0,0000
| 12500 | 12500 L 17500 (175,00
N 2 2 N 2 2
Wya 121 2,00 Waa 083 153
Wowa 046 0,94 Wiaa 0,36 0,73
Sea 6196 | 5197 . 6760 | 5719
Sowa 81,48 67,25 Shwa 85,83 7249
Si 7793 | 8368 Sa 82,61 68,97
Da 1164 | 2186 Dy 10898 | 2018
N.ive! de B D Ni'vel_ de B D
SEenIco Senico

O nivel de servico do entrelagcamento é melhor que o encontrado para a rodovia,

estando aceitavel para seguranca e fluéncia da rodovia.

11.2.6 Nivel de servigco Rua Parati

Tendo como objetivo avaliar os impactos do trafego gerado pelo empreendimento,

foram realizadas contagem de veiculos nos dias 19, 20 e 21/10/2022. As contagens foram

realizadas num periodo de 60 minutos, durante o periodo das 7h00min as 8h00min da manh3,

das 12h00min as 13 hOOmin da tarde e das 17h30min as 18h30min. A contagem foi realizada

manualmente, apenas pelo ato da observagdo de carros, motos, vans caminhdes e 6nibus, bem

como de pedestres e ciclistas. As quantidades observadas podem ser conferidas nas tabelas

abaixo:
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Figura 38: Ponto da medigdo dos veiculos

Fonte: Google Earth

Contagem de veiculos dia 19/10/2022 Fonte: DBio

Estrada Paraty Estrada Parati
Sentido Norte Sentido Sul

Pedestre 0 0
Bicicleta
Moto
Carro
Van
Caminhao
Onibus
Total

07:00 - 03:00 Total

SlO|=JO|lW|O|O
OO0 |O|O O
AlO|=|O|lw|O|O|O
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12001300 | ot he e | e
Pedestre 2 1 3
Bicicleta 0 0 1]
Moto O 0 0
Carro 3 0 3
Van _ 0 0 0
Caminhao 1 0 1
Onibus 0 0 0
Total r 4 r 0 4
Contagem de veiculos dia 20/10/2022 — Fonte Dbio
0700-0800 | SN note | semdosu | T
Pedestre 0 0 0
Bicicleta 0 0 0
Moto 0 0 0
Carro 2 0 2
Van 0 0 0
Caminh@o 1 0 1
Onibus 0 0 0
Total 3 0 3
Parati
1200-1300 | Sonii e | semosw | T
Pedestre 5 3 8
Bicicleta 0 0 0
Moto 0 2 2
Carro 5 3 8
Van 1 0 1
Caminhdo 1 2 3
Onibus 0 0 0
Total 4 ¥ 14
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P i
e el Bl
Fedestre 1 0 1
Bicicleta 0 1 1
Moto 0 0 0
Carro 2 0 2
Van 0 0 0
Caminh3o 0 0 1]
Onibus 0 0 0
Total 2 r 0 2
Contagem de veiculos dia 21/10/2022 — Fonte Dbio
07:00 - 08:00 E;;mz ﬁg E;‘;tﬁup;ﬁ" Total
Pedestre 2 0 2
Bicicleta 0 0 0
Moto 0 0 0
Caro 0 0 0
Van 0 0 0
Caminhdo 1 0 1
Onibus 0 0 0
Total 1 r 0 1
12:00 - 13.00 isﬁmm? E;:ﬁ;;ﬁ“ Total
Pedestre - 0 2
Bicicleta 0 0 0
Moto 0 0 0
Carro . 1 3
Van 0 0 0
Caminhao 1 0 1
Onibus 0 0 0
Total 3 r 1 4
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Estrada Para Estrada Parati
B0 eoriide e Sentido Sul R
Pedestre 2 0 2
Bicicleta 0 1 1
Moto 0 0 0
Carro 2 3 5
Van 0 0 0
Caminhao 0 0 0
Onibus 0 0 0
Total r 2 3 5

Para complementar esse estudo de trafego foi fornecido pela LOG Joinville SPE uma estimativa

da quantidade de veiculos diaria para o empreendimento:

- Onibus Rodoviario: 2 Unidades;

- Caminh3o Médio 2C: 140 Unidades;
- Caminhdo 3C: 20 Unidades;

- Semi-Reboque 253: 40 Unidades.

Também foi adicionado ao trafego do empreendimento uma estimativa de veiculos leves com
base no nimero de vagas de estacionamento:

- Motos: 35 Unidades;

- Veiculos leves (carros e vans): 88 Unidades.

Considerou-se que 50% dos veiculos estimados para o empreendimento usariam uma das vias
na hora de pico. Porém como o empreendimento ainda ndo estd implantado, a quantidade de
veiculos foi adicionada gradativamente ac longo dos proximos 10 (dez) anos, chegando ao

volume total de 163 veiculos do empreendimento no ano de 2032.

Para a determinagdo dos niveis de servigo futuros, foi considerado uma taxa de
crescimento de 3% ao ano a um crescimento exponencial, conforme o indicado pelo manual de
estudos de trafego do DNIT quando ndo se possui mais dados da regido.

A seguir estdo as tabelas com os parametros adotados e resultados encontrados:
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CAPACIDADE E NIVEL DE SERVICO RUA PARATI

Volume na hora de pico {veic/h) 17,00
_ Volume nos 15 minutos de maior fluxo na hora de pico 4
Limite de Velocidade (Km/h) 40
Largura das faixas (m) 3,5
N imero de Faixas (no mesmo sentido) 1
Largura do acostamento (m) 0
ffa - 2justamento para largura de faixa
{Tabela 59] 25
fa- ajustamento devido a densidade de acessos
(Tabelas 60) 4
Terreno{panc/ondulado/montanheso plano
Pc - Proporgao de caminhdes - onibus 52,15%
Pvr - proporgio de veiculos de recreio 37,85%
Tipo de motorista {1 D5/ hanituall habitual
Estimativa FHP 1,00
BVFL - Valorbasico de velocidade de fluxo livre (km/h) 51
VFL - Velocidade de fluxo livre [Km/h} 385
Fg~fator de ajustamento de greide
(Tabela 82) 1,00
E¢ - equivalente em carro de passeio para caminhdes e
onibus (Tabela 64) 1,70

Evr- equivalente em carro de passeio para veiculos de
recreio (Tabela 64)

fvp - Fator de ajustamento para veiculos pesados

Vp - taxa de fluxo de carros de passeio ajustado para
fluxo de 15min (ucp/h/faixa)

L densidede o fluxs {ADACO ac lads)

Nivel de servigo
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Capacidade Rua PARATY
Taxa de crescimento exponencial de 3%
Sem o trafego do empreendimento com o trafege do empreendimento

A Wolume | Taxa de NIVEL | Volume | Taxa de NIVEL

naHora| fluxo |d(sfveic) DE na Hora| fluxo |d{s/veic) DE

de pico Vp SERVICO| de pico Vp SERVICO
2022 17 24 0,63 A 38 55 142 A
2023 18 25 065 | A 60 86 2,23 A
2024 18 26 0,67 A 82 17 3,04 A
2025 19 27 0,69 A 103 148 3,85 A
2026 19 2T 0mn A 125 180 4,66 A
2027 20 28 0,73 A 147 211 548 A
2028 20 29 0,76 A 169 242 6,29 A
2029 21 30 0,78 A 19 273 7,10 B
2030 22 31 0,80 A 212 305 7,91 B
2031 22 32 0,83 A 234 336 8,73 B
2032 23 33 0,85 A 241 346 8,99 B

Pode-se perceber que o nivel de servigo da Estrada Parati sofre pouca alteragao com o passar
dos anos, onde a implantagdao do empreendimento mudara do nivel de servigo da categoria “A”
para a categoria “B” daqui a 7 anos. O nivel de servico “B” é dtimo vara a via com fluxo livre,

sem formacgdo de filas ou lentid3o via.

Nesse trecho a Rua Parati estd interligada com a BR101 uma rodovia interestadual projetada
para absorver grandes volumes de trafego, absorvendo o impacto do trafego do

empreendimento, mesmo este sendo pegueno.

11.3 Relatdrio de Impacto de Transito

Com relagdo a marginal o nivel de servigo mdximo atingido sera o A e o D nas algas de
incorporacdo e desincorporacgdo. O nivel A se caracteriza por ter fluxo livre, onde a operacdo dos
veiculos ndo é virtualmente afetada pela presenga de outros veiculos, depende apenas das
condig@es geométricas e das preferéncias dos motoristas e ndo ha problemas de manaobras
dentro da corrente de trafego. Eventuais interferéncias do fluxo sdao absorvidas sem mudancas

na velocidade.

85




ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA - EIV
LOG JOINVILLE SPE LTDA

Ja o nivel D é um pouco mais preocupante, proximo a zona de fluxo instavel, porém esse
nivel aumentado deve-se ao alto fluxo de veiculos na BR101, ja além da capacidade da via. A
aplicagdo de uma terceira faixa ja reduziria o nivel das incorporactes e da BR101 para C em

2032.

Analisando o nivel de servico atual da BR -101 e apds a implantagdo do Empreendimento
constatamos que o nivel de servigo na BR-101 ndo sofrerd mudanga nos primeiros 9 anos de
abertura nas pistas Norte e Sul. Ocorrera a antecipacdo em 1 ano do nivel de servigo para

categoria F.

11.4 Medida Compensatdria para o impacto junto ao Trafego local

Sera realizado um acesso do empreendimento pela Rua Paraty até a marginal com a
drenagem e pavimenta¢do completa conforme projeto aprovado pela concessiondria Artéris e
prefeitura de Joinville. Anexo ao estudo segue a aprovacdo da concessiondria e o projeto do

acesso.

Figura 39: Projeto do acesso a BR 101 (projeto anexo)
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Figura 40: Em vermelho o trecho que sera feita a marginal e o acesso a Br 101 do

empreendimento

11.5 Demanda de estacionamento

O empreendimento atende as vagas de estacionamento para deficientes, idosos,

bicicletario e visitantes, de acordo com a Lei Complementar 470/2017.

Segue quadro de vagas de estacionamento veiculos, PCD, idosos, bicicletas e carga e

descarga, além disso o empreendimento conta com vestidrios para usuarios de bicicletas.
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QUADRO DE INFORMACOES
Vagas de estacionamento para idoso: o7 un
Vagas de estacionamento para PCD: 16 un
Vagas de estacionamento veiculos leves: 106 un
Total de vagas veiculos leves: 129 un
Vagas de puarda de bicicleta (paraciclo): 40 umn
Vagas de carga e descarga: 128 un

11.5 Sinalizagdo Vidria

De acordo com o manual de sinalizacdo de tranisto elaborado de acordo com o Cédigo
Nacional de Transico, a sinalizagdo vertical € um subsistema da sinaliza¢do vidria, que se utiliza
de sinais apostos sobre placas fixadas na posigdo vertical, ao lado ou suspensas sobre a pista,
transmitindo mensagens de carater permanente ou, eventualmente, variavel, mediante
simbolos e/ou legendas preestabelecidas e legalmente instituidas. A sinalizagdo vertical tem a
finalidade de fornecer informacdes que permitam aos usuarios das vias adotar comportamentos
adequados, de modo a aumentar a seguranga, ordenar os fluxos de tréfego e orientar os

usudrios da via. A sinalizagcao vertical é classificada segundo sua fungdo, que pode ser de:

¢ regulamentar as obrigagdes, limitagdes, proibigcdes ou restricdes que governam o uso
da via;

» advertir os condutores sobre condigdes com potencial risco existentes na via ou nas
suas proximidades, tais como escolas e passagens de pedestres;

¢ indicar diregdes, localizagdes, pontos de interesse turistico ou de servigos e transmitir

mensagens educativas, dentre outras, de maneira a ajudar o condutor em seu deslocamento.
Os sinais possuem formas padronizadas, associadas ao tipo de mensagem que pretende

transmitir (regulamentagdo, adverténcia ou indica¢do). Todos os simbolos e legendas devem

obedecer a diagramagdo dos sinais contida neste Manual.
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A Rua Parati ndo possui sinalizacdo adequada. Para a implantacdo do empreendimento,
como uma medida compensatoria, a empresa fara um projeto de sinalizacdo até a marginal em
atendimento aos critérios estabelecidos pela SEPUR, para garantir a seguranca dos moradores

do local.

Durante a ocbra a construtora fard placas de sinalizacdo de obra, entradas e saidas de

veiculos.

11.6 Transporte Coletivo

O transporte coletive da cidade é feito através de concessio a empresa
GIDION/TRANSTUSA, que oferece 01 linha de &nibus para chegar préximo ao local do

empreendimento — Estrada Parati Via Otto Maden - Linha 7006.

B

O R e : . .

i~

Figura 57: rota da linha 7006 — Estrada Parati Via Otto Maden

Em contato com a linha de Operagtes da Empresa Gidion, a linha 7006 atende a regidao

e a demanda de trabalhadores locais. O sistema atual ndo tem nenhum periodo de lotagdo
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maxima e, de acordo com a empresa, a implantacio do empreendimento ndo afetara

significativamente o sistema e horarios atuais da linha de énibus disponivel.

Observa-se algumas linhas de 6nibus no sentido Norte da BR 101, porém, por ndo ter

acesso de pedestres, essas linhas ndo foram consideradas no estudo

Com relagdo as paradas de &nibus, préximo ao empreendimento sdo encontradas duas

paradas, uma com abrigo, préximo ao posto Bonessi e uma em frente a fabrica da GM.

O uso do transporte coletivo e consequentemente a ampliagdo do sistema é

considerado um impacto positivo, trazendo maior mobilidade para populagdo do entorno.

De acordo com o PlanMob uma das diretrizes do Eixo Transporte Coletivo é aumentar a
atratividade do sistema de transporte coletivo no municipio e infraestrutura para o transporte
coletivo. A drea em estudo é uma drea em expansdo e, portanto, deve estar mapeada para

expansdo de linhas e hordrios nos préximos 10 anos.

Fotos 45 e 46: Na primeira foto abrigo de 6nibus na rua Paraty ao lado ao posto

Bonessi e a segunda foto parada de 6nibus em frente a fabrica da GM

11.7 Medi¢do de Ruido
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A poluicdo sonora atrapalha diferentes atividades humanas, independentemente dos
niveis sonoros serem potencialmente agressores aos ouvidos, a poluicdo sonora pode, em
alguns individuos, causar estresse, e com isto, interferir na comunicagdo oral, base da
convivéncia humana, perturbar o sono, o descanso e a relaxamento, impedir a concentragdo e
aprendizagem, e 0 que é considerado mais grave, criar estado de cansago e tensdo que podem

afetar significativamente o sistema nervoso e cardiovascular.

A poluicdo sonora aumenta a medida que a cidade vai crescendo economicamente e
assim em populac3o. E possivel observar em vias com a quantidade de carros, caminhdes, motos
faz com que se tenha um aumento constante do ruido emitido. Em locais préximaos a industrias
e casas noturnas essa intensidade também cresce. Para que possamos mensurar o ruido
existente no entorno do empreendimento foi realizado uma medi¢do em 4 (quatro) pontos do

imovel conforme segue:

Abaixo seguem as coordenadas dos pontos medidos:

TABELA 1 - IDENTIFICACAO DOS PONTOS DE AVALIACAO EXTERNA

PONTOS X Y
P1 713571.31 7082496.03
P2 713601.30 7082542.36
P3 713641.99 7082620.23
P4 713629.40 7082770.75

De acordo com a lei de uso e ocupacgdo do solo da cidade de Joinville, que define o zoneamento
da cidade, o estabelecimento estd instalado no setor AEU — Area de Expansdo Urbana. Como o
empreendimento tem limite com a BR 101, sera utilizada os limites de faixas rodoviarias norma
NBR 10.151/2019 e a Resolugdo COMDEMA 01/2022, regulamentam os limites maximos de
ruido que quaisquer fontes podem irradiar de acordo com o zoneamento em que estejam

inseridos. Os valores maximos de ruido previstos nestes zoneamentos devem ser:

ZONAS DE USO NBR 10151/2019 ZONAS DE USO DIURNO NOTURNO
COMDEMA 01/2022 ZONEAMENTO JLLE 7-19 hs 19-7 hs
Faixa predominantemente industrial Faixa Rodoviaria 70 dB(A) 60 dB(A)
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¢ Condigdes da medicdo

Data da medigdo: 26/01/2023
Horario Diurno: 14 — 15:00 horas - 28 °C; umidade 81%; Vento 7,2km/h; ensolarado
Hordrio Noturno: 19:30 - 20:30 horas - 26 °C; umidade 81%; Vento 11km/h; aberto

| K

e Equipamento utilizado

Sondmetro marca SOLO 01dB, tipo 1 IEC, nimero de série 35066

Microfone marca BSWA, modelo 201, nimero de série 4500394, pré-amplificador marca 01dB,
modelo PRE 21 S, nimero de série 15712

Calibrador de Pressdo Sonora Marca 01dB, tipo 1 IEC 60942, modelo CAL21, numero de série
34113664

Tabela 02: Medicdo de nivel de pressdo sonora diurno

Pontos Periodo Limite LAeq LAFmax
Ponto 01 Diurno 70 dB (A) 65,4 71,2
Ponto 02 Diurno 70 dB (A) 66,2 70,6
Ponto 03 Diurno 70 dB (A) 67,8 71,4
Ponto 04 Diurno 70dB (A) 68,2 72,1

Tabela 03: Medicdo de nivel de pressdo sonora noturno

Pontos Periodo Limite LAeq LAFmax
Ponto 01 Noturno 60 dB (A) 60,3 69,1
Ponto 02 Noturno 60 dB (A) 60,4 68,9
Ponto 03 Noturno 60 dB (A) 60,5 69,5
Ponto 04 Noturno 60 dB (A) 60,5 69,1
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As medicoes diurnas foram realizadas com trafego intenso de veiculos na BR 101,
durante o periodo noturno o trafego fica mais estabilizado porém tanto durante o dia quanto a
noite os niveis maximo de ruido ultrapassam os limites devido ao trafego de caminhdes. As
medi¢Ses foram conduzidas em LAeq,1s de um tempo (1 ou 3 minutos) para cada ponto e depois
descartadas aquelas partes onde ocorreram o ruido intrusivo, conforme recomendado na NOTA

2 do item 8.1 — Método simplificado na norma NBR/ABNT 10.151/2019.

Os niveis de ruido estdc dentro do esperado pelas normativas para o periodo diurno e
noturno. A implantagdo do empreendimento sugere um aumento no ruido gerado por

caminh®es no local, porém a empresa funcionard durante o periodo diurno.

Como medidas preventivas e mitigadoras a empresa deve solicitar a manutencgdo
periddica dos caminhdes, assim como a manutengdo do asfalta de acesso ao empreendimento

diminuindo o ruido gerado pela passagem de cargas pesadas.

11.8 Impermeabilizagdao do terreno

Com relagdo aos impactos gerados pela impermeabilizacdo do solo e escoamento das
aguas pluviais, o projeto tem uma taxa de ocupacdo de 21,91% e o percentual de
permeabilidade é de 55,26%. O imovel possui areas de manutencdo florestal e atende os recuos
para rios e nascentes do local.

O projeto ainda conta com um projeto de drenagem que esta sendo aprovado pela SEINFRA

para aprovacgao de licenciamento ambiental e aprovagao de projetos.

12. DIAGNOSTICO DA SITUAGAO ANTES E DEPOIS DO EMPREENDIMENTO COM
IDENTIFICACAO DOS IMPACTOS E MEDIDAS MITIGADORA
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Caracteristicas

Antes da
implantagdo

Depois da
implantacdo

Fase do
empreendimento

Categoria

Forma de
incidéncia

Abrangéncia

Magnitude

Duragdo

Reversibilidade

Medidas
Mitigadoras

e
compensatdrias

Responsabilidade

Ventilagéo e
iluminagdo

0 imavel esta
sem uso e ndo ha
incidéncia de
sombra nos
imoveis lindeiros

O projeto foi
realizado com
todos os
afastamentos
permitidos e ndo
ha incidéncia de
sombra nos
imoveis vizinhos.

Operagdo

Negativo

Direto

AID

Nulo

Imediato

Permanente

Parcialmente
reversivel

ndo ha

Adensamento
Populacional

Populagdo atual
da All7416
habitantes

N&o haverd
aumento da
populagdo pois é
um
empreendimento
comercial

Operacdo

Negativo

Direto

AID

Nulo

Imediato

Permanente

Irreversivel

Nao ha

Uso e ocupacio
do solo

AUAS - SA03

O projeto obedece
a

todas as
especificagoes

de uso de acordo
com o plano
diretor do
municipio e lei de
uso e ocupacdo do
solo

Lei Complementar
n°470/2017
complementado
pela

Lei Complementar
498/2018.

Operacao

Negativo

Indireto

AID

Nulo

Imediato

Permanente

Reversivel

Ndo ha




Adreade
influéncia direta
€ uma area em

Apos areformae
implantacdo do
empreendimento
havera valorizagdo
dos imoveis do
entorno do
mesmo, tanto
residenciais
quanto comerciais
estendendo-se por
toda a area

de influéncia
direta.

Melhoria na
seguranca,
iluminacdo,
aumento de

Valoriagdo expansao, com opcoes de lazer,
imobiliaria baixa densidade | entre outras Operagdo Positivo | Indireto | AID Médio Imediato | Permanente | Irreversivel N&o ha
Edificagbes do --
entorno sdo de Com a
diferentes implantagdo do
tipologias em sua | empreendimento
Volumetria das | maioria nado ha mudanga
edificagdes harizontais. na volumetria. Implantacdo Negativo | Direto AID nulo Imediato | Permanente | Reversivel Nio ha.
Patriménio N3o ha impacto
Bens tombados | histdrico ficam sobre imoveis ou
na area da cerca de 2 km de | bens tombados no
vizinhanga distancia entorno Implantagao Negativo | Indireto AID Nulo Imediato | Permanente | Reversivel Nao ha
No entorno do -
empreendimento | Hd um impacto
encontram-se positivo, ja que
muitos vazios, havera
conforme o implantagdo de
mapa de cheios e | um Parcialmente
paisagem urbana | vazios empreendimento | Implantagdo Positivo | Direto AID Baixo Imediato | Permanente | reversivel N&o ha




em um terreno
hoje sem uso

A empresa
executard a
obra de acesso
da rua Parati
até a marginal

Empresa Log
Joinville

Geragdo e compondo
intensificacdo de Nivel de servigo E asfalto
polos geradores em 10 anos. drenagem, de
de trafego e a aumenta em 9 acordo com o
capacidade Nivel de servico | anos apos a projeto
das vias daBR101éE implantagdo Operagdo Negativo | Direto AID Médio Imediato | Permanente | Irreversivel aprovado.
A empresa Empresa LOG
mantera a Joinville
manutencdo da
sinalizacdo em
frente a obra
durante a
As vias possuem construgdo.
sinalizagdo Sera
horizontal e apresentado
vertical. A rua Uso do sistema um projeto
Parati possui viario, vidrio com
uma sinalizacdo | manutencdo da sinalizacdo
Sinalizaggo Viaria | inadequada sinalizagao Implantagdo Negativo | Indireto | AID Baixo Imediato | Permanente | Irreversivel junto a SEPUR.
Condictes de Hoje a demanda De imediato Prefeitura e
deslocamento, para o transporte ndo ha empresas
acessibilidade Olocal é publica € baixa, medidas, deve | responsdveis pelo
ofertae atendido por 1 com a implantacdo haver transporte
demanda por linhas de do monitoramento | publico
sistema viarioe | transporte empreendimento do uso do
transportes coletivo. aumenta a transporte para
coletivos demanda devido | Operagdo Negativo | Direto AID e ADA Baixo Imediato | Permanente | Irreversivel verificar a




ao uso do
trabalhadores. De
acordo com a
Gidion a demanda
atendera o
empreendimento

necessidade de
aumento de
linhas e
horarios para a
regicao

O projeto conta
com vagas de
estacionamento

0
empreendimento
atende as vagas de
estacionamento
para deficientes,
bicicletario e

para idosos, visitantes, de
deficiente e acordo com a Lei
Demanda de visitantes no Complementar
estacionamento | local. 470/2017. Operacio Negativo | Direto AID Baixo Imediato | Permanente | Irreversivel N3o ha
Aimplantagdo do
empreendimento
ndo causara
Equipamentos impactos para a
Urbanos - Saide | UBSKM 4 UBS mais proxima | Operagao Negativo | Direto All Nulo Imediato | Permanente | Reversivel Nao ha
Existentes No
bairro Nova
Brasiliadreade |Aimplantacdoo
lazer posto de empreendimento
stade, praga ndo causara
Joana D’ Arce impactos nos usos
Equipamentos Praga Olga dos equipamentos
Urbanos - Lazer | Machado de lazer proximos | Operacdo Positivo | Direto AID e ADA Baixo Imediato | Permanente | Reversivel Nao ha
A implantacdo do
L. empreendimento
Escola proxima | . 3
ndo aumentara a
Equipamentos Professor  José | demanda de vagas
Urbanos - Motta Pires nas escolas da
Educacdo regido Operacdo Negativo | Direto AID Nulo Imediato | Permanente | Reversivel Nio ha
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15. IDENTIFICACAO DOS RESPONSAVEIS TECNICOS

Nome: Sabrina Specart Lemisz

Qualificagdo profissional: Engenheira Ambiental

Conselho de Classe: Conselho Regional de Engenharia e Agronomia de Santa Catarina
Registro: 091737-2

Local e data: Joinville, 21 de novembro de 2022

Fone: (47) 9968-6832
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Engenheira Ambiental — CREA/SC 091437-2

Nome: PryscillaMar_ _ ___ .. _ _ _

Qualificagdo profissional: Arquiteta e Urbanista

Conselho de Classe: Conselho de Arquitetura e Urbanismo do Brasil — CAU/SC
Registro: CAU/SC A119432-1
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16. RELATORIO CONCLUSIVO

0O empreendimento em questdo refere-se a construgdo de um terminal rodovidrio de
cargas com area total edificavel de 46.501,17m?, no imdével localizado na Rua Parati, s/n, no
bairro Nova Brasilia,

Com relagdo ao sombreamento e ventilagdo, ndo ha incidéncia de sombra ou
interferéncia da ventilagdo nos imoveis vizinhos.

O meio antrépico ndo serd alterado com a implanta¢do do empreendimento, ja que ndo
se trata de um condominio residencial. Todos os recuos e uso estdo de acordo com o permitido
pela Lei Complementar 470/2017. Lei de usc e Ocupacdo do Solo. Com relagdo as outras
caracteristicas do meio antrépico a implantacdo do empreendimento tem impactos positivos
gerando empregos e aumentado a a qualidade de vida dos moradores e trabalhadores da
regido.A estrutura urbana da regido do empreendimento atende com os servigcos de saude,
seguranca, lazer

O empreendimento é atendido pela rede de abastecimento de agua e possui viabilidade
técnica para sua implantacdo, além disso possui viabilidade técnica para o fornecimento de
energia, telefonia, iluminagdo publica, coleta de lixo e pavimentagédo.

Sobre os impactos do sistema vidrio, a empresa executard um projeto de acesso do
empreendimento, arcando com toda infra estrutura até a marginal da BR 101.

Apods analise do presente estudo, conclui-se que o empreendimento trara fatores
positivos tanto para a drea de influéncia direta quanto para a indireta. O local é atenderd as
demandas de servigos da regido, sem utilizar os espagos da comunidade.

Os impactos gerados pela implantacdo e operacdo do empreendimento serdo
minimizados e compensados canforme estabelecido em Lei.

Portando, conclui-se que a implantagao do empreendimento é viavel no local.




