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Joinville, 14 de outubro de 2024.

Ao
SEPUR — Secretaria de Pesquisa e Planejamento Urbano

REF.: Processo 24996/2023- Estudo de Impacto de Vizinhanca.

Prezado,

A AZIMUTE Consultoria e Projetos de Engenharia vem por meio deste, realizar duas
complementacoes conforme os questionamentos levantados em dois oficios, sendo eles o oficio SEI N®
0022371854/2024 - - SEPUR.UPL.AIU, e do oficio SEI n® 0022572093/2024 - SEPUR.UPL.AIU, que
solicitam complementos referente a mobilidade urbana e sinalizacao, do Estudo de Impacto de Vizinhanca
— EIV para ampliacdo do Centro de Distribuicdo Logistica - Schulz Compressores Ltda— no processo ja
aberto 24996/2023.

1) Oficio SEI N° 0022371854/2024
1.1) A Comissdo reitera que todas as contagens de trafego (todos os fluxos) considerem os modais nao
motorizados (pedestre e bicicleta), assim como foi solicitado no Oficio SEI n2 0017967560/2023;
R: Foi complementado com uma contagem de pedestres e ciclistas no fluxo 01, no dia 12 e 19 de
setembro, conforme solicitado. A apresentagdo desta alteracdo estd em anexo ao final deste oficio, com toda

a revisdo do impacto vidrio.

1.2) Na proposta de sinalizacdo viaria, retirar zebrado e tachdes em frente ao abrigo de passageiros;

R: Projeto de Sinalizagdo revisado e apresentado em anexo.

2) Oficio SEI n® 0022572093/2024
2.1) Atender memorando SEI n2 0022402106/2024 - DETRANS.UNO - do qual orienta sobre a sinalizacdo
vidria do projeto entregue.

R: Projeto de Sinalizacdo revisado e apresentado em anexo.
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Sendo o que tinhamos para o presente momento, agradecemos desde ja toda atengéo dispensada

e nos colocamos a disposigéo para maiores esclarecimentos que se fizerem necessarios.

Anexo:
* Projeto de Sinalizacdao - Planta baixa - Verséao E
* Projeto de Sinalizacdao — Detalhes — Versao D
* Projeto Geométrico — Desenho - Verséo E

* Relatoério Impacto Viario

Atenciosamente,

Tiago Nunes

Ariuirero e Urbanista

www.azimute.eng.br
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Este capitulo tem por objetivo analisar os possiveis impactos a mobilidade urbana causados pela
implantagdo de um empreendimento caracterizado como Polo Gerador de Trafego no bairro Jardim Sofia,
rua Tenente Anténio Jodo, n? 3.701, em Joinville.

De acordo com o Departamento Nacional de Transito - Denatran (2001), Polos Geradores de
Trafego sdo empreendimentos urbanos de grande porte que atraem ou produzem um consideravel
nuamero de viagens, alterando as condi¢des de circulacdo de pessoas e veiculos no sistema viario das
areas adjacentes a sua implantacao.

Apesar dos impactos no sistema viario, a implantacdo de Polos Geradores de Trafego também
proporciona inumeros beneficios ao seu entorno, e, portanto, a analise dos impactos busca contribuir para
que essa implantagdo ocorra da melhor forma possivel do ponto de vista de mobilidade e acessibilidade.

O empreendimento em questdo trata-se da implantacdo de um centro logistico da Schulz
Compressores LTDA. Serdo analisados os aspectos da demanda de trafego gerada com a sua
implantagao, bem como a capacidade das vias do entorno, sinalizagao viaria, condi¢cdes de deslocamento
envolvendo acessibilidade, transporte ativo e coletivo e a demanda por estacionamento.

O empreendimento esta inserido em uma localizacdo que beneficia a operacao logistica
pretendida, conforme Figura 1. A rua Tenente Antonio Jodo possui ligacao com a Av. Edgar Meister, na
qual teve sua capacidade ampliada recentemente com a conclusdo das obras de duplicagdo promovidas
pelo Governo do Estado de Santa Catarina, o chamado Eixo Industrial. A duplicacao do Eixo Industrial
contou ainda com a implantacdo de um elevado com passagem sobre a rua Dona Francisca, no Distrito
Industrial de Joinville, com previsdao de reducao de 30% do tempo necessario para percorrer 0 mesmo
trecho atualmente, segundo dados da Secretaria de Pesquisa e Planejamento Urbano de Joinville
(Redacao ND Joinville, 2021).
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4MOB ENGENHARIA LTDA

Legenda ° 4 M OB CNPJ  41.740.858/0001-14

Av. Juscelino Kubitschek, n® 350 - Sala 429

) engenharia e
E Empreendlmento Centro - Joinville (SC)
. . Contetdo:
=== Av. Edgar Nelson Meister -> Empreendimento Ligacbes viarias do empreendimento
=== Av. Santos Dumont -> Empreendimento Localizagao:

Rua Tenente Antdnio Jodo - Joinville/SC

Contratante: ]
Centro Logistico Schulz Compressores SCH'LZ

Data: Revisdo: Folha: Escala:
18/03/24 Rewv. 0 Ad Indicada

Estrada da Ilha -> Empreendimento

Figura 4.1 - LigagGes viarias do empreendimento.
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O empreendimento esta estrategicamente localizado em relagdo as rotas de acesso. A partir da
Avenida Edgar Nelson Meister é possivel 0 acesso ao entroncamento com a Rua Dona Francisca (Rota
1), oferecendo ligacao tanto a regidao central do municipio quanto a regiao Norte do Distrito Industrial.
Seguindo pela mesma rodovia, chega-se a Rodovia BR-101.

A segunda rota, indicada na figura acima, conecta o empreendimento a Avenida Santos Dumont,
no sentido Nordeste. Por meio dessa avenida, é possivel chegar ao Aeroporto Lauro Carneiro de Loyola,
com todo o percurso sendo realizado em via duplicada.

A terceira rota estabelece a ligacao entre o empreendimento e a Estrada da Ilha, que tem inicio
proximo ao término da Rua Tenente Antdnio Jodo. Através da Estrada da llha, é possivel acessar a Rua
Dona Francisca perto do entroncamento com a Avenida Edmundo Doubrawa, que conecta com a Rodovia
BR-101.

4.1 - Contagem Volumétrica e Classificatoria

O objetivo principal do levantamento de dados de trafego, através da contagem volumétrica clas-
sificatéria, € quantificar e classificar os modos de transportes que circulam em uma determinada regiao
de estudo.

As analises acontecem em pontos estratégicos que possuem um elevado numero de conflitos e
um alto fluxo de veiculos, pedestres e ciclistas. As contagens sao realizadas em periodos diferentes para
permitir o entendimento do comportamento da movimentagéo e definicdo do horario de pico, que é o
periodo no qual séo registradas as maiores quantidades de veiculos.

4.1.1 - Metodologia

A metodologia utilizada foi a de contagem volumétrica, direcional e classificatoria de veiculos,
pedestres e ciclistas, sendo que os veiculos sdo ainda subdivididos em automdéveis, motos, caminhdes e
6nibus, que trafegam em determinado ponto em estudo.

A coleta de dados de campo foi obtida através da realizagao de filmagens utilizando equipamentos
de gravacao, para que posteriormente os fluxos fossem contados de forma separada em escritério.

4.1.2 - Pontos de contagem

A contagem de trafego foi realizada em dois pontos, sendo um deles em frente ao empreendi-
mento e 0 segundo ponto na rotatéria préximo as universidades, local onde ha uma grande circulacao de
veiculos, pedestres e ciclistas. O levantamento foi realizado em 3 blocos de horarios de modo a abranger
os horéarios de manha, almogo e final da tarde e divididas em intervalos de 15 (quinze) minutos, e realiza-

das para cada um dos movimentos possiveis para os fluxos veiculares.
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As contagens para o Ponto 1 foram obtidas através da coleta de dados em dois dias Uteis distin-
tos: 12/09/2024 (quinta-feira) e 19/09/2024 (quinta-feira).
As contagens para o Ponto 2 foram obtidas através da coleta de dados em dois dias Uteis distin-
tos: 05/03/2024 (terca-feira) e 06/03/2024 (quarta-feira).
A seguir serdo apresentados o detalhamento dos movimentos e os dados resumidos para cada
um dos pontos de contagem, ja a tabulacao completa é apresentada nos Anexos deste Relatério.

4.1.2.1 - Ponto 01 — Rua Tenente Antonio Joao

O primeiro ponto de contagem esta localizado na Rua Tenente Anténio Jodo, em frente ao empre-
endimento. Neste local foram considerados 2 (dois) fluxos distintos, que s&o apresentados no croqui.

Figura 4.2 - Ponto de contagem P1

Tabela 1 - Fluxos P1
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Sentido Sentido
Fluxos Rua Origem Origem Rua Destino Destino
F1 I Tenente A. Jodo INorte ITenente A. Jodo ISuI
F2 I Tenente A. Jodo ISuI ITenenteA.Joéo INorte

Nas tabelas abaixo sao apresentados os dados de trafego obtidos para os trés periodos, divididos
para cada um dos movimentos.
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Ponto 1 Fluxo 1
Ponto 01 - Fluxo 1 - Sentido de deslocamento: Tenente A. Jodo (Norte) — Tenente A. Joado (Sul) - 12/09/2024
Data: 12/09/2024 Quinta-feira
07:00|07:15|07:30|07:45|08:00 | 08:15|08:30 | 08:45 11:00|11:15[11:30| 11:45|12:00| 12:15|12:30 | 12:45 17:00(17:15/17:30|17:45|18:00 | 18:15| 18:30 | 18:45

Modal 07:15|07:30|07:45|08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Total manha | 11:15(11:30 | 11:45 [ 12:00 | 12:15|12:30 | 12:45 | 13:00 | Total tarde | 17:15|17:30 | 17:45|18:00 [ 18:15|18:30 | 18:45 | 19:00 | Total noite | Média
Onibus 1 0 2 2 1 1 0 0 7 0 1 0 0 0 1 1 5 0 0 4 4 4 0 0 0 12 8
Caminhdo 4 3 5 6 8 9 10 54 6 12 5 4 1 1 3 32 2 2 7 1 2 0 1 0 15 34
Carro 75 68 | 111 | 103 | 51 38 32 33 511 31 21 35 38 22 29 30 18 224 61 70 91 87 43 51 45 47 495 410
Moto 9 13 12 15 4 2 5 3 63 5 0 2 2 2 0 1 0 12 5 3 8 9 5 5 3 2 40 38
Bicicleta 9 1 8 3 3 1 0 0 35 0 2 1 2 1 0 0 0 6 5 2 9 8 5 5 1 0 35 25
Pedestre 6 5 2 4 2 3 3 26 0 2 1 2 2 1 1 2 11 7 0 3 6 9 2 3 11 41 26

Data: 19/09/2024 Quinta-feira
07:00|07:15|07:30 |07:45|08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 11:00|11:15|11:30| 11:45|12:00 | 12:15| 12:30| 12:45 17:00|17:15(17:30|17:45|18:00| 18:15| 18:30| 18:45

Modal 07:15|07:30|07:45|08:00 | 08:15|08:30 | 08:45 | 09:00 | Total manha | 11:15|11:30 | 11:45 [ 12:00| 12:15|12:30 | 12:45 | 13:00 | Total tarde | 17:15|17:30| 17:45|18:00 | 18:15 | 18:30| 18:45 | 19:00 | Total noite | Média
Onibus 1 0 2 2 1 1 0 0 7 0 1 0 0 2 0 1 2 6 0 0 4 4 0 0 0 12 8
Caminhéo 2 5 3 11 1 10 4 6 52 1 13 3 3 2 0 1 4 27 1 7 10 3 1 2 3 29 36
Carro 62 64 | 102 | 101 | 61 36 28 22 476 21 18 34 40 20 31 23 20 207 55 74 84 80 48 42 40 42 465 383
Moto 8 9 12 14 6 1 3 1 54 0 3 4 3 2 3 4 3 22 4 7 8 5 10 7 6 5 52 43
Bicicleta 5 8 10 2 1 2 0 2 30 1 2 0 1 3 1 5 2 15 3 3 4 3 5 3 2 2 25 23
Pedestre 5 7 3 4 1 3 3 3 29 2 1 1 1 4 2 3 0 14 7 4 1 2 4 2 3 1 24 22




Ponto 1 Fluxo 2

Ponto 01 - Fluxo 2 - Sentido de deslocamento: Tenente A. Joao (Sul) — Tenente A. Joao (Norte)
Data: 12/09/2024 Quinta-feira
07:00|07:15|07:30 | 07:45|08:00 | 08:15|08:30 | 08:45 11:00|11:15|11:30| 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45 17:00|17:15/17:30|17:45|18:00 (18:15|18:30 | 18:45
Modal 07:15(07:30 | 07:45|08:00 | 08:15|08:30 | 08:45|09:00 | Total manha | 11:15|11:30|11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45| 13:00 | Total tarde | 17:15|17:30 | 17:45|18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Total noite | Média
Onibus 0 1 1 0 0 1 0 0 3 0 2 1 0 1 2 0 0 6 3 2 4 8 1 0 0 0 18 9
Caminhao 3 3 6 2 10 12 6 8 50 8 13 3 2 4 7 5 3 45 5 6 7 4 3 2 2 1 30 42
Carro 40 36 51 37 55 37 35 34 325 32 37 26 27 45 30 33 43 273 92 | 103 | 141 | 145 | 126 | 121 | 107 | 87 922 507
Moto 5 9 7 10 6 2 2 2 43 6 5 4 1 10 4 6 3 39 5 9 28 7 13 11 13 8 94 59
Bicicleta 4 6 4 0 3 1 0 0 18 1 3 0 0 0 2 5 0 11 2 7 4 4 0 2 3 2 24 18
Pedestre 2 5 6 1 8 3 1 2 28 1 2 1 0 4 0 2 2 12 0 4 4 1 1 5 9 3 27 22
Data - 19/09/2024 - Quinta-feira
07:00|07:15|07:30 | 07:45|08:00 | 08:15|08:30 | 08:45 11:00|11:15|11:30| 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45 17:00|17:15|17:30|17:45/18:00 (18:15|18:30 | 18:45
Modal 07:15(07:30|07:45|08:00 | 08:15|08:30 | 08:45 | 09:00 | Total manha | 11:15| 11:30| 11:45|12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45| 13:00 | Total tarde | 17:15|17:30 | 17:45|18:00 | 18:15| 18:30| 18:45| 19:00 | Total noite | Média
Onibus 0 1 1 0 0 1 0 0 3 0 2 1 0 1 2 0 0 6 3 2 4 8 1 0 0 0 18 9
Caminhao 2 2 4 3 9 11 5 5 41 9 14 2 3 5 5 6 0 44 3 7 6 2 2 3 2 1 26 37
Carro 34 35 49 37 79 36 33 40 343 29 35 23 24 43 24 29 31 238 89 | 108 | 138 | 149 | 121 | 118 | 110 | 95 928 503
Moto 7 8 6 11 8 1 2 6 49 5 7 2 5 11 5 4 1 40 7 8 33 9 14 12 11 7 101 63
Bicicleta 4 4 4 0 1 2 0 1 16 1 0 1 2 2 1 5 3 15 8 3 8 9 6 3 2 1 40 24
Pedestre 1 4 4 4 2 3 1 1 20 1 1 0 2 4 0 3 0 11 3 2 4 6 3 4 5 3 30 20
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Tabela 2 - Ponto 1 Resumo 07h as 09h — 12/09/2024

Horario: 07h00 as 09h00
Fluxo Carro Moto Caminhéo Onibus Total
F1 511 63 54 7 635
F2 325 43 50 3 421
Total 836 106 104 10 1056

Tabela 3 - Ponto 1 Resumo 11h as 13h — 12/09/2024

Horario: 11h00 as 13h00
Fluxo Carro Moto Caminhéao Onibus Total
F1 224 12 32 5 273
F2 273 39 45 6 363
Total 497 51 77 11 636

Tabela 4 - Ponto 1 Resumo 17h as 19h — 12/09/2024

Horario: 17h00 as 19h00
Fluxo Carro Moto Caminhéo Onibus Total
F1 495 40 15 12 562
F2 922 94 30 18 1064
Total 1417 134 45 30 1626

Tabela 5 - Ponto 1 Resumo total - — 12/09/2024

07h as 08h 521 80 32 7 640
08h as 09h 315 26 72 3 416
11h as 12h 247 25 53 4 329
12h as 13h 250 26 24 7 307
17h as 18h 790 74 34 25 923
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18h as 19h 627 60 11 5 703
TOTAL 2750 291 226 51 3318

No periodo da manha, o maior fluxo foi observado no Norte para Sul da Rua Tenente Anténio Jodo
(Fluxo 1), com 635 veiculos e representando 60,13% do total. Ao longo das duas horas de contagem no
periodo matutino, foram contabilizados 1.056 veiculos no total, sendo 836 carros, 106 motos, 104 cami-
nhoes e 10 6nibus.

Entre 11h e 13h foram contabilizados 636 veiculos, sendo 497 carros, 51 motos, 77 caminhdes e
11 énibus. O maior fluxo observado foi no sentido Sul para Norte da Rua Tenente Antdnio Jodo (Fluxo 2),
com 363 veiculos, que corresponde a 57,1% do total.

Entre o final da tarde e a noite, o maior fluxo observado foi também no Fluxo 2, com 1064 veiculos,
que corresponde a 65,43% do total. Durante todo o periodo foram contabilizados 1626 veiculos, sendo
1.417 carros, 134 motos, 45 caminhdes e 30 dnibus.

Considerando todos os movimentos, o horario de pico ocorreu entre 17h e 18h com um

total de 923 veiculos, sendo 790 carros, 74 motos, 34 caminhoes e 25 6nibus

Tabela 6 - Ponto 1 Resumo 07h as 09h - 19/09/2024

Horario: 07h00 as 09h00
Fluxo Carro Moto Caminhéao Onibus Total
F1 476 54 52 7 589
F2 343 49 41 3 436
Total 819 103 93 10 1025

Tabela 7 - Ponto 1 Resumo 11h as 13h - 19/09/2024

Horario: 11h00 as 13h00
Fluxo Carro Moto Caminhao Onibus Total
F1 207 22 27 6 262
F2 238 40 44 6 328
Total 445 62 71 12 590
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Tabela 8 - Ponto 1 Resumo 17h as 19h - 19/09/2024

Horario: 17h00 as 19h00
Fluxo Carro Moto Caminhéao Onibus Total
F1 465 52 29 12 558
F2 928 101 26 18 1073
Total 1393 153 55 30 1631

Tabela 9 - Ponto 1 Resumo total - 19/09/2024

Fluxo Carro Moto Caminhéo Onibus Total
07h as 08h 484 75 32 7 598
08h as 09h 335 28 61 3 427
11h as 12h 224 29 48 4 305
12h as 13h 221 33 23 8 285
17h as 18h 777 81 38 25 921
18h as 19h 616 72 17 5 710

TOTAL 2657 318 219 52 3246

Para a contagem realizada no dia 19/09/2024, no periodo da manha, o maior fluxo foi observado

no Norte para Sul da Rua Tenente Ant6nio Joao (Fluxo 1), com 589 veiculos, que corresponde a 57,46%

do total. Ao longo das duas horas de contagem no periodo matutino, foram contabilizados 1.025 veiculos

no total, sendo 819 carros, 103 motos, 93 caminhdes e 10 6nibus.

Entre 11h e 13h foram contabilizados 590 veiculos, sendo 445 carros, 62 motos, 71 caminhoes e

12 énibus. O maior fluxo observado foi no sentido Sul para Norte da Rua Tenente Antdnio Jodo (Fluxo 2),

com 328 veiculos, que corresponde a 55,6% do total.

Entre o final da tarde e a noite, o maior fluxo observado foi também no Fluxo 2, com 1.073 veiculos,

gue corresponde a 65,78% do total. Durante todo o periodo foram contabilizados 1631 veiculos, sendo

1.393 carros, 153 motos, 55 caminhdes e 30 6nibus.

Considerando todos os movimentos, o horario de pico ocorreu entre 17h e 18h com um total de

921 veiculos, sendo 777 carros, 81 motos, 38 caminhdes e 25 6nibus.
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Além disso, a contagem do Ponto 1 também contemplou pedestres e ciclistas. Para a contagem
realizada no periodo da manha do dia 12/09/2024, o Fluxo 1 apresentou maior fluxo de transporte ativo,
com um total de 26 pedestres e 35 ciclistas. Entre 11h e 13h, o Fluxo 2 apresentou o maior fluxo com 12
pedestres e 11 ciclistas. Por fim, entre o final da tarde e a noite, o Fluxo 1 se destacou com um total de
41 pedestres e 35 ciclistas.

No dia 19/09/2024, no periodo da manha, o Fluxo 1 apresentou maior fluxo de transporte ativo,
com um total de 29 pedestres e 30 ciclistas. Entre 11h e 13h, o Fluxo 1 também apresentou o maior fluxo,
com 14 pedestres e 15 ciclistas. Por fim, entre o final da tarde e a noite, o Fluxo 1 se destacou com um
total de 30 pedestres e 40 ciclistas.

4.1.2.2 - Ponto 02 — Rotatéria Univille / UDESC
O segundo ponto de contagem estéa localizado na rotatéria entre a Universidade Univille e a Uni-

versidade do Estado de Santa Catarina. Neste local foram considerados 14 (catorze) fluxos distintos para
veiculos e 5 (cinco) trechos para a contagem de pedestres e ciclistas, que sao apresentados no croqui.
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i & 4MOB ENGENHARIA LTDA
E B FLUXOS DE TRAFEGO "‘ 4 M oB CHPI: 41.740.859/0001-14 - CREA-SC: 180707-7

Av. Juscelino Kubitschek, n® 350, 29 andar, Sala 429
TRECHO DE CONTAGEM engenharia Joinville (SC) / Fone: (47) 99954-8485
Trecho X | FPEDESTRES E CICLISTAS
[NOME DA OBRA:
ESTUDO DE TRAFEGO SCHULZ
LOCALIZACAO:
Rototéria Univile /UDESC; Zona Merte, Joinvilie—3C
CONTEUOD ¢ ixos & TRECHDS
DESENHO: . yamiana Lara ESRNY i

Figura 4.3 - Ponto de contagem P2
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Tabela 6 - Fluxos P2

. Sentido Ori- . Sentido Des-
Fluxos Rua Origem Rua Destino ]
gem tino

F1 Tenente A. Jodo Sul Via Central SD -

Av. Edgar Nelson Meis-
F2 Tenente A. Jodo Sul ter Sudeste
F3 Tenente A. Jodo Sul Tenente A. Jodo Nordeste
F4 Tenente A. Jodo Nordeste Via Central SD -

Av. Edgar Nelson Meis-
F5 Tenente A. Jodo Nordeste ter Sudeste
F6 Rua Alvino Wodke - Via Central SD -
F7 Rua Alvino Wodke - Tenente A. Jodo Nordeste
F8 Rua Alvino Wodke - Av. Rolf Wiest Sul

Av. Edgar Nelson Meis- Av. Edgar Nelson Meis-

F9 ter Sudeste ter Noroeste

Av. Edgar Nelson Meis-

F10 Via Central SD - ter Noroeste
F11 Via Central SD - Universidades -
F12 Via Central SD - Rua Alvino Wodke -

Av. Edgar Nelson Meis-
F13 ter Noroeste Rua Alvino Wodke -

Av. Edgar Nelson Meis-

F14 ter Noroeste Universidades -
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Ponto 2 Fluxo 1

Ponto 02 - Fluxo 1 - Sentido de deslocamento: Tenente A. Jodo (Sul) — Via Central SD
Data: 05/03/2024 Terca-feira
07:00(07:15|07:30|07:45(08:00 | 08:15|08:30 | 08:45 11:00 (11:15|11:30( 11:45|12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 17:00(17:15|17:30(17:45(18:00| 18:15 [ 18:30 | 18:45

Modal 07:15(07:30|07:45|08:00 [ 08:15|08:30 | 08:45 | 09:00 | Total manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | Total tarde | 17:15|17:30 (17:45| 18:00 | 18:15| 18:30 | 18:45| 19:00 | Total noite | Média
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 1 1 0 1 0 0 6 2 0 2 1 1 1 4 4 15 7
Caminhao 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 2 0 2 0 0 0 5 1 1 0 0 0 0 0 2 4 3
Carro 114 | 126 | 104 | 85 65 58 34 35 621 21 26 | 36 | 57 43 | 40 22 | 43 288 41 50 30 71 80 | 108 | 124 | 113 617 509
Moto 7 8 6 6 6 1 4 0 38 1 3 6 2 4 1 1 1 19 5 4 4 1 4 7 3 5 33 30
Bicicleta 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0

Data: 06/03/2024 Quarta-feira
07:00|07:15|07:30|07:45|08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 11:00|11:15{11:30| 11:45|12:00|12:15(12:30 | 12:45 17:00(17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30|18:45

Modal 07:15(07:30|07:45|08:00 | 08:15|08:30 | 08:45 | 09:00 | Total manha | 11:15|11:30 | 11:45| 12:00 | 12:15| 12:30 | 12:45 | 13:00 | Total tarde | 17:15|17:30 | 17:45| 18:00 | 18:15| 18:30 | 18:45| 19:00 | Total noite | Média
Onibus 0 1 3 3 3 1 0 1 12 2 1 1 1 3 3 1 0 12 1 0 1 1 1 2 3 3 12 12
Caminhao 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 1 1 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2
Carro 113 | 147 | 92 70 59 67 30 40 618 20 | 26 | 40 | 61 54 22 28 35 286 25 50 36 52 55 89 | 128 | 109 544 483
Moto 3 7 3 11 4 0 0 3 31 3 3 3 2 2 0 3 6 22 0 5 3 3 3 10 3 3 30 28
Bicicleta 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0

TOTAL 237 | 289 | 208 | 175 | 139 | 127 | 68 79 1322 49 | 62 | 89 | 124 | 109 | 68 55 85 641 75 | 110 | 76 | 129 | 144 | 217 | 265 | 240 1256 1073




Ponto 2 Fluxo 2

Ponto 02 - Fluxo 2 - Sentido de deslocamento: Tenente A. Jodo (Sul) — Av. Edgar Nelson Meister (Sudeste)
Data: 05/03/2024 Terga-feira
07:00|07:15|07:30|07:45|08:00|08:15|08:30 | 08:45 11:00(11:15(11:30 | 11:45|12:00|12:15| 12:30 | 12:45 17:00|17:15|17:30(17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45

Modal 07:15|07:30|07:45|08:00 | 08:15|08:30 | 08:45|09:00 | Total manha | 11:15|11:30| 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45 | 13:00 | Total tarde | 17:15|17:30(17:45|18:00( 18:15 [ 18:30 | 18:45 | 19:00 | Total noite | Média
Onibus 4 1 3 0 2 0 0 0 10 0 0 0 0 1 0 1 2 4 0 0 2 1 0 0 0 0 3 6
Caminhio 12 9 6 1 17 14 13 10 92 23 15 19 17 6 8 12 6 106 7 15 17 4 9 6 2 8 68 89
Carro 186 | 227 | 217 | 211 | 201 | 144 | 102 | 86 1374 63 58 52 73 71 70 71 126 584 108 | 116 | 93 | 124 | 101 | 82 83 59 766 908
Moto 31 43 42 39 17 7 9 8 196 5 5 14 4 9 11 6 25 79 5 7 15 13 3 10 6 7 66 114
Bicicleta 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0

Data: 06/03/2024 Quarta-feira
07:00|07:15|07:30|07:45|08:00|08:15|08:30 | 08:45 11:00(11:15(11:30( 11:45|12:00|12:15| 12:30 | 12:45 17:00(17:15/17:30|17:45(18:00 [ 18:15|18:30 | 18:45

Modal 07:15|07:30|07:45|08:00| 08:15|08:30 | 08:45 | 09:00 | Total manha | 11:15(11:30( 11:45|12:00 | 12:15| 12:30| 12:45| 13:00 | Total tarde | 17:15(17:30 | 17:45|18:00 | 18:15| 18:30 | 18:45 | 19:00 | Total noite | Média
Onibus 5 2 2 1 1 0 0 0 11 0 1 0 0 1 0 1 1 4 4 0 2 0 0 0 0 0 6 7
Caminhdo 8 7 7 5 15 14 17 1 84 19 16 19 14 10 13 13 6 110 12 13 8 13 9 8 1 9 73 89
Carro 225 | 237 | 207 | 231 | 195 | 178 | 98 | 109 1480 74 64 63 60 76 60 90 | 109 596 127 | 112 | 141 | 128 | 114 | 97 79 60 858 978
Moto 47 58 56 48 33 12 18 10 282 7 14 8 7 14 8 12 9 79 14 15 19 16 15 15 7 6 107 156
Bicicleta 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0

TOTAL 518 | 584 | 540 | 546 | 481 | 369 | 257 | 234 3529 191 | 173 | 175 | 175 | 188 | 170 | 206 | 284 1562 277 | 278 | 297 | 299 | 251 | 218 | 178 | 149 1947 2346




Ponto 2 Fluxo 3

Ponto 02 - Fluxo 3 - Sentido de deslocamento: Tenente A. Jodo (Sul) — Tenente A. Joao (Nordeste)
Data: 05/03/2024 Terga-feira
07:00|07:15|07:30(07:45(08:00 | 08:15|08:30 | 08:45 11:00|11:15|11:30( 11:45 | 12:00 | 12:15|12:30 | 12:45 17:00|17:15|17:30|17:45|18:00| 18:15| 18:30 | 18:45

Modal 07:15|07:30|07:45(08:00 | 08:15|08:30 | 08:45|09:00 | Total manha [ 11:15(11:30| 11:45 | 12:00 | 12:15|12:30| 12:45| 13:00 | Total tarde | 17:15(17:30 | 17:45|18:00 | 18:15|18:30| 18:45| 19:00 | Total noite | Média
Onibus 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 1 1 1 0 0 0 0 3 0 1 1 0 0 1 0 0 3 2
Caminhao 0 1 1 0 1 0 1 1 5 0 1 2 1 0 0 0 6 1 0 0 0 0 0 0 0 1 4
Carro 19 17 31 34 30 25 14 21 191 9 15 22 18 17 28 26 17 152 21 22 26 34 34 28 33 21 219 187
Moto 5 5 7 2 2 2 1 2 26 3 5 2 3 1 4 3 1 22 1 1 1 1 0 1 2 0 7 18
Bicicleta 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0

Data: 06/03/2024 Quarta-feira
07:00(07:15|07:30|07:45(08:00 | 08:15|08:30 | 08:45 11:00|11:15|11:30( 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45 17:00|17:15|17:30|17:45|18:00| 18:15| 18:30 | 18:45

Modal 07:15|07:30|07:45(08:00 | 08:15|08:30 | 08:45|09:00 | Total manha | 11:15(11:30| 11:45 | 12:00 | 12:15|12:30| 12:45| 13:00 | Total tarde | 17:15(17:30 | 17:45|18:00 | 18:15|18:30| 18:45| 19:00 | Total noite | Média
Onibus 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 1 0 0 2 2
Caminhao 0 0 1 0 1 0 2 2 6 2 1 1 4 1 2 0 1 12 1 1 0 0 0 0 0 0 2 7
Carro 22 18 23 29 31 23 20 14 180 15 17 | 25 33 18 16 24 18 166 21 32 26 31 39 43 35 19 246 197
Moto 6 5 1 5 4 2 2 0 35 2 3 1 4 4 2 6 1 23 1 5 1 6 1 1 3 0 18 25
Bicicleta 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0

TOTAL 52 46 74 72 69 52 40 40 445 31 44 55 65 42 52 59 38 386 46 62 56 72 74 75 73 40 498 443




Ponto 2

Fluxo 4
Ponto 02 - Fluxo 4 - Sentido de deslocamento: Tenente A. Jodo (Nordeste) — Via Central SD
Data: 05/03/2024 Terga-feira
07:00(07:15(07:30 |07:45|08:00| 08:15 [ 08:30 | 08:45 11:00|11:15|11:30( 11:45 [ 12:00 [ 12:15| 12:30 | 12:45 17:00|17:15|17:30(17:45(18:00 | 18:15(18:30 | 18:45

Modal 07:15/|07:30|07:45|08:00| 08:15|08:30 | 08:45 | 09:00 | Total manha [ 11:15(11:30 | 11:45(12:00 [ 12:15|12:30| 12:45| 13:00 | Total tarde | 17:15|17:30|17:45| 18:00| 18:15|18:30 | 18:45 | 19:00 | Total noite | Média
Onibus 0 0 0 1 1 2 0 0 4 0 0 0 1 3 0 0 0 4 0 0 0 0 1 3 2 0 6 5
Caminh&o 0 0 2 1 1 2 2 2 10 0 1 2 0 0 0 0 0 3 1 0 1 0 0 0 0 0 2 5
Carro 74 70 72 48 43 37 36 19 399 26 22 23 43 29 23 30 33 229 49 51 49 69 54 43 55 51 421 350
Moto 5 1 2 6 2 0 0 19 4 4 2 5 5 7 4 2 33 13 8 7 5 6 2 5 2 48 33
Bicicleta 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0

Data: 06/03/2024 Quarta-feira
07:00(07:15(07:30 |07:45|08:00| 08:15 (08:30 | 08:45 11:00|11:15|11:30( 11:45 [ 12:00 [ 12:15| 12:30 | 12:45 17:00|17:15|17:30(17:45(18:00 | 18:15(18:30 | 18:45

Modal 07:15|07:30 |07:45 | 08:00| 08:15| 08:30 | 08:45| 09:00 | Total manha | 11:15|11:30| 11:45|12:00 | 12:15|12:30| 12:45 | 13:00 | Total tarde | 17:15 (17:30 (17:45| 18:00| 18:15 [ 18:30| 18:45| 19:00 | Total noite | Média
Onibus 0 0 1 0 0 2 0 0 8 0 0 0 0 3 0 0 0 3 0 0 0 1 1 4 1 0 7 4
Caminhdo 0 1 1 1 1 0 0 3 7 1 1 0 0 0 0 0 0 2 0 1 3 0 1 0 0 0 5 5
Carro 81 75 63 66 47 24 26 31 413 19 29 29 34 35 21 22 35 224 55 46 61 46 53 45 52 47 405 347
Moto 4 2 4 2 4 0 2 1 19 3 2 8 2 6 7 3 4 35 13 8 12 5 10 5 4 1 58 37
Bicicleta 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0

TOTAL 164 | 149 | 145 | 125 | 99 67 66 59 874 53 59 64 85 81 58 59 74 533 131 | 114 | 133 | 126 | 126 | 102 | 119 | 101 952 786




Ponto 2

Fluxo 5
Ponto 02 - Fluxo 5 - Sentido de deslocamento: Tenente A. Joao (Nordeste) — Av. Edgar Nelson Meister (Sudeste)
Data: 05/03/2024 Terga-feira
07:00|07:15|07:30(07:45|08:00|08:15|08:30 | 08:45 11:0011:15(11:30| 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45 17:00|17:15|17:30|17:45|18:00 [ 18:15(18:30 | 18:45

Modal 07:15|07:30|07:45(08:00 | 08:15(08:30 | 08:45| 09:00 | Total manha [11:15|11:30| 11:45|12:00| 12:15|12:30| 12:45| 13:00 | Total tarde | 17:15|17:30 | 17:45|18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Total noite | Média
Onibus 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 2 1
Caminhao 3 1 3 3 0 2 2 2 16 2 1 0 0 2 0 0 9 2 3 0 1 0 1 0 0 7 11
Carro 43 20 42 38 32 9 13 9 206 14 10 10 7 6 8 6 10 71 25 26 29 16 17 15 1 7 146 141
Moto 5 9 9 9 4 0 2 0 38 0 1 1 0 0 1 1 1 ) 2 6 5 0 6 1 2 0 22 22
Bicicleta 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0

Data: 06/03/2024 Quarta-feira
07:00|07:15|07:30(07:45|08:00|08:15|08:30 | 08:45 11:0011:15(11:30| 11:45|12:00 | 12:15| 12:30 | 12:45 17:00|17:15|17:30|17:45|18:00 (18:15(18:30 | 18:45

Modal 07:15|07:30|07:45|08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45| 09:00 | Total manh& | 11:15|11:30 | 11:45(12:00 | 12:15|12:30| 12:45|13:00 | Total tarde | 17:15|17:30 [ 17:45 [ 18:00| 18:15| 18:30 | 18:45| 19:00 | Total noite | Média
Onibus 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 3 1
Caminhao 0 0 1 1 1 1 0 1 5 2 0 2 1 4 0 0 10 2 0 2 2 1 0 0 0 7 7
Carro 30 29 42 45 31 27 13 10 227 1 11 6 7 10 14 9 1 79 31 33 29 27 24 15 1 8 178 161
Moto 8 7 4 2 2 2 2 0 27 0 0 1 0 1 2 0 0 4 4 5 2 1 3 0 1 0 16 16
Bicicleta 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0

TOTAL 90 66 | 101 | 98 71 41 32 22 521 31 24 | 21 15 21 28 16 22 178 66 73 68 48 54 32 25 15 381 360




Ponto 2 Fluxo 6
Ponto 02 - Fluxo 6 - Sentido de deslocamento: Rua Alvino Wodke — Via Central SD
Data: 05/03/2024 Terca-feira
07:00|07:15|07:30(07:45|08:00|08:15|08:30 | 08:45 11:00|11:15(11:30| 11:45(12:00 [ 12:15|12:30 | 12:45 17:00|17:15|17:30|17:45(18:00 (18:15|18:30|18:45

Modal 07:15/07:30 |07:45|08:00| 08:15|08:30 | 08:45|09:00 | Total manha | 11:15(11:30 | 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45| 13:00 | Total tarde | 17:15|17:30| 17:45|18:00 | 18:15|18:30 | 18:45 | 19:00 | Total noite | Média
Onibus 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1
Caminhéo 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 5 20 13 6 3 5 2 9 63 11 1" 4 9 3 9 5 6 58 6 8 13 13 15 20 15 4 94 72
Moto 1 0 0 0 0 1 0 0 2 0 1 0 0 1 0 2 0 4 1 1 1 1 0 0 0 0 4 3
Bicicleta 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0

Data: 06/03/2024 Quarta-feira
07:00|07:15|07:30(07:45|08:00|08:15|08:30 | 08:45 11:00|11:15(11:30|11:45(12:00 [ 12:15|12:30 | 12:45 17:00|17:15|17:30|17:45(18:00 (18:15|18:30| 18:45

Modal 07:15|07:30|07:45|08:00| 08:15|08:30|08:45 [ 09:00 | Total manh& | 11:15|11:30| 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45 [ 13:00 | Total tarde | 17:15|17:30|17:45|18:00 | 18:15|18:30| 18:45| 19:00 | Total noite | Média
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 4 11 7 2 1 1 4 2 32 9 9 1 9 5 4 0 3 40 1 4 9 5 7 10 16 2 54 42
Moto 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0

TOTAL 11 32 20 8 4 7 7 11 100 20 21 5) 18 9 15 7 9 104 8 13 24 19 22 30 31 6 153 119




Ponto 2 Fluxo 7

Ponto 02 - Fluxo 7 - Sentido de deslocamento: Rua Alvino Wodke — Tenente A. Jodo (Nordeste)
Data: 05/03/2024 Terga-feira
07:00(07:15|07:30|07:45|08:00 | 08:15|08:30| 08:45 11:00|11:15|11:30 | 11:45 [ 12:00 | 12:15| 12:30 | 12:45 17:00|17:15|17:30(17:45|18:00 | 18:15|18:30 | 18:45

Modal 07:15(07:30|07:45|08:00 | 08:15|08:30 | 08:45| 09:00 | Total manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45| 13:00 | Total tarde | 17:15(17:30| 17:45|18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45| 19:00 | Total noite | Média
Onibus 0 0 1 0 1 1 0 0 3 0 0 0 0 0 1 1 0 2 0 0 0 4 0 1 0 0 5 3
Caminhao 2 1 1 1 4 5 2 4 20 3 3 5 2 4 2 1 1 21 3 3 1 1 3 1 2 3 17 19
Carro 48 | 40 | 43 36 24 23 18 26 258 35 15 | 29 | 32 44 18 19 19 211 52 53 72 72 87 | 61 45 58 500 323
Moto 0 5 0 2 0 0 2 0 9 2 3 2 0 3 0 1 1 12 10 4 12 10 2 2 3 0 43 21
Bicicleta 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0

Data: 06/03/2024 Quarta-feira
07:00(07:15|07:30|07:45|08:00 | 08:15|08:30| 08:45 11:00|11:15{11:30 | 11:45 {12:00 | 12:15| 12:30 | 12:45 17:00|17:15|17:30(17:45|18:00 | 18:15|18:30 | 18:45

Modal 07:15(07:30|07:45|08:00 | 08:15|08:30 | 08:45| 09:00 | Total manha | 11:15|11:30 | 11:45| 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45| 13:00 | Total tarde | 17:15(17:30 | 17:45|18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45| 19:00 | Total noite | Média
Onibus 0 0 1 1 0 1 0 0 3 0 1 0 0 0 1 1 0 3 1 0 1 3 1 2 0 0 8 5
Caminhao 4 2 3 5 1 4 6 9 34 3 10 2 2 5 1 4 2 29 5 2 2 2 4 1 1 2 19 27
Carro 40 56 | 46 23 50 29 26 20 290 10 | 24 | 23 | 35 34 20 24 | 25 195 61 57 66 77 96 75 | 43 51 526 337
Moto 1 3 4 2 0 1 0 1 12 4 3 2 4 4 1 1 3 22 9 11 14 10 12 3 3 0 62 32
Bicicleta 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0

TOTAL 95 | 107 | 99 70 80 64 54 60 629 57 | 59 | 63 | 75 | 94 44 52 51 495 141 | 130 | 168 | 179 | 205 | 146 | 97 | 114 1180 768




Ponto 2 Fluxo 8
Ponto 02 - Fluxo 8 - Sentido de deslocamento: Rua Alvino Wodke — Av. Rolf Wiest(Sul)
Data: 05/03/2024 Terca-feira
07:00|07:15|07:30|07:45(08:00| 08:15|08:30 | 08:45 11:00|11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15(12:30 | 12:45 17:00(17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45

Modal 07:15|07:30|07:45|08:00 | 08:15| 08:30 | 08:45|09:00 | Total manh& | 11:15|11:30| 11:45 (12:00 | 12:15|12:30| 12:45| 13:00 | Total tarde | 17:15|17:30 | 17:45|18:00| 18:15( 18:30 | 18:45 | 19:00 | Total noite | Média
Onibus 1 6 10 5 6 4 3 2 37 3 4 3 1 7 2 5 1 26 3 2 1 2 1 5 7 6 27 30
Caminh&o 15 8 17 17 30 17 22 31 157 27 17 23 21 17 14 12 8 139 21 16 15 7 3 11 6 3 82 126
Carro 248 | 114 | 203 | 189 | 169 | 128 | 196 | 136 1383 176 | 184 | 152 | 252 | 285 | 149 | 127 | 126 1451 261 | 291 | 258 | 266 | 198 | 256 | 273 | 255 2058 1631
Moto 5 0 4 2 3 1 0 1 16 7 7 3 3 8 10 2 2 42 31 22 30 8 5 3 6 1 106 55
Bicicleta 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0

Data: 06/03/2024 Quarta-feira
07:00|07:15|07:30|07:45(08:00| 08:15| 08:30 | 08:45 11:00|11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15(12:30 | 12:45 17:00(17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45

Modal 07:15(07:30|07:45|08:00 | 08:15|08:30|08:45|09:00 | Total manha | 11:15|11:30(11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45 | 13:00 | Total tarde | 17:15|17:30 | 17:45|18:00( 18:15 | 18:30 | 18:45| 19:00 | Total noite | Média
Onibus 3 3 6 7 5 4 1 3 32 1 4 3 2 6 1 4 1 22 2 4 0 4 3 5 6 5 29 28
Caminhéo 10 14 7 16 15 27 19 24 132 26 22 25 16 12 15 15 15 146 16 10 1 5 5 6 5 2 60 113
Carro 240 | 106 | 169 | 197 | 161 | 140 | 132 | 123 1268 147 | 168 | 207 | 245 | 274 | 167 | 151 | 152 1511 270 | 308 | 254 | 215 | 197 | 234 | 280 | 248 2006 1595
Moto 6 1 3 4 0 3 3 1 21 6 3 13 14 7 9 5 8 65 27 19 13 8 20 9 5 0 101 62
Bicicleta 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0

TOTAL 528 | 252 | 419 | 437 | 389 | 324 | 376 | 321 3046 393 | 409 | 429 | 554 | 616 | 367 | 321 | 313 3402 631 | 672 | 582 | 515 | 432 | 529 | 588 | 520 4469 3639




Ponto 2 Fluxo 9
Ponto 02 - Fluxo 9 - Sentido de deslocamento: Av. Edgar Nelson Meister (Sudeste) — Av. Edgar Nelson Meister (Noroeste)
Data: 05/03/2024 Terga-feira
07:00(07:15(07:30 (07:45|08:00 [ 08:15 | 08:30 | 08:45 11:00|11:15|11:30 [ 11:45 [ 12:00 [ 12:15 [ 12:30 | 12:45 17:00(17:15(17:30(17:45(18:00|18:15(18:30 | 18:45

Modal 07:15(07:30 |07:45|08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Total manha | 11:15|11:30 | 11:45|12:00 [ 12:15(12:30 | 12:45 | 13:00 | Total tarde | 17:15|17:30|17:45|18:00 | 18:15| 18:30 | 18:45| 19:00 | Total noite | Média
Onibus 5 1 2 0 3 1 0 0 12 0 0 0 0 1 0 0 2 3 1 0 2 2 1 0 1 0 7 7
Caminhdo 14 12 10 18 18 19 24 24 139 31 17 27 23 13 19 15 10 155 23 21 21 7 13 9 4 8 106 133
Carro 244 | 252 | 255 | 252 | 238 | 159 | 122 | 102 1624 84 73 72 84 83 80 84 | 140 700 142 | 145 | 124 | 145 | 130 | 109 | 85 57 937 1087
Moto 49 72 60 57 30 6 14 8 296 7 8 14 7 1 15 10 27 99 8 14 23 20 16 13 6 5 105 167
Bicicleta 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0

Data: 06/03/2024 Quarta-feira
07:00(07:15(07:30 (07:45 | 08:00 [ 08:15 | 08:30 | 08:45 11:00|11:15|11:30 [ 11:45 (12:00 [ 12:15 | 12:30 | 12:45 17:00(17:15(17:30(17:45(18:00 | 18:15(18:30 | 18:45

Modal 07:15/|07:30|07:45|08:00 | 08:15|08:30 | 08:45 | 09:00 | Total manha | 11:15(11:30| 11:45|12:00 [ 12:15 | 12:30 | 12:45| 13:00 | Total tarde | 17:15|17:30|17:45|18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45| 19:00 | Total noite | Média
Onibus 6 2 2 1 2 0 0 0 13 0 1 0 0 1 0 0 1 3 4 0 3 0 2 0 0 0 9 8
Caminhao 12 9 11 11 21 16 18 19 117 26 23 23 22 18 27 14 7 160 20 21 13 18 17 7 4 10 110 129
Carro 242 | 262 | 242 | 262 | 221 | 203 | 115 | 117 1664 83 69 66 64 80 72 97 | 114 645 146 | 137 | 165 | 150 | 122 | 108 | 85 64 977 1095
Moto 55 62 61 51 34 15 19 1 308 8 15 9 7 14 8 13 12 86 17 21 21 16 18 13 8 5 119 171
Bicicleta 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0

TOTAL 627 | 672 | 643 | 652 | 567 | 419 | 312 | 281 4173 239 | 206 | 211 | 207 | 221 | 221 | 233 | 313 1851 361 | 359 | 372 | 358 | 319 | 259 | 193 | 149 2370 2798
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Ponto Fluxo 10

Ponto 02 - Fluxo 10 - Sentido de deslocamento: Via Central SD — Av. Edgar Nelson Meister (Noroeste)
Data: 05/03/2024 Terga-feira
07:00|07:15|07:30|07:45|08:00|08:15|08:30 | 08:45 11:00|11:15|11:30| 11:45|12:00|12:15|12:30 | 12:45 17:00(17:15/17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45

Modal 07:15|07:30|07:45|08:00|08:15|08:30 | 08:45 | 09:00 | Total manha [ 11:15|11:30|11:45|12:00|12:15(12:30 | 12:45 | 13:00 | Total tarde [ 17:15|17:30|17:45|18:00| 18:15|18:30| 18:45| 19:00 | Total noite | Média
Onibus 1 0 0 1 1 0 0 0 3 0 0 0 0 0 3 0 0 3 1 0 1 0 1 0 0 0 ) 3
Caminhao 0 1 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Carro 12 24 20 7 6 6 6 1 92 7 15 4 9 3 9 4 5 56 6 10 17 15 18 15 27 16 124 91
Moto 2 1 1 3 0 1 2 0 10 0 1 1 0 0 0 2 0 4 1 1 2 1 0 0 0 1 6 7
Bicicleta 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0

Data: 06/03/2024 Quarta-feira
07:00|07:15|07:30|07:45|08:00|08:15|08:30 | 08:45 11:00|11:15|11:30| 11:45|12:00| 12:15|12:30 | 12:45 17:00(17:15/17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45

Modal 07:15|07:30(07:45|08:00|08:15|08:30 | 08:45| 09:00 | Total manha [ 11:15|11:30 | 11:45(12:00 | 12:15|12:30 | 12:45 | 13:00 | Total tarde | 17:15|17:30(17:45|18:00| 18:15|18:30 | 18:45 | 19:00 | Total noite | Média
Onibus 1 0 0 0 2 0 0 0 3 0 0 0 0 0 3 0 0 3 1 0 1 1 1 0 0 0 4 3
Caminhao 0 0 0 0 1 1 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1
Carro 16 16 14 6 9 6 1 2 80 14 9 3 7 5 7 5 6 56 5 14 13 8 1 14 18 10 93 76
Moto 3 1 1 5 1 1 2 0 14 2 0 0 1 0 0 1 0 4 0 0 0 1 0 0 1 2 4 7
Bicicleta 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0

TOTAL 35 43 36 22 21 15 21 14 207 23 25 8 17 8 22 12 1 126 15 25 34 26 31 30 46 29 236 190
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Ponto 2 Fluxo 11
Ponto 02 - Fluxo 11 - Sentido de deslocamento: Via Central SD — Universidades
Data: 05/03/2024 Terca-feira
07:00(07:15(07:30(07:45|08:00 | 08:15|08:30 | 08:45 11:00|11:15(11:30( 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45 17:00|17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45

Modal 07:15|07:30(07:45|08:00 | 08:15(08:30 | 08:45 | 09:00 | Total manha | 11:15(11:30|11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45| 13:00 | Total tarde | 17:15|17:30|17:45|18:00| 18:15|18:30| 18:45| 19:00 | Total noite | Média
Onibus 0 1 5 2 2 1 1 1 13 1 3 1 1 5 4 0 0 15 1 0 2 0 2 3 3 6 17 15
Caminhéo 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 1 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Carro 125 | 137 | 105 | 80 53 58 27 24 609 24 25 47 66 45 40 26 42 315 34 55 46 82 90 | 108 | 153 | 110 678 534
Moto 5 6 3 0 4 0 1 0 19 0 3 3 2 7 3 0 1 19 1 2 2 0 5 3 3 0 16 18
Bicicleta 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0

Data: 06/03/2024 Quarta-feira
07:00(07:15(07:30(07:45(08:00 | 08:15|08:30 | 08:45 11:00|11:15(11:30( 11:45|12:00| 12:15|12:30 | 12:45 17:00|17:15|17:30|17:45|18:0018:15|18:30 | 18:45

Modal 07:15|07:30(07:45(08:00 | 08:15|08:30 | 08:45 | 09:00 | Total manha | 11:15(11:30|11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45| 13:00 | Total tarde | 17:15|17:30|17:45|18:00|18:15|18:30| 18:45| 19:00 | Total noite | Média
Onibus 1 0 5 3 2 2 0 1 14 2 1 1 5 3 1 0 15 0 0 2 2 1 6 4 3 18 16
Caminhao 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1
Carro 127 | 167 | 102 | 60 55 50 31 32 624 29 28 46 73 52 27 26 35 316 27 51 45 53 57 98 | 136 | 112 579 506
Moto 1 9 2 2 2 0 1 2 19 1 1 3 0 2 0 1 4 12 0 1 0 3 3 2 0 3 12 14
Bicicleta 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0

TOTAL 260 | 320 | 222 | 147 | 118 | 111 62 60 1300 57 63 | 102 | 143 | 117 | 77 54 82 695 63 | 109 | 97 | 140 | 159 | 220 | 299 | 234 1321 1105
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Fluxo 12

Ponto 2
Ponto 02 - Fluxo 12 - Via Central SD — Rua Alvino Wodke
Data: 05/03/2024 Terga-feira
07:00(07:15(07:30(07:45|08:00|08:15|08:30 | 08:45 11:00(11:15|11:30| 11:45 | 12:00 | 12:15|12:30 | 12:45 17:00|17:15|17:30|17:45|18:00 [ 18:15|18:30| 18:45

Modal 07:15|07:30|07:45|08:00|08:15|08:30 | 08:45 [ 09:00 | Total manha | 11:15|11:30 [ 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45 | 13:00 | Total tarde | 17:15|17:30 | 17:45|18:00| 18:15| 18:30 | 18:45 | 19:00 | Total noite | Média
Onibus 0 0 0 0 1 1 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1
Caminhio 0 0 2 1 1 2 1 9 0 1 3 2 1 0 0 0 7 1 1 1 0 0 0 0 0 3 6
Carro 59 57 67 55 57 44 44 28 411 27 23 16 37 35 26 28 34 226 47 47 37 54 52 42 38 45 362 333
Moto 4 0 3 1 3 0 0 2 13 1 2 2 3 2 3 4 0 17 10 6 2 4 4 1 1 0 28 19
Bicicleta 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0

Data: 06/03/2024 Quarta-feira
07:00(07:15|07:30(07:45|08:00|08:15|08:30 | 08:45 11:00|11:15(11:30| 11:45|12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 17:00|17:15|17:30|17:45|18:00 [ 18:15|18:30 | 18:45

Modal 07:15(07:30|07:45(08:00|08:15|08:30 | 08:45 [ 09:00 | Total manha | 11:15|11:30 [ 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45 | 13:00 | Total tarde | 17:15|17:30 | 17:45|18:00| 18:15|18:30 | 18:45 | 19:00 | Total noite | Média
Onibus 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Caminh&o 0 2 1 1 1 0 0 7 2 1 0 0 1 1 0 0 5 0 1 4 0 0 0 0 0 5 6
Carro 69 59 63 71 59 39 28 39 427 17 30 28 32 40 22 23 35 227 51 44 55 48 52 37 44 42 373 342
Moto 1 1 2 2 2 0 1 0 9 3 1 4 1 4 3 5 2 23 10 4 7 2 5 3 1 0 32 21
Bicicleta 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0

TOTAL 133 | 119 | 138 | 131 | 124 | 87 74 73 879 50 58 53 75 85 55 60 71 507 119 | 103 | 106 | 108 | 113 | 83 85 87 804 730
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Ponto 2 Fluxo 13

Ponto 02 - Fluxo 13 - Sentido de deslocamento: Av. Edgar Nelson Meister (Noroeste) — Rua Alvino Wodke
Data: 05/03/2024 Terca-feira
07:00|07:15|07:30|07:45(08:00| 08:15|08:30 | 08:45 11:00|11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15(12:30 | 12:45 17:00(17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45

Modal 07:15|07:30|07:45|08:00 | 08:15| 08:30| 08:45|09:00 | Total manh& | 11:15|11:30| 11:45 (12:00 | 12:15|12:30| 12:45| 13:00 | Total tarde | 17:15|17:30 | 17:45|18:00| 18:15( 18:30 | 18:45 | 19:00 | Total noite | Média
Onibus 0 5 3 3 4 5 1 1 22 3 1 1 1 1 1 4 1 13 3 0 2 3 0 0 0 0 8 14
Caminh&o 11 12 14 13 21 22 19 29 141 26 20 18 16 12 12 10 6 120 6 10 13 7 10 13 7 2 68 110
Carro 152 | 132 | 130 | 125 | 125 | 118 | 139 | 121 1042 117 | 117 | 105 | 161 | 178 | 120 | 91 83 972 176 | 244 | 274 | 264 | 312 | 245 | 204 | 187 1906 1307
Moto 9 14 11 8 9 6 4 3 64 15 8 10 10 10 16 11 5 85 62 50 58 49 47 34 14 2 316 155
Bicicleta 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0

Data: 06/03/2024 Quarta-feira
07:00|07:15|07:30|07:45(08:00| 08:15|08:30 | 08:45 11:00|11:15|11:30 | 11:45|12:00 | 12:15(12:30 | 12:45 17:00(17:15(17:30|17:45|18:00|18:15|18:30 | 18:45

Modal 07:15(07:30|07:45|08:00 | 08:15|08:30|08:45|09:00 | Total manha | 11:15|11:30(11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45 | 13:00 | Total tarde | 17:15|17:30 | 17:45|18:00( 18:15 | 18:30 | 18:45| 19:00 | Total noite | Média
Onibus 1 6 3 5 2 1 2 3 23 1 2 1 1 1 0 3 1 10 4 1 1 7 1 0 0 0 14 16
Caminhéo 12 16 9 16 17 24 26 28 148 28 28 24 20 16 13 16 16 161 17 16 10 10 6 7 6 7 79 129
Carro 139 | 155 | 139 | 123 | 144 | 115 | 114 | 100 1029 96 | 104 | 140 | 150 | 167 | 124 | 109 | 108 998 223 | 254 | 282 | 267 | 350 | 301 | 227 | 196 2100 1376
Moto 11 16 23 14 8 10 7 5 94 15 11 19 21 22 18 11 17 134 82 67 72 52 80 34 22 5 414 214
Bicicleta 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0

TOTAL 335 | 356 | 332 | 307 | 330 | 301 | 312 | 290 2563 301 | 291 | 318 | 380 | 407 | 304 | 255 | 237 2493 573 | 642 | 712 | 659 | 806 | 634 | 480 | 399 4905 3320
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Ponto 2 Fluxo 14

Ponto 02 - Fluxo 14 - Sentido de deslocamento: Av. Edgar Nelson Meister (Noroeste) — Universidades
Data: 05/03/2024 Terga-feira
07:00(07:15(07:30 (07:45|08:00 [ 08:15 | 08:30 | 08:45 11:00|11:15|11:30 [ 11:45 [ 12:00 [ 12:15 [ 12:30 | 12:45 17:00(17:15(17:30(17:45(18:00|18:15(18:30 | 18:45

Modal 07:15(07:30 |07:45|08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Total manha | 11:15|11:30 | 11:45 | 12:00 [ 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | Total tarde | 17:15|17:30|17:45|18:00 | 18:15| 18:30 | 18:45| 19:00 | Total noite | Média
Onibus 0 1 1 0 1 0 1 0 4 0 0 0 0 1 0 0 1 2 1 0 0 2 3 2 3 1 12 6
Caminhdo 2 0 0 1 1 0 0 4 0 0 0 1 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 1 0 3 3
Carro 30 37 36 17 22 21 7 16 186 14 10 9 9 10 11 8 16 87 9 9 28 18 28 41 32 14 179 151
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1
Bicicleta 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0

Data: 06/03/2024 Quarta-feira
07:00(07:15(07:30 (07:45 | 08:00 [ 08:15 | 08:30 | 08:45 11:00|11:15|11:30 [ 11:45 [ 12:00 [ 12:15 | 12:30 | 12:45 17:00(17:15(17:30(17:45(18:00 | 18:15(18:30 | 18:45

Modal 07:15/|07:30|07:45|08:00 [ 08:15|08:30 | 08:45 | 09:00 | Total manha | 11:15(11:30| 11:45|12:00 [ 12:15 | 12:30 | 12:45| 13:00 | Total tarde | 17:15|17:30|17:45|18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45| 19:00 | Total noite | Média
Onibus 2 0 3 0 2 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 1 1 3 3 1 1 6
Caminhao 1 1 0 1 0 0 0 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 3 2
Carro 43 38 29 13 12 17 12 8 172 16 7 7 11 1 7 13 16 88 8 15 15 30 27 31 28 24 178 146
Moto 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Bicicleta 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0

TOTAL 78 77 70 32 38 38 20 25 378 31 17 16 22 23 18 22 34 183 21 25 44 51 62 77 67 40 387 316
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Ponto 2

Trecho 1

Ponto 02 - Trecho 1

Data: 05/03/2024 Terga-feira

07:00(07:15|07:30(07:45|08:00 | 08:15|08:30 | 08:45 11:00(11:15|11:30| 11:45(12:00 | 12:15|12:30 | 12:45 17:00|17:15|17:30|17:45(18:00(18:15|18:30| 18:45
Modal 07:15|07:30|07:45|08:00 | 08:15|08:30 | 08:45 | 09:00 | Total manha | 11:15| 11:30 | 11:45| 12:00 [ 12:15| 12:30 | 12:45 [ 13:00 | Total tarde | 17:15|17:30| 17:45|18:00 | 18:15| 18:30 | 18:45| 19:00 | Total noite | Média
Onibus 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0
Bicicleta 5 3 10 6 0 3 1 6 34 0 2 1 2 2 0 3 14 0 16
Pedestre 6 5 11 3 5 3 6 3 42 3 1 2 10 4 8 5 40 13 8 6 15 15 7 10 1 85 56
Data: 06/03/2024 Quarta-feira
07:00|07:15(07:30|07:45|08:00 | 08:15|08:30 | 08:45 11:0011:15(11:30( 11:45[12:00|12:15|12:30 | 12:45 17:00|17:15(17:30|17:45|18:00(18:15|18:30| 18:45
Modal 07:15(07:30|07:45(08:00 | 08:15|08:30 | 08:45 | 09:00 | Total manha | 11:15| 11:30 | 11:45| 12:00 [ 12:15| 12:30 | 12:45 [ 13:00 | Total tarde | 17:15|17:30| 17:45|18:00 | 18:15| 18:30 | 18:45| 19:00 | Total noite | Média
Onibus 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0
Bicicleta 14 2 " 1 4 1 5 3 41 1 0 4 3 2 3 9 26 7 7 8 6 4 4 1 3 40 36
Pedestre 9 6 13 12 6 7 3 5 61 6 3 3 5 6 5 6 42 5 3 5 13 24 5 12 13 80 61
TOTAL 34 16 45 22 15 14 15 17 178 10 6 10 | 20 14 16 23 23 122 25 18 19 34 | 43 16 23 27 205 168
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Trecho 2

Ponto 2
Ponto 02 - Trecho 2
Data: 05/03/2024 Terca-feira
07:00|07:15|07:30| 07:45|08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 11:00|11:15|11:30 | 11:45 (12:00 | 12:15(12:30 | 12:45 17:00(17:15(17:30|17:45(18:00|18:15(18:30| 18:45

Modal 07:15|07:30|07:45|08:00|08:15|08:30 [ 08:45 | 09:00 | Total manha [ 11:15|11:30 | 11:45(12:00 (12:15| 12:30 | 12:45 | 13:00 | Total tarde | 17:15(17:30 | 17:45|18:00 | 18:15 [ 18:30 | 18:45 | 19:00 | Total noite | Média
Onibus 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0
Bicicleta 16 18 14 12 5 8 3 5 81 12 2 8 3 5 5 8 11 54 0 45
Pedestre 32 61 44 27 24 21 30 18 257 15 | 24 1 24 23 19 24 22 162 20 13 26 33 42 36 48 51 269 229

Data: 06/03/2024 Quarta-feira
07:00(07:15(07:30|07:45|08:00|08:15(08:30 | 08:45 11:00|11:15(11:30| 11:45|12:00 | 12:15(12:30 | 12:45 17:00|17:15|17:30(17:45(18:00|18:15|18:30| 18:45

Modal 07:15|07:30|07:45(08:00 | 08:15(08:30 | 08:45(09:00 | Total manha | 11:15|11:30 | 11:45(12:00 | 12:15| 12:30 | 12:45|13:00 | Total tarde | 17:15|17:30| 17:45|18:00 | 18:15|18:30 | 18:45| 19:00 | Total noite | Média
Onibus 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0
Bicicleta 16 25 27 9 3 5 4 5 94 7 3 8 9 6 4 6 1 54 12 10 7 10 12 4 13 23 91 80
Pedestre 36 70 46 22 20 13 6 16 229 20 | 23 17 33 22 12 16 18 161 27 22 20 38 31 52 61 59 310 233

TOTAL 100 | 174 | 131 | 70 52 47 43 44 661 54 | 52 | 44 | 69 56 40 54 62 431 59 | 45 53 81 85 92 | 122 | 133 670 587
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Ponto 2 Trecho 3

Ponto 02 - Trecho 3
Data: 05/03/2024 Terca-feira
07:00|07:15|07:30| 07:45|08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 11:00|11:15|11:30 | 11:45 (12:00 | 12:15(12:30 | 12:45 17:00|17:15(17:30|17:45(18:00|18:15(18:30| 18:45

Modal 07:15|07:30|07:45(08:00 | 08:15(08:30 | 08:45(09:00 | Total manha | 11:15|11:30 | 11:45(12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | Total tarde | 17:15|17:30| 17:45|18:00 | 18:15|18:30 | 18:45| 19:00 | Total noite | Média
Onibus 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0
Bicicleta 1 4 2 4 2 1 0 0 14 1 0 3 2 2 2 1 2 13 0 9
Pedestre 3 10 13 17 13 6 2 2 66 3 0 0 9 5 2 1 1 21 6 3 7 10 32 23 12 13 106 64

Data: 06/03/2024 Quarta-feira
07:00(07:15(07:30|07:45|08:00|08:15(08:30 | 08:45 11:00|11:15(11:30| 11:45|12:00 | 12:15(12:30 | 12:45 17:00|17:15|17:30 | 17:45(18:00|18:15|18:30| 18:45

Modal 07:15|07:30|07:45(08:00 | 08:15(08:30 | 08:45(09:00 | Total manha | 11:15|11:30 | 11:45(12:00 | 12:15| 12:30 | 12:45|13:00 | Total tarde | 17:15|17:30| 17:45|18:00 | 18:15|18:30 | 18:45| 19:00 | Total noite | Média
Onibus 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0
Bicicleta 5 6 4 3 0 0 2 0 20 0 0 0 4 3 0 2 1 10 6 2 2 2 1 1 3 17 16
Pedestre 4 9 16 6 23 1 2 62 4 1 4 5 6 1 27 6 5 1 4 33 20 12 1 82 57

TOTAL 13 29 35 30 38 8 5 4 162 8 1 7 21 15 4 10 5 71 18 10 8 16 67 44 25 17 205 146
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Ponto 2 Trecho 4

Ponto 02 - Trecho 4
Data: 05/03/2024 Terca-feira
07:00|07:15|07:30| 07:45|08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 11:00|11:15|11:30 | 11:45 (12:00 | 12:15(12:30 | 12:45 17:00|17:15(17:30|17:45(18:00|18:15(18:30| 18:45

Modal 07:15|07:30|07:45(08:00 | 08:15(08:30 | 08:45(09:00 | Total manha | 11:15|11:30 | 11:45(12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | Total tarde | 17:15|17:30| 17:45|18:00 | 18:15|18:30 | 18:45| 19:00 | Total noite | Média
Onibus 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0
Bicicleta 2 3 3 3 0 0 1 0 12 0 1 1 0 1 0 1 3 7 0 6
Pedestre 0 1 1 1 0 2 0 0 5 0 0 0 1 0 1 0 0 2 1 0 2 1 0 1 1 0 6 4

Data: 06/03/2024 Quarta-feira
07:00(07:15(07:30|07:45|08:00|08:15(08:30 | 08:45 11:00|11:15(11:30| 11:45|12:00 | 12:15|12:30 | 12:45 17:00|17:15|17:30(17:45(18:00|18:15|18:30| 18:45

Modal 07:15|07:30|07:45(08:00 | 08:15(08:30 | 08:45(09:00 | Total manha | 11:15|11:30 | 11:45(12:00 | 12:15| 12:30 | 12:45|13:00 | Total tarde | 17:15|17:30| 17:45|18:00 | 18:15|18:30 | 18:45| 19:00 | Total noite | Média
Onibus 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0
Bicicleta 3 2 3 0 0 1 0 1 10 0 2 1 1 0 2 2 8 2 2 2 0 1 0 1 8 9
Pedestre 0 2 1 0 1 1 0 0 5 0 1 0 1 2 0 1 1 6 0 1 2 1 1 0 1 2 8 6

TOTAL 5 8 8 4 1 4 1 1 32 0 4 2 2 4 1 4 6 23 3 1 6 4 1 2 2 3 22 26
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Ponto 2 Trecho 5

Ponto 02 - Trecho 5
Data: 05/03/2024 Terca-feira
07:00|07:15|07:30| 07:45|08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 11:00|11:15|11:30 | 11:45 (12:00 | 12:15(12:30 | 12:45 17:00(17:15(17:30|17:45(18:00|18:15(18:30| 18:45

Modal 07:15|07:30|07:45(08:00 | 08:15(08:30 | 08:45(09:00 | Total manha | 11:15|11:30 | 11:45(12:00 | 12:15|12:30 | 12:45|13:00 | Total tarde | 17:15|17:30| 17:45|18:00 | 18:15|18:30 | 18:45| 19:00 | Total noite | Média
Onibus 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0
Bicicleta 9 7 8 3 0 3 2 0 32 0 0 0 2 1 1 1 2 7 0 13
Pedestre 1 2 5 3 1 1 0 0 13 0 0 0 0 2 0 0 0 2 0 0 1 2 0 1 5 2 1 9

Data: 06/03/2024 Quarta-feira
07:00(07:15(07:30|07:45|08:00|08:15(08:30 | 08:45 11:00|11:15(11:30| 11:45|12:00( 12:15|12:30 | 12:45 17:00|17:15|17:30|17:45(18:00|18:15|18:30| 18:45

Modal 07:15|07:30|07:45(08:00 | 08:15(08:30 | 08:45(09:00 | Total manha | 11:15|11:30 | 11:45(12:00 | 12:15| 12:30 | 12:45| 13:00 | Total tarde | 17:15|17:30| 17:45|18:00 | 18:15|18:30 | 18:45| 19:00 | Total noite | Média
Onibus 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0
Bicicleta 9 5 10 3 2 2 2 2 35 1 2 1 3 0 0 2 5 14 3 5 8 7 5 5 3 3 39 29
Pedestre 2 0 7 1 0 1 0 1 12 0 0 0 0 0 0 1 1 2 1 1 4 0 7 1 4 0 18 1

TOTAL 21 14 30 10 3 7 4 3 92 1 2 1 5 3 1 4 8 25 4 6 13 9 12 7 12 5 68 62

20



B azimute
Y ENGENHARIA

Tabela 7 - Ponto 2: Resumo 07h as 9h - 05/03/2024

Horario: 07h00 as 09h00
Cami-

Fluxo Carro Moto nhao Onibus Total
F1 621 38 1 0 660
F2 1374 196 92 10 1672
F3 191 26 5 1 223
F4 399 19 10 4 432
F5 206 38 16 1 261
F6 63 2 1 1 67
F7 258 9 20 3 290
F8 1383 16 157 37 1593
F9 1624 296 139 12 2071

F10 92 10 2 3 107
F11 609 19 1 13 642
F12 411 13 9 2 435
F13 1042 64 141 22 1269
F14 186 0 4 4 194
Total 8459 746 598 113 9916

Fonte: 4MOB Engenharia, 2024.

Tabela 8 - Ponto 2: Resumo 11h as 13h - 05/03/2024

Horario: 11h00 as 13h00
Fluxo Carro Moto Caminhao Onibus Total
F1 288 19 5 6 318
F2 584 79 106 4 773
F3 152 22 6 3 183
F4 229 33 3 4 269
F5 71 5 9 0 85

www.azimute.eng.br

+55 47 3027-6777
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F6 58 4 0 2 64
F7 211 12 21 2 246
F8 1451 42 139 26 1658
F9 700 99 155 3 957
F10 56 4 0 3 63
F11 315 19 3 15 352
F12 226 17 7 1 251
F13 972 85 120 13 1190
F14 87 2 2 2 93
Total 5400 442 576 84 6502

Tabela 9 - Ponto 2: Resumo 17h as 19h - 05/03/2024

Horario: 17h00 as 19h00

Fluxo Carro Moto Caminhéo Onibus Total
F1 617 33 4 15 669
F2 766 66 68 3 903
F3 219 7 1 3 230
F4 421 48 2 6 477
F5 146 22 7 2 177
F6 94 4 0 1 99
F7 500 43 17 5 565
F8 2058 106 82 27 2273
F9 937 105 106 7 1155
F10 124 6 1 3 134
F11 678 16 0 17 711
F12 362 28 3 1 394
F13 1906 316 68 8 2298
F14 179 1 3 12 195

Total 9007 801 362 110 10280
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Tabela 10 - Ponto 2: Resumo total - 05/03/2024

Horario Carro Moto Caminhéo Onibus Total
07h as 08h 5153 575 227 66 6021
08h as 09h 3306 171 371 47 3895
11h as 12h 2670 196 380 32 3278
12h as 13h 2730 246 196 52 3224
17h as 18h 4443 552 235 45 5275
18h as 19h 4564 249 127 65 5005

TOTAL 22866 1989 1536 307 26698

No periodo da manha do dia 05/03/2024 o maior fluxo foi observado no sentido Sudeste para No-
roeste da Avenida Edgar Nelson Meister (Fluxo 9) com 2.071 veiculos, representando 20,88% do total.
Ao longo das duas horas de contagem no periodo matutino, foram contabilizados 9.916 veiculos, sendo
8.459 carros, 746 motos, 598 caminhdes e 113 dnibus.

Entre 11h e 13h foram contabilizados 6.502 veiculos no total, sendo 5.400 carros, 442 motos, 576
caminhdes e 84 6nibus. O maior fluxo ocorreu partindo da Rua Alvino Wodtke para o Sul da Avenida Rolf
Wiest (Fluxo 8) com 1.658 veiculos, correspondendo a 24,5% do total.

Entre o final da tarde e a noite, o maior fluxo foi observado no sentido Noroeste da Avenida Edgar
Nelson Meister para a Rua Alvino Wodtke com 2.298 veiculos (Fluxo 13), representando 22,35% do total.
Durante todo o periodo foram contabilizados 10.280 veiculos, sendo 9.007 carros, 801 motos, 362 cami-
nhées e 110 énibus.

Considerando todos os movimentos, o horario de pico ocorreu entre 7h e 8h com um total de 6.021
veiculos, sendo 5.153 carros, 575 motos, 227 caminhdes e 66 dnibus.

Tabela 11 - Ponto 2: Resumo 7h as 9h - 06/03/2024

Horario: 07h00 as 09h00
Fluxo Carro Moto Caminhao Onibus Total
F1 618 31 1 12 662
F2 1480 282 84 11 1857
F3 180 35 6 1 222
F4 413 19 7 3 442
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F5 227 27 5 1 260
F6 32 1 0 0 33
F7 290 12 34 3 339
F8 1268 21 132 32 1453
F9 1664 308 117 13 2102
F10 80 14 3 3 100
F11 624 19 1 14 658
F12 427 9 7 1 444
F13 1029 94 148 23 1294
F14 172 1 4 7 184
Total 8504 873 549 124 10050

Tabela 12 - Ponto 2: Resumo 11h as 13h - 06/03/2024

Horario: 11h00 as 13h00

Fluxo Carro Moto Caminhao Onibus Total
F1 286 22 3 12 323
F2 596 79 110 4 789
F3 166 23 12 2 203
F4 224 35 2 3 264
F5 79 4 10 0 93
F6 40 0 0 0 40
F7 195 22 29 3 249
F8 1511 65 146 22 1744
F9 645 86 160 3 894
F10 56 4 0 3 63
F11 316 12 0 15 343
F12 227 23 5 1 256
F13 998 134 161 10 1303
F14 88 1 0 1 90

Total 5427 510 638 79 6654

80

EIV-10507-E23-01-RE-01-C - ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANGCA - EIV — JOINVILLE/SC
VOLUME UNICO — RELATORIO DO ESTUDO - 4.0 - IMPACTO VIARIO



B azimute
Y ENGENHARIA

Tabela 13 - Ponto 2: Resumo 17h as 19h - 06/03/2024
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Horario: 17h00 as 19h00
Fluxo Carro Moto Caminhéo Onibus Total
F1 544 30 1 12 587
F2 858 107 73 6 1044
F3 246 18 2 2 268
F4 405 58 5 7 475
F5 178 16 7 3 204
F6 54 0 0 0 54
F7 526 62 19 8 615
F8 2006 101 60 29 2196
F9 977 119 110 9 1215
F10 93 4 1 4 102
F11 579 12 1 18 610
F12 373 32 5 0 410
F13 2100 414 79 14 2607
F14 178 0 3 11 192
Total 9117 973 366 123 10579

Tabela 14 - Ponto 2: Resumo total - 06/03/2024

Horario Carro Moto Caminhao Onibus Total
07h as 08h 5203 641 198 81 6123
08h as 09h 3301 232 351 43 3927
11h as 12h 2660 245 387 31 3323
12h as 13h 2767 265 251 48 3331
17h as 18h 4542 625 241 57 5465
18h as 19h 4575 348 125 66 5114

TOTAL 23048 2356 1553 326 27283
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No periodo da manha do dia 06/03/2024, assim como no dia anterior, o0 maior fluxo foi observado
no sentido Sudeste para Noroeste da Avenida Edgar Nelson Meister (Fluxo 9) com 2.102 veiculos, repre-
sentando 20,91% do total. Ao longo das duas horas de contagem no periodo matutino, foram contabiliza-
dos 10.050 veiculos, sendo 8.504 carros, 873 motos, 549 caminhdes e 124 6nibus.

Entre 11h e 13h foram contabilizados 6.654 veiculos no total, sendo 5.427 carros, 510 motos, 638
caminhdes e 79 6nibus. O maior fluxo ocorreu partindo da Rua Alvino Wodtke para o Sul da Avenida Rolf
Wiest (Fluxo 8) com 1.744 veiculos, correspondendo a 32,13% do total.

Entre o final da tarde e a noite, o maior fluxo foi observado no sentido Noroeste da Avenida Edgar
Nelson Meister para a Rua Alvino Wodtke com 2.607 veiculos (Fluxo 13), representando 22,35% do total.
Durante todo o periodo foram contabilizados 10579 veiculos, sendo 9.117 carros, 973 motos, 366 cami-
nhoes e 123 dnibus.

Considerando todos os movimentos, o horario de pico ocorreu entre 7h e 8h com um total de 6.123
veiculos, sendo 5.203 carros, 641 motos, 198 caminhdes e 81 dnibus.

Além disso, a contagem do Ponto 2 também contemplou pedestres e ciclistas. As tabelas a seguir
apresentam os dados obtidos para o periodo da manha e da tarde, considerando os 5 trechos apresen-
tados anteriormente no croqui.

Tabela 15 - Ponto 2: Transporte ativo 07h as 09h - 05/03/2024

Horario: 07h00 as 09h00

Fluxo Pedestres Ciclistas Total
Trecho 1 42 34 76
Trecho 2 257 81 338
Trecho 3 66 14 80
Trecho 4 5 12 17
Trecho 5 13 32 45

Total 383 173 556

Tabela 16 - Ponto 2: Transporte ativo 11h as 13h - 05/03/2024

Horario: 11h00 as 13h00

Fluxo Pedestres Ciclistas Total
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Trecho 1 40 14 54
Trecho 2 162 54 216
Trecho 3 21 13 34
Trecho 4 2 7 9
Trecho 5 2 7 9
Total 227 95 322

Tabela 17 - Ponto 2: Transporte ativo 17h as 19h - 05/03/2024

Horario: 17h00 as 19h00

Fluxo Pedestres Ciclistas Total
Trecho 1 85 48 133
Trecho 2 269 76 345
Trecho 3 106 13 119
Trecho 4 6 9 15
Trecho 5 11 24 35

Total 477 170 647

Tabela 18 - Ponto 2: Total Transporte ativo - 05/03/2024

Horario Pedestres Ciclistas Total
07h as 08h 246 133 379
08h as 09h 137 40 177
11h as 12h 103 40 143
12h as 13h 124 55 179
17h as 18h 167 89 256
18h as 19h 310 81 391

Total 1087 438 1525

Para a contagem de pedestres e ciclistas realizada no dia 05/03/2024 no periodo matutino, 0 maior
movimento ocorreu no Trecho 2 na Rua Alvino Wodtke com 42 pedestres e 34 ciclistas. Ao longo das
duas horas de contagem, foram contabilizados um total de 556 viagens por transportes ativos, sendo 383

pedestres e 173 ciclistas.
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Entre 11h e 13h foram contabilizados um total de 322 viagens, sendo 227 pedestres e 95 ciclistas.
O maior fluxo também foi observado no Trecho 2 na Rua Alvino Wodtke com 162 pedestres e 54 ciclistas.
Entre o final da tarde e a noite, foram contabilizadas 647 viagens no total, sendo 477 pedestres e
170 ciclistas. Assim como nos demais blocos de horario, o maior fluxo também foi observado no Trecho

2 na Rua Alvino Wodtke com 269 pedestres e 76 ciclistas.

Considerando todos os trechos, o horario de pico ocorreu entre 18h e 19h com um total de 391
viagens, sendo 310 pedestres e 81 ciclistas.

Ponto 2: Transporte ativo 7h as 9h - 06/03/2024

Horario: 07h00 as 09h00

Fluxo Pedestres Ciclistas Total
Trecho 1 61 41 102
Trecho 2 229 94 323
Trecho 3 62 20 82
Trecho 4 5 10 15
Trecho 5 12 35 47

Total 369 200 569

Tabela 19 - Ponto 2: Transporte ativo 11h as 13h - 06/03/2024

Horario: 11h00 as 13h00

Fluxo Pedestres Ciclistas Total
Trecho 1 42 26 68
Trecho 2 161 54 215
Trecho 3 27 10 37
Trecho 4 6 8 14
Trecho 5 2 14 16

Total 238 112 350

Tabela 20 - Ponto 2: Transporte ativo 17h as 19h - 06/03/2024
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Horario: 17h00 as 19h00

Fluxo Pedestres Ciclistas Total
Trecho 1 80 40 120
Trecho 2 310 91 401
Trecho 3 82 17 99
Trecho 4 8 8 16
Trecho 5 18 39 57

Total 498 195 693

Tabela 21 - Ponto 2: Total Transporte ativo - 06/03/2024

Horario Pedestres Ciclistas Total
07h as 08h 262 158 420
08h as 09h 107 42 149
11h as 12h 127 49 176
12h as 13h 111 63 174
17h as 18h 159 106 265
18h as 19h 339 89 428

Total 1105 507 1612

Para a contagem de pedestres e ciclistas realizada no dia 06/03/2024, assim como no dia anterior,
o maior movimento foi observado no Trecho 2 na Rua Alvino Wodtke com 229 pedestres e 94 ciclistas.
Ao longo das duas horas de contagem, foram contabilizadas 569 viagens, sendo 369 pedestres e 200
ciclistas.
Entre 11h e 13h foram contabilizados um total de 350 viagens, sendo 238 pedestres e 112 ciclistas.
O maior fluxo também foi observado no Trecho 2 na Rua Alvino Wodtke com 161 pedestres e 54 ciclistas.
Entre o final da tarde e a noite, foram contabilizadas 693 viagens no total, sendo 498 pedestres e
195 ciclistas. Assim como nos demais blocos de horario, 0 maior fluxo também foi observado no Trecho
2 na Rua Alvino Wodtke com 310 pedestres e 91 ciclistas.

4.1.3 - Previsao da demanda de trafego
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A previsdo de trafego busca mensurar o aumento da demanda pela infraestrutura viaria com a
implantagdo do empreendimento, com objetivo de entender o comportamento das vias do entorno apés
a chegada de um novo Polo Gerador de Viagens, no momento da sua implantacao e ao longo dos préxi-
mos anos, principalmente quanto ao seu Nivel de Servico.

O levantamento da demanda gerada pelo empreendimento tem como principal parametro o na-
mero de viagens que sdo atraidas e produzidas. Normalmente para empreendimentos que estdo em fase
de projeto, estas viagens sao obtidas através de estimativas, utilizando modelos especificos de geracao
de viagem e considerando as caracteristicas de uso do solo e funcionamento.

O projeto de ampliagao do Centro de Distribuigao da Schulz Compressores prevé uma movimen-
tacao diaria de aproximadamente 25 veiculos de grande porte, que realizam operacdes de carga e des-
carga na area interna do empreendimento. As movimentagdes acontecem distribuidas dentro do horério
de funcionamento, que acontece das 8h00 as 18h00. Considerando a distribuicado destes veiculos ao
longo do dia, € estimada a movimentagao de dois veiculos de grande porte por hora.

Além dos veiculos de grande porte, é estimada a geracao de viagens a partir dos funcionarios do
empreendimento. Ao todo ha previsao de 490 colaboradores trabalhando na area operacional e adminis-
trativa do Centro de Distribuicao.

O transporte de 300 funcionarios sera realizado utilizando 6 dnibus rodoviérios na modalidade de
fretamento, o que ira produzir seis viagens no periodo da manha para levar os funcionarios ao trabalho,
e seis viagens no periodo da tarde.

Para os demais funcionarios (190), sera considerado que o meio de transporte utilizado € o veiculo
individual, dividido entre automéveis e motocicletas. A divisdo foi realizada com base no cadastro de
veiculos em circulagdo disponibilizado pelo Detran/SC, resultando em 18% de motocicletas e 82% de

automoveis.

Tabela 22 - Geragao de viagens pelo empreendimento

Carro 312 156 156
Motocicleta 68 34 34
Caminhao 25 2 4

Onibus 12 6 12
Total 417 198 206
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A segunda coluna da tabela acima contém a quantidade total de viagens geradas ao longo do dia,
e na terceira coluna sado apresentados os valores na hora pico, que foi definida através dos dados de
contagem como o periodo entre 17h00 e 18h00. Foram consideradas 190 viagens de automdéveis e mo-
tocicletas, representando a saida dos funcionarios no fim do dia. A movimentacao de caminhdes na hora
pico sera de 2 veiculos e, por fim, havera a geragao de seis viagens pelo modal coletivo.

4.1.4 - Previsao da demanda futura

Nesta secao serdo estimadas as demandas de trafego para o trecho em frente ao empreendi-
mento, em um horizonte de 10 (dez) anos, considerando duas hipéteses: com e sem a implantagcédo do
empreendimento.

O DNIT (2006) apresenta trés metodologias para calcular a projecdo do trafego, sendo
normalmente utilizado a Projecdo Exponencial, que admite o crescimento do volume de trafego através
de uma progressao geométrica, sendo esta a metodologia que sera utilizada neste estudo, que é obtida
através da Equacéao 1.

V,=Vox(1+a)" ) (Equa-
cao 1)

onde,
Vn» = volume de trafego no ano n
Vo = volume de trafego no ano base
a = taxa de crescimento anual

n = nimero de anos decorridos apds o0 ano base

Conforme utilizado pelo DNIT (2006), a taxa de crescimento anual adotada foi de 3%. Na Tabela
a seguir sdo apresentadas as estimativas de fluxo em UCP/h para cada sentido, considerando o periodo
entre 17h00 e 18h00.

Tabela 23 - Fluxo para cada sentido
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Sentido Sentido Sentido Sentido
Ano Norte/Sul Sul/Norte Norte/Sul Sul/Norte
2024 455 518 554 617
2025 469 534 568 633
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2026 483 550 582 649
2027 497 566 596 665
2028 512 583 611 682
2029 527 601 626 700
2030 543 619 642 718
2031 560 637 659 736
2032 576 656 675 755
2033 594 676 693 775
2034 611 696 710 795

4.1.5 - Capacidade e Nivel de Servigco

Segundo o Manual de Estudos de Trafego (DNIT, 2006) busca-se através da determinagéao da
capacidade de trafego entender a eficiéncia que um determinado trecho de via possui em receber o fluxo
de veiculos existente e projecdes futuras. A capacidade é estabelecida através do volume maximo de
veiculos possivel de circular em determinada faixa ou trecho durante um periodo, considerando o trafego
existente.

Devido a superficialidade na andlise da capacidade de trafego, por ndo reproduzir fatores impor-
tantes como a velocidade, tempo de percurso, facilidade de manobras, conforto, entre outros, em 1965 o
Highway Capacity Manual - HCM apresentou o conceito de Nivel de Servigco. O conceito de Nivel de
Servico possibilita calcular o grau de eficiéncia do servigo que é oferecido nas vias considerando desde
a condicao de via com um fluxo de veiculos irrelevante, até o nivel de congestionamento extremo.

A evolugao nos estudos de trafego rodoviario, em geral, seguiu as atualizagdes realizadas pelo
HCM ao longo dos ultimos 50 anos. O manual inicialmente teve o objetivo de ser aplicado apenas nas
rodovias dos Estados Unidos, entretanto impactou diretamente nos estudos viarios de diversos paises,
no qual levaram o manual para as suas linguas nativas com poucas ou nenhuma modificacdo (McLean,
1989). No Brasil, a metodologia do calculo de Nivel de Servigco se tornou a principal forma de medir e
eficiéncia de uma via.

Para a estimativa do Nivel de Servigco foram estabelecidas seis classificacdes diferentes, que séo
representadas pelas seis primeiras letras do alfabeto, onde A representa a melhor condi¢do de trafegabi-
lidade, e F reflete a condicdo de congestionamento. As caracteristicas de cada nivel podem ser observa-
das na Figura abaixo.

88

EIV-10507-E23-01-RE-01-C - ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANGCA - EIV — JOINVILLE/SC
VOLUME UNICO — RELATORIO DO ESTUDO - 4.0 - IMPACTO VIARIO



a7 www.azimute.eng.br
. EaNzGIErh'l:ltAIEg ‘ +55 47 3027-6777

LOS

LOS
E

LOS

-
)

L Lo

Figura 4.4 - Distribuicdo do fluxo por classe

Cada um dos niveis possui algumas caracteristicas especificas quanto ao fluxo, velocidade média,
disponibilidade de ultrapassagem, entre outros. Os niveis sdo brevemente descritos abaixo:

e Nivel de Servico A: refere-se a melhor qualidade de servigo de uma via, na qual os moto-
ristas podem trafegar na velocidade desejada. Normalmente ndo ha regulamentacao es-
pecifica de velocidades menores. A oferta de locais de ultrapassagem normalmente € muito
maior que a demanda por esse tipo de operagédo, e os motoristas ndo possuem atraso
maior que 35% em decorréncia de veiculos mais lentos, devido a facilidade na ultrapassa-
gem.

¢ Nivel de Servico B: apresenta pequenas alteragdes na velocidade desejada dos conduto-
res. A oferta e demanda por ultrapassagens comecga a se aproximar e os condutores per-
manecem em filas por aproximadamente 50% do tempo da viagem.

e Nivel de Servigo C: ha um aumento consideravel no fluxo de veiculos, entretanto ainda
existe uma condicao de trafego favoravel. Neste nivel a demanda por ultrapassagens &
maior que a oferta, e os condutores permanecem por 65% do tempo contido em filas.

e Nivel de Servico D: o trafego apresenta uma situagao de instabilidade, as velocidades sao
reduzidas, e os locais que permitem a ultrapassagem se aproximam de zero. Os motoristas
estdo incluidos em filas por aproximadamente 80% do tempo.

e Nivel de Servico E: o fluxo de veiculos se aproxima da capacidade maxima da via, as
velocidades s&o baixas. Neste ponto raramente existem ultrapassagens. A percentagem
de tempo em fila é superior a 85%.
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e Nivel de Servico F: o transito apresenta uma caracteristica de congestionamento com-
pleto, com a demanda superior a capacidade total da via. As velocidades sdo muito varia-

veis, incluindo momentos de parada total.

Segundo o HCM, as vias de transito possuem diferentes caracteristicas entre si, considerando
isso sao apresentadas duas metodologias para o céalculo do Nivel de Servigo:

e Rodovias de Pista Simples: No geral sdo rodovias com duas faixas e dois sentidos, que
possuem caracteristicas de vias arteriais ou coletoras de grande importancia. Vias desse
tipo possuem uma capacidade de trafego de 1.700 carros de passeio por hora (ucp/h), para
cada sentido de trafego. Esta metodologia considera ainda duas classes diferentes de ro-
dovias, a Classe | que considera no calculo do Nivel de Servigco a Velocidade Média e
Percentual de Tempo Seguindo, e a Classe Il que considera apenas o Percentual de
Tempo Seguindo.

e Rodovias de Quatro ou Mais Faixas: Abordam rodovias com no minimo quatro faixas e
dois sentidos, que podem ou n&o ter seus sentidos divididos por barreiras fisicas. E 0 mé-
todo utilizado para a analise de rodovias duplicadas e marginais.

A rua Tenente Antonio Jo&o, no trecho em analise, possui caracteristicas de rodovia de pista sim-
ples e classe Il. Desta forma, em seguida € apresentada a metodologia de calculo.

Rodovias de Pista Simples

Para rodovias de pista simples e classe Il o NS é definido através do Tempo Gasto Seguindo, e
classificado de A a F.

Para o calculo do Nivel de Servigo é necessario seguir algumas etapas, considerando informacdes
coletadas em campo, estimativas, dados de tabelas e célculos. A sequéncia basica para o célculo é:
Determinagéao da Velocidade de Fluxo Livre (VFL), Determinacao do Fluxos de Trafego, Determinagao da
Velocidade Média de Viagem (VMV), Determinagao da Percentagem de Tempo Gasto Seguindo (PTGS)
e Determinacao do Nivel de Servigo.

Determinacao da Velocidade de Fluxo Livre (VFL)

Quando néo é possivel a coleta em campo da informacéao da velocidade de fluxo livre, devido ao
alto fluxo de veiculos, este pardmetro pode ser estimado através da Equagéo 2.
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VFL = BVFL — frq — fa  (Equa-
¢ao 2)

onde:
VFL = estimativa da velocidade de fluxo livre (km/h)
BVFL = valor basico da velocidade de fluxo livre (km/h)
fra = fator de ajustamento de larguras de faixa e de acostamento
fa = fator de ajustamento para o numero de acessos

Segundo o DNIT, o valor de BVFL pode ser obtido através de rodovias semelhantes quanto as
caracteristicas da infraestrutura viaria, ou em fungao dos limites de velocidade estabelecidos pela sinali-
zacgao. O fator de ajuste de larguras (fia) pode ser obtido através da tabela abaixo.

Reducao no valor de VFL (km/h)
Largura da Faixa (m) Largura do acostamento (m)
20,0<0,6 206<12 212<18 218
2,7<30 10,3 7.7 56 35
230<33 85 59 38 1.7
>233<36 75 49 28 0.7
236 6.8 42 2,1 0,0

Figura 4.5 - Ajustamento de larguras de faixa de acostamento (ffa).
Fonte: DNIT, 2006

O célculo do ajustamento devido a densidade de acessos (fA) pode ser estimado através da tabela

na Figura 7.79.

(mmﬂ, Redugao em VFL (km/h)
0 0.0
6 40
12 8,0
18 12,0
=224 16,0

Figura 4.6 - Ajustamento devido a densidade de acessos (fA).
Fonte: DNIT, 2006
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4.1.6 - Determinacao dos Fluxos de Trafego

A determinacao dos Fluxos de trafego considera trés fatores: Fator Hora Pico (FHP), fator de greide

(fg) e fator de veiculos pesados (fvp), calculada através da Equacao 3.

Y =raP -, (Equagio 3)
Onde:
Vp = volume nos 15 minutos mais carregados da hora pico, em carros de passeio equivalentes
(ucp/h)

V = volume da hora pico em trafego misto (veic/h)
FHP = fator da hora pico

fg = fator de ajustamento de greide

fvp = fator de ajustamento de veiculos pesados

O fator da hora pico pode ser calculado através da Equagéo 4.
FHP = L .
T4 Vi (Equacdo 4)

Onde:
Vhp = volume da hora pico
V15max = volume do periodo de quinze minutos com maior fluxo dentro da hora pico

O fator de ajustamento de greide é obtido através da tabela na Figura 7.80.

Volume horano nos  Volume !lorério em Tipo de femenc
dois sentidos (ucp/h) [ um sentido (ucp/h) Pl Ondulado
0-600 0-300 10 0,71
» 800 - 1200 » 300 - 600 1.0 0,63
» 1200 » 600 10 0,60

Figura 4.7 - Fator de ajustamento de greide (fg).
Fonte: DNIT, 2006

O fator de Ajustamento para Veiculos pesados pode ser obtido através da Equacéo 5.
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1
fop = 1+ P.(E.—1) + Pyr(Eyg — 1) (Equagdo 5)

Onde:
Pc = proporgao de caminhdes e 6nibus na corrente de trafego (decimal)
PVR = proporcéo de veiculos de recreio na corrente de trafego (decimal)
EC = equivalente de caminhdes e dnibus (ucp)
EVR = equivalente de veiculos de recreio (ucp)

Os valores de Ec e EVR podem ser obtidos através da tabela na Figura 7.81.

Volume horario ~ Volume horario Tipo de terreno
Tipo de Veiculo | nos dois sentidos | em um sentido

(ucp/h) (ucp/h) Plano Ondulado

. 0-600 0-300 17 25

Q"ET” . 800 - 1200 300 - 800 12 19

» 1200 » 600 1.1 1.5

Velculos de Recrelo 0-800 0-300 1.0

Ee > 800 - 1200 »300 - 600 10 1.1

. 1200 . 800 10 1.1

Figura 4.8 - Equivalentes em ucp para determinacéo de velocidades.
Fonte: DNIT, 2006.

Determinacao da Velocidade Média de Viagem (VMV)

A velocidade média de viagem é determinada através da Equacéo 6.

VMV = VFL —0,0125 - V, — f,, (Equagdo 6)

Onde:
VMV = velocidade média de viagem para ambos os sentidos (km/h)
VFL = velocidade de fluxo livre (km/h)
Vp = volume nos 15 minutos mais carregados (ucp/h)
fup = fator de ajustamento para zonas de ultrapassagem proibida (Figura 7.82)
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Fluxo nos Redugdo da velocidade média de viagem (km/h)
dois sentidos
Zonas de ultrapassagem proibida (%)
V; (ucp/h) 0 20 40 60 80 100
o 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
200 0.0 1.0 23 38 42 56
400 0.0 27 43 5.7 6.3 73
800 0.0 25 38 49 55 8.2
800 0.0 22 3.1 3.9 43 49
100 0.0 1.8 25 32 36 42
1200 0.0 1.3 20 28 30 34
1400 0.0 0.8 14 1.9 23 27
1600 0.0 0.9 13 1.7 21 24
1800 0.0 0.8 1.1 1.8 1.8 2.1
2000 0.0 0.8 1.0 14 1.8 18
2200 0.0 0e 1.0 14 15 1.7
2400 0.0 0.8 1.0 1.3 15 1.7
2600 0.0 0.8 1.0 1.3 14 18
2800 0.0 0.8 1.0 1.2 1.3 14
3000 0.0 08 09 1.1 1.1 13
3200 0.0 0.8 0@ 1.0 1.0 1.1

Figura 4.9 - Fator para zonas de ultrapassagem proibida (fup).
Fonte: DNIT, 2006

Determinacao da Percentagem de Tempo Gasto Seguindo (PTGS)

A percentagem de tempo gasto seguindo é calculado através da Equacéao 7.
PTGS = BPTGS +fd/up (Equagdo 7)

BPTGS =100 (1 — ¢~%000879vp) (Equagio 8)

Onde:
BPTGS = valor basico da percentagem do tempo gasto seguindo
fd/up = fator de ajuste para o efeito entre a distribuicdo do trafego por sentido e percentagem
das zonas de ultrapassagem proibida

4.1.7 - Determinacao do Nivel de Servico

Para definicdo do Nivel de Servigo é importante avaliar inicialmente o valor do fluxo de trafego (Vp),
caso ultrapasse 3.200 ucp/h em uma rodovia de pista simples, ou um dos sentidos ultrapasse 1.700 ucp/h,
significa que o fluxo é maior que a capacidade da via, e dessa forma o Nivel de Servico é F. Caso con-

trario, o NS é obtido através da abaixo.
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NS Tempo seguindo (%)

t<40
40 <t <55
55 <t <70
70 <t <85

85zt

mooO o>

Figura 4.10 - Determinacao do nivel de servico.
Fonte: DNIT, 2006

Seguindo a metodologia descrita acima, foram calculados os niveis de servigo para os dois sentidos
do segmento em frente ao empreendimento, e considerados dois cenarios distintos, antes da implantacao

do empreendimento e apds a implantacdo. Os resultados sao apresentados abaixo.

Tabela 24 - Nivel de Servigo - Seg¢ao 1 (Norte/Sul) — Sem empreendimento

Secdo 1- Rua Tenente Anténio Jodo - Norte/Sul (SEM empr ] o) 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Valor Basico da Vel de Fluxo Livre - BVFL (km/h) 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0
Largura da Faixa {m) 30 30 3.0 3,0 30 30 3,0 3.0 30 3,0 3,0
: Largura do acostamento (m) {5 1.5 15 1.5 1,5 1.5 15 1,5 15 Tid 1.5
;L‘;T:dmd&:; Acessos par Km 6,0 6,0 6,0 6,0 60 6,0 6,0 6,0 6,0 6.0 6,0
- Fator largura de faixas e acostamentos Ffa 3.8 38 38 38 38 38 38 38 38 38 38
Densidade de acessos Fa 4,0 40 4,0 4.0 4,0 4.0 4,0 4.0 4,0 4,0 4,0
Velocidade de Fluxo Livre - VFL (km/h) 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2
Proporgdo de caminhoes e onibus 6,86% 6860 686% 686 6B86% 686% 6864 G6B86% 686 6860 6,86%
Equivalente em carros de passeio Ec 1,2 1.2 1.2 1.2 1,2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2 1.2
b) ~ |Alustamento veiculos pesados Fvp 0986 098 0986 0986 0986 098 0986 0986 0986 0986 0,986
Determinaca |Volume de trifego misto na Hora Pico - V (veic/h) 350 361 n 382 394 406 418 430 443 457 470
odoFluxo oo Hora Pico - FHP 081 08 08 08 08 08 08 08 08 08 08
Ajustamento de greide Fg 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Volume na hora pico ajustada Vp (ucp/h) 438 451 465 479 493 508 523 539 555 571 589
o MV Ajustamento ultrapassagem proibida Fup 459 4,59 4,59 4,59 4,59 4,59 459 4,59 4,59 4,59 4,59
- |Velocidade Média de Viagem (VMV) 421 42,0 41.8 41,6 41.4 413 411 40,9 40,7 40,5 40,3
Valor basico da percentagem do tempo gasto seguindo (BPTGS) 320 32,7 335 343 352 36,0 36,8 37.7 38,6 395 40,4
d‘p‘ms Fator de ajustamento distnbuicio de trafego fd/up 129 12,9 12,9 129 12,9 129 129 129 12,9 12,9 129
! Percentagem do tempo gasto seguindo 44,9 45,6 46,4 47,2 481 48,9 49,7 50,6 51,5 52,4 53,3
Nivel de Servigo B B B B B B B B B B B
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Tabela 25 - Nivel de Servigo - Segéo 1 (Norte/Sul) — Com empreendimento

Segdo 1- Rua Tenente Anténio Jodo - Norte/Sul (COM empr di 1ta) 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Valor Basico da Vel de Fluxo Livre - BVFL (km/h) 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0
Largura da Faixa (m) 30 3.0 30 30 30 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3,0
a Largura do acostamento (m) 1.5 1.5 15 iy ks 1.5 1.5 1 Tis: 1.5 o
de Eluxo Livre Acessos por Km 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 6.0 6.0 6.0 6,0
Fator largura de faixas e acostamentos Ffa 38 38 38 38 38 3.8 3.8 3.8 38 38 3.8
Densidade de acessos Fa 4,0 40 4.0 4,0 40 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 40
Velocidade de Fluxo Livre - VFL (km/h) 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2
[ Propor¢do de caminhoes e onibus 6,86% 6B86% 686% 686% 686% 686% 6864 G686% 6864 6,850 G686
Equivalente em carros de passeio Ec 1.2 1.2 12 1.2 e T2 12 1.2 (e 1.2 1.2
b) . Ajustamento veiculos pesados Fvp 098 098 098 0986 098 0986 098 0986 098 0986 0986
Determinaca |Volume de trafego misto na Hora Pico - V (veic/h) 449 460 470 481 493 505 517 529 542 556 569
odafluxe | ryor Hora Pico - FHP 081 08 08 081 08 08 08 08 08 08 08
Ajustamento de greide Fg 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Volume na hora pico ajustada Vp (ucp/h) 562 575 588 602 617 632 647 662 679 695 712
VMV Ajustamento ultrapassagem proibida Fup 459 459 4,59 4,59 4,59 4,59 4,59 459 4,59 4,59 4,59
' Velocidade Média de Viagem (VMV) 40,6 40,4 40,3 40,1 39.9 397 39,5 35,3 39,1 38,9 38,7
Valor basico da percentagem do tempo gasto seguindo (BPTGS) 39,0 39,7 40,4 411 41,8 426 434 441 449 457 46,5
tﬂ!‘l‘ﬂs Fator de ajustamento distribuigao de trafego fdiup 12.9 12,9 129 129 129 12,9 129 129 129 129 129
Percentagem do tempo gasto seguind 51,9 52,6 53,3 54,0 54,7 55,5 56,3 57,0 57.8 58,6 594
Nivel de Servigo B B B B B C C C C C C

O Nivel de Servico na Rua Tenente Anténio Jodo no sentido Estrada da Ilha para Av. Edgar Meis-
ter (Norte/Sul) se inicia em B para o ano de analise sem considerar o fluxo gerado pelo empreendimento,
se mantendo inalterado até 2034. Com a inser¢éao do fluxo do empreendimento, o Nivel de Servico se
inicia em B para 0 ano de analise, e passa para Nivel C apds o quinto ano de operacao, permanecendo
desta forma até o término do periodo de analise.

Tabela 26 - Nivel de Servigo - Segao 2 (Sul/Norte) — Sem empreendimento

Segédo 2 - Rua Tenente Anténio jodo - Sul/Norte (SEM empreendi o) 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Valor Basico da Vel de Fluxo Livre - BVFL (km/h) 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0
Largura da Faixa (m) 3.0 30 30 3.0 3,0 30 3,0 30 3.0 3.0 3.0
- Largura do acostamento (m) 1.5 1.5 15 1.5 1,5 15 1.5 1,5 g 1,5 15
:Lv;uh:dl::!e Acessos por Km 6.0 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0
' Fator largura de faixas e acostamentos Ffa 38 38 38 3.8 38 38 38 38 3.8 38 38
Densidade de acessos Fa 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 40 4,0 4.0 40

Velocidade de Fluxo Livre - VFL (km/h) 522 522 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 52,2 522

Propor¢do de caminhoes e onibus 646% 6460t 646% 646% 646% 646% 6460 646% 6460 646% 646%
Equivalente em carros de passeio Ec 1.2 1.2 1.2 1,2 1.2 1.2 12 1.2 T 12 1.2

5)_ | Ajustamento veiculos pesados Fup 0987 0987 0987 0987 0987 0987 0987 00987 0987 0987 0987
Determinagd |Volume de trafego misto na Hora Pico - V (veic/h) 573 590 608 626 645 664 684 705 726 748 770
o do Fluxo Fator Hora Pico - FHP 0,79 0,79 0,79 0,79 0,79 0,79 0,79 0,79 0,79 0,79 0,79
Ajustamento de greide Fg 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Volume na hora pico ajustada Vp (ucp/h) 733 755 778 801 825 850 876 902 929 957 986

o vmv Ajustamento ultrapassagem proibida Fup 4,58 4,59 4,59 4,59 4,59 4,59 459 4,59 4,59 4,59 4,59
- Velocidade Média de Viagem (VMV) 334 382 379 37,6 373 37,0 36,7 36,3 36,0 35,6 353
Valor basico da percentagem do tempe gasto seguindo (BPTGS) 47,5 485 49,5 50,6 51,6 52,6 53,7 54,7 55,8 56,9 57.9

d]rrss Fator de ajustamento distribuigio de trafego fd/lup 126 126 12,6 126 12,6 126 126 12,6 126 12,6 12,6
Percentagem do tempo gasto seguindo 60,1 61,1 62,1 63,2 64,2 65,2 66,3 67,3 68,4 69,5 70,5

Nivel de Servigo c C C C c C c C C £ D
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Tabela 27 - Nivel de Servigo - Secéo 2 (Sul/Norte) — Com empreendimento
Segdo 2 - Rua Tenente Antdnio Jodo - Sul/Norte (COM empreendimento) 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Valor Bésico da Vel de Fluxo Livre - BVFL (kmi/h) 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0
Largura da Faixa (m) 3.0 3.0 30 3.0 30 3.0 3.0 3.0 30 30 3.0
Largura do acostamento (m) 1.5 1.5 1.5 1.5 TS 15 LS 1.5 1.5 1.5 1.5
N rociace |Acessos por km 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60 60
Fator largura de faixas e acostamentos Ffa 38 38 3.8 38 38 3.8 3.8 3.8 38 38 38
Densidade de acessos Fa 4,0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4,0 4.0 4.0 4.0 4.0
Velocidade de Fluxo Livre - VFL (km/h) 522 522 522 522 522 522 522 522 522 522 522
Proporgiao de caminhoes e onibus 646% 646% 646% 646% 646% 6£46% 646% 6,464 H546% 646% 646%
Equivalente em carros de passeio Ec 1.2 1,2 1.2 1,2 1,2 1,2 1,2 1.2 1,2 1.2 1,2
b) Ajustamento veiculos pesados Fup 0,987 0987 0987 0987 0587 09287 0987 0987 0987 0987 0987
Determinacad |Volume de trafego misto na Hora Pico - V (veic/h) 672 589 707 725 744 763 783 804 825 847 869
OdoFlUX0 | roor Hora Pico - FHP 079 079 079 079 079 073 079 079 079 079 079
Ajustamento de greide Fg 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Volume na hora pico aj da Vp (ucp/h) 860 882 905 928 952 977 1002 1029 1056 1084 1112
VMV Ajustamento ultrapassagem proibida Fup 4,59 459 459 4,59 4,59 4,59 4,59 4,59 4,59 4,59 4,59
Velocidade Média de Viagem (VMV) 36,9 36.6 36,3 36,0 35,7 354 351 34,8 34,4 34,1 3.7
Valor basico da percentagem do tempo gasto seguindo (BPTGS) 53,0 538 54,9 55,8 56,7 57,6 58,6 59,5 60,5 61,4 62,4
d)PTES Fator de ajustamento distribuiciio de trafego fd/up 12,6 126 126 126 12,6 126 12,6 12,6 12,6 126 12,6
Percentagem do tempo gasto seguindo 65,6 66,5 67,5 68,4 69,3 70,2 7,2 721 73,1 74,0 75.0
Nivel de Servigo c c c [ c D D D D D D

Na segunda secao, que representa a Rua Tenente Anténio Jodo no sentido Av. Edgar Meister para
a Estrada da llha (Sul/Norte), o Nivel de Servigo obtido € C ao longo do periodo de andlise, alterando-se
para Nivel D no ultimo ano de analise, para o cenario sem o empreendimento. J& com a inser¢ao do fluxo
gerado pela implantagéo do empreendimento, o Nivel de Servico se inicia em C para o ano de analise, e
passa para Nivel D apds o quinto ano de operacao, permanecendo desta forma até o término do periodo
de andlise.
Os Niveis de Servigo obtidos demonstram boas condigdes de circulagéo de trafego em ambos os
sentidos da Rua Tenente Antdnio, e que permanecem de forma similar quando adicionado o fluxo prove-
niente da geragao de viagens do empreendimento.

4.1.7.1 - Nivel de servico de entrelacamento (Av. Edgar N. Meister)

Além da metodologia supracitada para trechos homogéneos, o Highway Capacity Manual (HCM)
também apresenta uma abordagem detalhada para o calculo do Nivel de Servigo (LOS) especificamente
voltado para rampas de acesso. Esta metodologia considera uma variedade de indices operacionais para

avaliar a eficiéncia e seguranga dos acessos a rodovias através dessas rampas.
Os parametros principais considerados na analise incluem:
» Fluxos de Trafego: Tanto o volume de trafego na via principal quanto na rampa de acesso sao

fatores considerados. A interacao entre esses fluxos determina a fluidez e os possiveis pontos de

congestionamento.

97

EIV-10507-E23-01-RE-01-C - ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANGCA - EIV — JOINVILLE/SC
VOLUME UNICO — RELATORIO DO ESTUDO - 4.0 - IMPACTO VIARIO



www.azimute.eng.br
azimute e

» Velocidades Operacionais: As velocidades tipicas observadas tanto na rampa quanto na via prin-
cipal influenciam diretamente o tempo de atraso e o conforto dos motoristas. Velocidades mais
altas na via principal podem aumentar a dificuldade de entrada para os veiculos na rampa.

» Geometria da Rampa: A configuragéao fisica da rampa, incluindo o comprimento da faixa de ace-
leracao/desaceleragéo, a largura da faixa, e a inclinagdo da rampa, desempenha um papel signi-
ficativo na determinacdo do LOS.

O HCM utiliza esses parametros para calcular as capacidades e densidades, uma métrica fun-
damental para determinar o Niveis de Servigo. Este calculo permite avaliar se a rampa esta operando em
condicoes de fluxo livre (LOS A) ou em condigdes de congestionamento (LOS F). Abaixo é apresentado

a sequéncia de célculo para obtengao do Nivel de Servico em rampas de acesso.
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| Dados de entrada: geometria, FFS freeway, FFS rampa, fluxo de demanda |

% |Ajustament0 do fluxo: PHF, ajust. veiculos pesados ajust. populagao motorizadas |
& +
| Computar taxa de fluxo ajustada - Equagao 13-1 |
Rampa de entrada l Rampa de saida
v
o~ Computar taxa de fluxo nas Computar taxa de fluxo nas
2 faixas 1 e 2 imediatamente & faixas 1 e 2 imediatamente a
2 montante da convergéncia montante da divergéncia
& Eq. 13-2eFig. 13-6 Eq. 13-8eFig. 13-7
T [Computar capacidade da érea Computar capacidade da area
convergente com fluxo de divergente e comparar com a
o | |demanda. Tabs. 13-8 a 13-10 demanda. Tabs. 13-8 a 13-10
2| |Capacidade da érea convergente Capacidade da area divergente
@ | |Capacidade da rampa Capacidade da rampa
@ | [Médmo fluxo entrando na area Maximo fluxo entrando na area
convergente divergente
A demanda é maior que a A demanda & maior que a
capacidade? capacidade?
N&o ¢ Sim N&o JL Sim
N ! | ZE—
Computar LOSF
Computar LOSF r
densidade Ir Cap. 10 gen5|gazcjge Ir Cap. 10
=| | Eqg. 13-21 9. 13-
o
|1 !
&
Determinar LOS Determinar LOS
Tab. 13-2 Tab. 13-2
w T * l
2 | |Estimar Velocidade Estimar Velocidade
2| |Tabs. 13-11e13-13 Tabs. 13-12 e 13-13
o

Figura 13-4: Metodologia para jungéo de
rampa de freeway

Figura 4.11 - Sequéncia de calculo do LOS em rampas
Fonte: Adaptado de Highway Capacity Manual, 2010

Com base na metodologia apresentada, foram calculados os Niveis de Servigo para a rampa de

acesso (faixa de aceleragao) que conecta a Rua Tenente Antonio Jodo a Avenida Edgar Nelson Meister,
conforme destacado na figura abaixo.
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Figura 4.12 - Acesso a Av. Edgar N. Meister

Os Niveis de Servigco foram calculados para o periodo da tarde (17h00 as 18h00. O fluxo gerado
pelo empreendimento foi adicionado na andlise, no qual utilizara esta faixa de aceleragdo no periodo da
tarde, considerando o fim de turno. Na tabela abaixo sdo apresentados os resultados para o LOS com e
sem o0 empreendimento e considerando a expansao de trafego para os préximos 10 (dez) anos, conforme
metodologia apresentada na segéo 1.4.

Tabela 28 - Nivel de Servico de Rampa

Fluxo Desi- Ni- Fluxo Desi-
rampa de dade vel de | rampa de dade vel de

acesso |(pc/mi/faixa)| Servico acesso |(pc/mi/faixa)| Servico
2024 572 123 9,8 A 182 10,3 B
2025 589 127 10,0 A 186 10,4 B
2026 607 130 10,1 B 190 10,6 B
2027 625 134 10,3 B 194 10,8 B
2028 644 138 10,5 B 198 11,0 B
2029 663 143 10,7 B 202 11,2 B
2030 683 147 10,9 B 206 11,4 B
2031 703 151 11,1 B 211 11,6 B
2032 725 156 11,3 B 215 11,8 B
2033 746 160 11,6 B 220 12,0 B
2034 769 165 11,8 B 225 12,3 B

Os Niveis de Servigco calculados apresentaram LOS A durante os dois primeiros anos sem o
acréscimo do fluxo gerado pelo empreendimento. Ao longo do periodo restante de analise o LOS foi B,
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permanecendo inalterado até o término do periodo. Mesmo quando adicionado o fluxo gerado pelo em-
preendimento, os resultados demonstraram uma boa capacidade disponivel no acesso a Avenida Edgar
Nelson Meister através da faixa de aceleragao existente.

4.1.7.2 - Nivel de servico em interseccao (Av. Edgar N. Mister

Uma parte do fluxo com destino ao empreendimento tem como origem a Av. Edgar Nelson Meister,
e para acessar o empreendimento é necessario cruzar a Avenida Tenente Antdnio Jodo. Este movimento

€ apresentado na Figura abaixo.

Figura 4.13 - Intersecdo ndo semaforizada

Considerando que o movimento destacado possui prioridade inferior de passagem, sera avali-
ada a eficiéncia do cruzamento com base nos fluxos obtidos na contagem de trafego para o periodo de
pico da tarde (17h00 as 18h00).

Para a analise sera utilizada a metodologia apresentada pelo Departamento de Estradas de Ro-
dagem de Santa Catarina - DER, através do Manual para Célculo da Capacidade de Intersecbes sem
Semaforo. O método possibilita o célculo do maior volume de veiculos que ndo possuem preferéncia em
uma intersecao que podem realizar as conversdes desejadas, sem que haja um tempo de espera exces-
sivo.

A metodologia do DER/SC classifica os fluxos através da sua preferéncia nos acessos, conside-

rando as regras de transito e a sinalizacao existente, conforme abaixo.
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* 12 Ordem: Fluxos com preferéncia de passagem;
» 22 Ordem: Fluxos secundarios que aguardam os movimentos de 12 Ordem;

» 32 Ordem: Fluxos secundarios que aguardam os movimentos de 12 e 22 Ordem.

Inicialmente devem ser calculados os Fluxos Principais Determinantes (qq4) para cada fluxo de 22
ou 32 ordem, que representam a soma de todos os fluxos com prioridade superior ao fluxo em analise.
Para o caso em estudo, ndo existem fluxos de terceira ordem.

Com base nos Fluxos Principais Determinantes e velocidade praticada no cruzamento, neste
caso considerada como 40 km/h, sao obtidas as Capacidades Basicas (Gi) através da Figura abaixo.

Figura 1 - Determinacao da Capacidade Basica
Capacidade Basica G (UCP/h)
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Fonte: Departamento de Estradas de Rodagem de Santa Catarina — DER, 2000.

Na sequéncia deve ser obtida a Capacidade Maxima (Li), que quando atingida representa uma
situacao de trafego caracterizada por tempos de espera longos e geracéo de filas de veiculos. Para os
fluxos de segunda ordem a Capacidade Maxima é igual a Capacidade Basica (Li = Gi).

Por fim, é calculada a Reserva de Capacidade (Ri), que é obtida através da diferenca entre a
Capacidade Maxima e o fluxo contabilizados na contagem de trafego para o movimento i. Utilizando a
Reserva de Capacidade obtida e o Fluxo Principal Determinante (qas) € possivel obter o tempo médio de

espera para realizar o movimento na intersegao utilizando a Figura a seguir.
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Figura 2 - Tempo médio de espera para fluxos de 22 ordem
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Fonte: Departamento de Estradas de Rodagem de Santa Catarina — DER, 2000.
Utilizando a sequencia supra citada, foram realizados os calculos das capacidades de reserva e
tempo médio de espera para o fluxo destacado na Figura 7, considerando os cenarios com e sem a

implantagdo do empreendimento, e um horizonte de 10 (dez) anos.

Tabela 29 - Célculo de parametros de desempenho para intersecao

Fluxo’s_e- Reserva de |Tempo de Fquo’s_e- Reserva Tempo de

cundario Cap. Ri Espera | cundario |de Cap.R; Espera (s)

(UCP/h) (UCP/h) (s) (UCP/h) | (UCP/h)
2024 782 542 296 246 <20 355 187 >20 e <30
2025 805 534 305 229 <20 364 169 >20 e <30
2026 830 525 314 211 >20 e <30 373 151 >20 e <30
2027 855 516 323 192 >20 e <30 383 133 >20 e <30
2028 880 506 333 173 >20 e <30 393 114 >30 e <40
2029 907 497 343 153 >20 e <30 403 94 >30 e <40
2030 934 487 353 133 >30 e <40 413 74 >40 e <50
2031 962 476 364 112 >30 e <40 423 53 >50 e <60
2032 991 466 375 91 >40 e <50 434 31 >50 e <60
2033 1020 455 386 69 >40 e <50 446 9 >60
2034 1051 444 398 46 >50 e <60 457 -14 >60

O manual do DER considera uma Reserva de Capacidade ideal para uma intersegao nao sema-

forizada acima de 100 unidade de carro de passeio por hora, quando observados os resultados obtidos,
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sao obtidos valores superiores ao recomendado até o ano de 2031 para o cenario sem o empreendimento
e até o ano de 2028 quando adicionado o fluxo gerado pelo empreendimento.

Quanto ao tempo médio de espera, o manual do DER indica que, em interse¢cdes nao semafori-
zadas, tempos médios de espera de até 45 segundos ainda oferecem uma vantagem significativa. Isso
se deve ao fluxo mais continuo de veiculos, permitindo uma passagem mais eficiente através da interse-
cao. No entanto, se essa intersecao fosse controlada por semaforo, os tempos médios de espera seriam
consideravelmente maiores, resultando em uma maior demora para os veiculos atravessarem. Os resul-
tados apresentaram um tempo inferior a 45 segundos de espera até o ano de 2031 para o cenario sem o
empreendimento e até o ano 2029 para o cenario com empreendimento.

Os resultados demostraram que a intersegao ainda possui uma capacidade de receber um au-
mento de trafego nos proximos anos, sem que sejam implantados controladores semaforicos. Além disso,
cabe ressaltar que conforme veiculado pela midia recentemente, a Prefeitura de Joinville demonstrou o
interesse em implantar um Terminal Universitario no entorno do local de estudo, que caso venha a ser

implantado possivelmente impactard em alteragdes significativas na circulagao viéria do entorno.

4.2 - Sinalizagao Viaria

Segundo o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT), a sinaliza¢do per-
manente de uma via € composta por sinais em placas, marcas viarias e dispositivos auxiliares, que con-
juntamente formam um sistema de dispositivos fixos de controle de trafego e que, ao serem implantados
no sistema viario, ordenam, advertem e orientam os seus UsSuarios.

Os aspectos que envolvem a sinalizacao viaria sao o projeto, implantacao, operagdo, manuten-
¢ao e os materiais utilizados. Para promover uma sinaliza¢cao adequada estes elementos devem ser pen-
sados de forma integrada para cada via do sistema viario. Pode-se afirmar que a sinalizagao viaria é
considerada essencial na manutengéo da infraestrutura de uma cidade, visando garantir a seguranga
vidria a todos os modos de transportes que trafegam por uma determinada rua.

A sinalizacao viaria foi avaliada por meio de visita in loco, realizada no dia 6 de margo de 2024
na rua Tenente Anténio Jodo no trecho em frente ao empreendimento, conforme registro fotografico
abaixo. Apds a requalificacao do pavimento, a via recebeu a implantacao de sinalizagao horizontal no ano
de 2022, contemplando duas pistas de rolamento e ciclofaixa bidirecional. O material utilizado na demar-
cagao viaria foi o termoplastico por aspersao aplicado aos eixos de divisao de pistas e extrudado para as

setas e demais demarcagdes manuais.
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Figura 4.14 - Rua Tenente Antonio Jodo —em frente  Figura 4.15 - Rua Tenente Antonio Jodo — em frente ao
ao empreendimento. empreendimento.

Uma parte consideravel do fluxo que acessa o empreendimento, utiliza a rotatéria no entronca-
mento das Rua Tenente Antbnio Jodo com a Avenida Edgar Nelson Meister. Em dezembro de 2022 a
Prefeitura de Joinville realizou algumas alteragdes viarias em todo o entorno, com alteracées de prefe-

rencial em algumas faixas e mudancgas nas rotas de acesso ao campus universitario.
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Figura 4.16 - Rotat6ria na Av. Edgar Nelson Meister
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Com as alteracées realizadas, a sinalizagao horizontal e vertical foi requalificada, sendo as faixas
de travessia de pedestres sinalizadas com termoplastico extrudado.

Novamente na frente do empreendimento, com a proposta de criagdo de uma faixa adicional para
aceleracao e desaceleracdo de acesso ao empreendimento, se propdem, em dialogo constante com a
prefeitura e as custas do empreendedor, a reformulacao da sinalizagao no local, a criacao de trecho de
ciclovia segregada e a requalificagéo da calgada de ambos os lados da via no trecho em frente ao imével.

(anexo ao final do relatério)

s
'__il__“—f_LE'_:j

I'—___"I' e

i
i [ s e N
M ]
S et

Figura 4.17 - Projeto de Sinalizag&o horizontal e vertical em frente ao empreendimento.

4.3 - Condicoes de deslocamento e Acessibilidade

Para pautar este topico, é importante destacar o embasamento tedrico obtido por meio das legisla-
¢Oes vigentes dentro do que envolve o sistema viario. No ambito federal, a Lei n® 12.587 de 03 de janeiro
de 2012 instituiu as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana que prioriza os modos de trans-
porte ndo motorizados sobre 0os motorizados e dos servigos de transporte publico coletivo sobre o trans-
porte individual motorizado.

No ambito municipal, o Plano de Mobilidade Urbana de Joinville (PlanMOB) fundamentou-se nestes
conceitos tratados pela Politica Nacional de Mobilidade Urbana em sua elaboragéo. O PlanMOB foi insti-
tuido por Decreto Municipal em 27 de margo de 2015. Portanto, € o instrumento de planejamento de
mobilidade e deslocamentos dos cidaddos e cargas em geral no municipio de Joinville. E também, um
complemento do Plano Diretor de Desenvolvimento Sustentavel do Municipio (Lei Municipal n. 620/2022)
e de efetivacao da legislagéao federal mencionada no primeiro paragrafo.

Segundo dados da Pesquisa Origem Destino realizada em 2010 no municipio, 24% da populagéao

locomove-se por algum tipo de transporte coletivo oferecido pela cidade - transporte por 6nibus urbano,
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especial de empresas e fretamento. A Figura 7.86 mostra o comparativo da divisdao modal de Joinville

com outras cidades de médio porte.
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Figura 4.18 - Divisdo modal Joinville x Cidades de médio porte.
Fonte: PlanMOB, 2014.

Além do instrumento PlanMOB, resta vigente no municipio o Plano Viario, instituido pelo Plano Di-
retor de 1973 (Lei Municipal Complementar n. 1262/1973), onde foi estabelecida uma série de eixos via-
rios estruturadores para a cidade, que foram classificados como Eixos Principais e Eixos Secundarios.
Atualmente, este Plano Viario encontra-se em revisao apés contratacdo do Consoércio Nippon Koei LAC
e TIS para desenvolver este trabalho.

Em cartilha divulgada para a primeira audiéncia publica pela Prefeitura de Joinville em 2020, foram
apresentados dados da Pesquisa Origem Destino do municipio, onde 19% do total de viagens seria rea-
lizada por pedestres, seguido de 12% por bicicleta, 54% por modo individual de transporte e 15% por
transporte coletivo. O indice de mobilidade apresentado foi de 1,68.
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Informagoes Gerais
Habitantes (IBGE, 2010.)
Densidade demografica (hab./km?)

indice de Mobilidade
Total de Viagens

Distribui¢3o modal das viagens Participagao modal no total de viagens

Modo Total

187.494 _z' _ 19%

Individual 542.312

Coletivo 155.858

Figura 4.19 - Cartilha 12 audiéncia publica da revisao do Plano Viario de Joinville.
Fonte: Consércio Nippon Koei LAC-TIS e Prefeitura de Joinville, 2020.

As condi¢des de deslocamento e acessibilidade de uma via sdo avaliadas pelas caracteristicas
do pavimento das calgadas, existéncia de ciclovias ou ciclofaixas e infraestrutura da caixa viaria.

Considerando o PlanMOB de Joinville, a qualificacdo das calcadas € uma das diretrizes para
aumentar e qualificar os deslocamentos a pé no municipio. Em visita in loco, realizada no dia 6 de marco
de 2024 na rua Tenente Ant6nio Jodo no trecho em frente ao empreendimento, foi possivel observar uma
calgada plana e com pavimento regular no imével em que sera implantado o Centro de Distribuicdo da
Schulz Compressores, conforme registro fotografico.
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Figura 4.20 - Rua Tenente Anténio Joao em frente ao empreendimento
Fonte: 4MOB Engenharia, 2024.

Porém, na frente do imdvel vizinho, observou-se a auséncia de pavimento na cal¢ada, prejudi-
cando a acessibilidade de quem acessa 0 empreendimento a pé ou por meio de transporte coletivo pu-
blico, devido ao abrigo de énibus se encontrar neste mesmo trecho. O trecho citado faz parte do lote

vizinho ao empreendimento.
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Figura 4.21 - Rua Tenente Anténio Joao em frente ao empreendimento
Fonte: 4MOB Engenharia, 2024.

Considerando os aspectos de acessibilidade e as diretrizes do PlanMOB que buscam qualificar
os deslocamentos dos pedestres e garantir a conexao com os outros modos de transporte, e atendendo
a solicitacao da prefeitura, sera realizada a execug¢ao da calcada de ambos lados da rua, no trecho onde
o imovel faz frente, garantindo o acesso do portao principal até o abrigo de 6nibus.

Com relacao ao transporte cicloviario, a implantagcao em 2022 da ciclofaixa na Rua Tenente An-
ténio Jodo possibilitou a conexao entre 0 empreendimento e outros eixos ciclaveis da regido norte do
municipio, conforme mapa da infraestrutura cicloviaria existente, apresentado a seguir, € 0 empreendedor
ainda executara na frente do imével uma ciclovia segregada da via, como forma de garantir mais segu-

ranca e conforto ao usuario. (com projeto anexo ao final deste relatério)
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Figura 4.22 - Malha cicloviaria existente
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4.4 - Transporte Coletivo

O transporte coletivo pode ser separado em duas situacdes, sendo a primeira o transporte publico
e 0 segundo privado. O publico é aquele promovido pela Prefeitura de Joinville, por meio de duas empre-
sas que operam na cidade em diferentes regides. Ja o transporte coletivo privado é aquele em que ocorre
o fretamento de 6nibus ou a busca por compartilhamento de veiculos entre diferentes pessoas em uma
mesma viagem.

Os funcionarios do Centro de Distribuicdo da Schulz Compressores terdo acesso ao transporte co-
letivo por fretamento da empresa, que disponibilizara seis veiculos para este deslocamento. Além desse
modo de transporte, a rua Tenente Anténio Jodo é atendida por linhas do transporte coletivo publico, com
abrigo de 6nibus localizado ao lado direito do empreendimento no sentido ao Eixo Industrial.

O abrigo existente no local, porém, nao é do padrao atual da Prefeitura de Joinville, portanto, sera
feita a sua substituicdo, de forma a melhorar a experiéncia aos usuarios do transporte coletivo publico
desta regiéo.

As linhas que atendem este ponto de parada séo as linhas 0162 - Norte/Pirabeiraba via Estrada da
llha e 0931 - Avelino Marcante/Estrada da llha, operadas pela empresa Transtusa. Os itinerarios e infor-
magcdes de horarios sao fornecidos no website Onibus Info.
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Figura 4.23 - Itinerario linha 0162 — Norte/ Pirabeiraba via Figura 4.24 - Itinerario linha 0931 — Avelino
Estrada da llha. Fonte: Onibus info, 2021. Marcante/ Estrada da llha. Fonte: Onibus info, 2021

4.5 - Demanda por Estacionamento

O empreendimento prevé a implantacao de 246 vagas de estacionamento para veiculos localizadas
na area interna do empreendimento, sendo 148 vagas para automdveis e 88 de motocicletas para uso
dos colaboradores e 10 docas para carga e descarga. Também esta prevista a implantacao de bicicletario
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com 76 vagas para utilizacao dos colaboradores e visitantes. Além disso, na area externa a Portaria do
empreendimento séo previstas 9 vagas para visitantes, 6 vagas para veiculos pesados de até 18,5 metros
e 6 vagas para 6nibus fretado.

Além das vagas ofertadas para veiculos pequenos, esta prevista a implantagdo de vagas exclusivas
para os 6nibus de fretamento e vagas externas para veiculos pesados, facilitando o processo de autori-
zagao na guarita de entrada, sem que o caminhao traga qualquer contratempo a via publica.

4.6 - Consideracoes finais sobre o sistema viario

Baseado nos dados apresentados neste capitulo, bem como nos levantamentos de trafego rea-
lizados, considera-se que a implantagao do empreendimento em questdo impactara no trafego do entorno
com um acréscimo de veiculos ao fluxo existente hoje. Este aumento de fluxo é inerente a operagao do
proprio empreendimento, sendo constituido com uma parcela de veiculos fretados e individuais destina-
dos ao transporte de funcionarios e outra parcela com os veiculos de carga, provenientes da operacao
do centro logistico.

Apesar do aumento de fluxo constatado, a implantacdo do empreendimento ndo gera grandes
alteragdes no nivel de servigo da via. No sentido Estrada da llha para a Av. Edgar Meister (Norte/Sul), o
nivel de servico permanece entre B e C. Ja no sentido da Av. Edgar Meister para a Estrada da llha
(Sul/Norte) o nivel de servigo permanece entre C e D, mas que nédo resultara em prejuizos a mobilidade
da regiao, ja que esta também é uma boa condig¢ao de trafegabilidade.

Além da analise do nivel de servico foram avaliados outros aspectos do sistema viario, onde
foram constatadas oportunidades de melhorias, sendo elas:

» Projeto geométrico, de pavimentacao, sinalizacdo e drenagem para criacao de faixa adi-
cional com pista de aceleragcao e desaceleracao no acesso ao empreendimento;
» Execucao destas melhorias por conta do empreendedor;
» Execucgao de calgada padronizada e com acessibilidade nos limites do imével com a Rua
Tenente Antdnio Jodo, em ambos os lados da via;
» Execucéo da ciclovia segregada.
» Implantagao de novo abrigo de énibus;
* Doacao de area de aproximadamente 1.130m? afetada pelo alargamento viario, que con-
vertido pelo valor do m?2 pago pelo terreno teriam custo de mais de R$ 550.000,00.
Ao promover tais a¢des para o sistema viario do entorno, ndo somente os funciondrios, fornece-
dores e parceiros da empresa serdo beneficiados, mas como toda a comunidade e demais usuarios da

via.
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Portanto, os impactos no sistema viario sdo mitigaveis com as acées indicadas neste Estudo de
Impacto de Vizinhanga.

Importante mencionar que o projeto de acesso para melhoria da mobilidade na regiao foi
desenvolvido em comunicacao com a prefeitura e ajustado com base no projeto aprovado anteri-

ormente e esta anexo ao final deste relatorio.
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