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APRESENTACAO

A Ambiville Engenharia atua na prestacdo de servicos na area de Meio Ambiente, contando com uma
equipe técnica multidisciplinar com competéncia e expertise na area ambiental, formada por profissionais da

area de Biologia, Engenharia Civil, Advocacia, Geologia, Topografia, Arquitetura e Urbanismo.

Mediante a multidisciplinaridade e qualidade da equipe técnica envolvida, foram desenvolvidos diversos
estudos ambientais e urbanisticos para atividades elegiveis e ndo elegiveis ao licenciamento ambiental

urbanistico. Em face, sentimo-nos plenamente habilitados e confiantes em apresentar o Relatério a seguir.

O Estudo de Impacto de Vizinhang¢a (EIV) é um dos instrumentos inovadores do Estatuto da Cidade que tem
como objetivo manter e melhorar a qualidade de vida do meio urbano. Trata-se de projetar o
empreendimento de forma a delimitar as areas que seréo afetadas de forma direta e indireta, observando-se
a disponibilidade de infraestrutura disponivel e a ser suprida, tais como, agua, esgoto, energia elétrica etc.,
avaliando se as utilidades existes sdo compativeis ao incremento do adensamento populacional; o tr&fego
gerado, a demanda por transporte publico, o uso e ocupagdo do solo no entorno, as condicbes de
ventilagdo e iluminagédo, as modificacbes na paisagem, incremento das demandas nos equipamentos
comunitarios e implicagbes no patrimdnio natural e cultural, entre outros, sdo quesitos de abordagem

fundamental e solicitadas pelos regulamentos de iniciativa e aprovados pela SEPUR.

Desta forma, o Estudo de Impacto de Vizinhanca segue as exigéncias estabelecidas pelo Estatuto da
Cidade e aquelas complementares solicitadas pelo érgdo publico competente, contendo todas as

informagBes necessarias para a sua analise e aprovacao oficial.

O presente Estudo de Impacto de Vizinhanga foi elaborado em atendimento as diretrizes estabelecidas na
Lei Federal N° 10.257/2001, Estatuto da Cidade, além das exigéncias constantes na Lei Complementar N°
336 de 10 de junho de 2011 e Decreto N° 56.543, de 19 de setembro de 2023, que regulamenta o processo
de aprovagdo do Estudo prévio de Impacto de Vizinhanca - EIV no Municipio de Joinville, conforme
determina a Lei Complementar N° 620 de 12 de setembro de 2022, que institui o Plano Diretor de

Desenvolvimento Sustentavel do Municipio de Joinville.

Mediante o exposto, 0 presente estudo visa apresentar e indicar agcdes mitigadoras e compensatérias para a
minimizacao de possiveis riscos, interferéncias e impactos negativos, além de medidas potencializadoras
dos impactos positivos que 0 empreendimento possa causar hos ambientes socioecondmicos, ambientais,
naturais ou construidos, direta ou indiretamente afetados pela edificacdo e operacdo do empreendimento,

bem como permitir as analises pertinentes por parte do 6rgao publico responsavel.

O objeto (empreendimento) do presente EIV € um condominio residencial vertical contendo 4 torres de 8
pavimentos, totalizando 288 unidades habitacionais, e 6 salas comerciais, os quais serdo instalados em um

imoével com area de 31.206,75 mz2.
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O enquadramento do EIV atende os parametros estabelecidos no Art. 2° inciso VIl da Lei Complementar

N° 336/11, conforme segue:
Il - edificacdo ou agrupamento de edificacoes, destinado ao:

b) uso comercial, prestacdo de servico ou de uso misto, com &rea
edificavel igual ou superior a doze mil e quinhentos metros quadrados
(12.500 m?);

5de 106



iy :

s, Prefeiturad
@ AMBIVILLE 24 Joinville
1

CARACTERIZAGAO DO EMPREENDIMENTO

11 DADOS DO EMPREENDEDOR

PESQUISAE
PLANEJAMENTO
URBANO

Nome ou raz&o social: ROTTAS 32 EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS LTDA.

CPF ou CNPJ: 45.596.567/0001-00

Representante legal (no caso de PJ): Mario Augusto Romero Stresser

CPF (no caso de PJ):_

Endereco: Rua Emiliano Perneta, 174, Bairro — Centro

Cidade / UF: Curitiba/PR CEP: 80.010-050

Nesse campo, ndo sera aceito contato do responsavel técnico.

Em caso de grupo de empreendedores, uma pessoa deve ser designada como representante legal.

12 DADOS DO RESPONSAVEL TECNICO

Consultoria: AMBIVILLE ENGENHARIA AMBIENTAL LTDA.

Responsavel técnico: Renan Gongalves de Oliveira

Profissdo: Engenheiro Ambiental N° CAU/CREA: SC 0988226-0

Este estudo esta vinculado as ARTs n®: 9182523-0 e 9185819-3, e RRT n°® 14063575.
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1.3 MOTIVAGAO DO ESTUDO

Implanta¢é@o de novo empreendimento;

Ampliagéo construtiva de empreendimento existente;
Instalag&o de nova atividade em empreendimento existente;
Regularizag¢éo construtiva de empreendimento existente;
Regularizacdo de atividade em empreendimento existente.

oooos

Uso do empreendimento

O Parcelamento do solo, com 500 lotes ou mais;
O Uso residencial, com 177 ou mais unidades habitacionais ou com ATE igual ou superior a 12.500
m2;
v" Uso comercial, servigo ou misto, com area edificavel igual ou superior a 12.500 mz

O Uso industrial, localizado fora das areas industriais, com area edificavel igual ou superior a 5.000 mz;

O Uso residencial, comercial, servico ou misto com mais de 16 unidades autbnomas e/ou gabarito
superior a 4 pavimentos, situado em logradouro com secao de via inferior a 12 m;

O Servico de salde, com &rea edificdvel igual ou superior a 5.000 mz;

O Prestagéo de servigos educacionais, com area edificavel igual ou superior a 5.000 mz?, excluida da
area edificavel a area destinada a ginasios poliesportivos;

O Organizacéo religiosa de qualquer natureza, de carater associativo, cultural, esportivo ou de lazer,
com area edificavel igual ou superior a 5.000 mz;

O Empreendimento destinado a atividade de geracgéo, transmisséo e distribuicdo de energia;

O Empreendimento relacionado a coleta, tratamento e disposicdo de residuos liquidos e/ou sélidos de
qualquer natureza;

O Estabelecimento prisional ou similar com &rea superior a 750 mz;

O Cemitério, crematério e necrotério;

O Estagdo e terminal dos sistemas de transportes;

O Empreendimento ou atividade com movimentacdo de veiculos de grande porte, em lote atingido por
Faixa Rodoviéaria (FR), que possui testada e acesso também para outro logradouro, mas que optou
por aplicar o regime urbanistico definido para a FR;

O Empreendimento ou atividade comercial ou de prestacao de servico, localizado no SA-01, com area

edificavel igual ou superior a 5.000 m2.

1.4 LEGISLACAO APLICAVEL

LEGISLACAO FEDERAL

- Lei N° 10.257, de 10 de julho de 2001 - Estatuto da Cidade, que estabelece Diretrizes Gerais da Politica

Urbana.

LEGISLACAO MUNICIPAL

- Lei Complementar N° 470, de 09 de janeiro de 2017 - Redefine e institui, respectivamente, 0s
Instrumentos de Controle Urbanistico - Estruturagdo e Ordenamento Territorial do Municipio de Joinville,
partes integrantes do Plano Diretor de Desenvolvimento Sustentavel do Municipio de Joinville e d& outras

providéncias.

- Lei Complementar n° 336 de 10 de junho de 2011 — Regulamenta o instrumento do Estudo Prévio de
Impacto de Vizinhanca - EIV, conforme determina o art. 82, da Lei Complementar n° 261, de 28 de

fevereiro de 2008, que institui o Plano Diretor de Desenvolvimento Sustentavel do Municipio de Joinville e
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da outras providéncias.

- Lei Complementar n° 620 de 12 de setembro de 2022: Promove a revisdo da Lei Complementar N° 261,
de 28 de fevereiro de 2008, e institui o Plano Diretor de Desenvolvimento Sustentavel do Municipio de

Joinville.

- Decreto N° 56.543, de 19 de setembro de 2023 - Regulamenta o processo de aprovacdo do Estudo

prévio de Impacto de Vizinhanca - EIV no Municipio de Joinville.

- Instrucdo Normativa N° 01/2024 da Secretaria de Pesquisa e Planejamento Urbano - Dispde sobre a

forma de apresentacao do Estudo prévio de Impacto de Vizinhanca - EIV no Municipio de Joinville.

Leis federais, estaduais e municipais, decretos, resolu¢gbes e demais normativas vigentes e pertinentes ao EIV.

1.5 HISTORICO DO EMPREENDIMENTO

O objeto de estudo € um condominio residencial vertical, com 288 unidades habitacionais, e 6 salas
comerciais que se pretendem instalar em terreno urbano sem ocupac¢do, e que apresenta cobertura
vegetal em seu interior. Conforme pode ser visualizado por imagens de satélite dos anos de 2003, 2012 e
2023 (escolhidos devido a melhor visualizagdo), ndo ha edificacbes na gleba em que o empreendimento

sera instalado, existindo apenas nos iméveis confrontantes.

Google Earth A
mage © 2023 Maxar Jech gies N
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Figura 1: Imagens disponibilizadas pelo Google Earth em A: 2003, B: 2012 e C: 2023. Fonte: Google Earth.

O condominio residencial compreendera 4 torres com 72 unidades privativas por torre. O empreendimento
contara também com &reas comuns de lazer como piscinas, saldo de festas, playground infantil, espaco

pet e quadra de areia para a pratica de atividades fisicas e esportivas.

As 6 edificacbes para uso comercial serdo instaladas exteriores a area do condominio, na parte frontal do

imovel e com frente para a via publica.

Figura 2: Implantagdo/Recorte do projeto arquitetdnico.

As obras estéo previstas para iniciar logo ap6s a aprovacao do licenciamento do empreendimento.

Breve descricdo informando desde quando o empreendimento existe ou quando deve ser implantado, como se
desenvolveu, se h& outras unidades em funcionamento e como ocorre a operagéo da atividade.

1.6 DADOS DO EMPREENDIMENTO

Nome do empreendimento: Condominio Residencial Vertical e Unidades Comerciais

Endereco: Rua Copacabana, n° 651, bairro Floresta, CEP: 89211-380, Joinville/SC

N° inscricdo imobiliaria: 13-10-42-28-1866 N° matricula do imével: 61.034, 2°RI
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Quando nao houver inscricdo imobiliaria
Datum utilizado: N/A

Coordenada UTM (N): N/A
Coordenada UTM (E): N/A

Em caso de loteamento ou condominio

Nuamero de lotes ou unidades autbnomas: N/A

Em caso de empreendimento residencial
Ndmero de blocos: 4

Numero de unidades habitacionais: 288

Em caso de atividade econémica
NUmero de blocos: N/A

Numero de unidades comerciais: N/A
CNAEs: N/A

Area do imével (terreno m2): 31.206,75
Area construida (m2): N/A
Area a demolir (m2): N/A

Area a construir (m2): 19.095,46

Area a regularizar (m?): N/A

O empreendimento contar4 com 6 edificagbes comerciais, porém, sem atividades econdmicas definidas.

Outras informacdes relevantes ao empreendimento, se necessarias.

1.7 OCUPACAO DO SOLO

Macrozona: AUAP

Setor: SA-02

N&ao se aplica

Testada para Faixa Rodoviaria
Influéncia de Faixa Rodoviaria
Testada para Faixa Viaria
Influéncia de Faixa Viaria

Instrumento urbanistico aplicado

Numero da declaragéo: N/A

Nenhum

OOoOooOos | oOosOod

Outro:

Transferéncia do Direito de Construir
Outorga Onerosa do Direito de Construir
Outorga Onerosa de Alteracdo de Uso do Solo

Requisitos para edificacdes

indices estabelecidos
na LC 470/2017

indices aplicados no
empreendimento

Coeficiente de aproveitamento do lote (CAL) - 0,18
Gabarito (m) - 25
Taxa de ocupacao (%) 60 7,34
Embasamento (%) 70 0
Recuo frontal (m) 5 5
Afastamento laterais e de fundos (m) Llllg?gabanto + 0,50m = 4,67
Vaga de guarda de veiculos 288 288
Vaga de carga e descarga 04 04
Vaga de visitantes (Em empreendimento residencial, destinar 5% do total de vagas.) |14
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Requisitos para
loteamento e desmembramento

indices estabelecidos
pela LC 470/2017

indices aplicados pelo
empreendimento

Area para equipamentos urbanos e/ou comunitarios | N/A N/A
Area de lazer e recreacéo N/A N/A
Secao viaria N/A N/A
Rampa maxima viaria N/A N/A
Declividade transversal viaria N/A N/A
Area dos lotes N/A N/A
Testada dos lotes N/A N/A
Area das quadras N/A N/A
Testada das quadras N/A N/A

Requisitos para condominio horizontal

indices estabelecidos
pela LC 470/2017

indices aplicados pelo
empreendimento

Area para equipamentos urbanos e/ou comunitarios | N/A N/A
Area de lazer e recreacéo N/A N/A
Secdo viaria N/A N/A
Rampa méxima viaria N/A N/A
Declividade transversal viaria N/A N/A
Testada do condominio N/A N/A

Outras informacdes relevantes ao empreendimento, se necessarias.

Implantacdo do empreendimento

Apresenta-se a seguir recorte do projeto, o qual segue também em anexo.

Plantas demarcando, no minimo, os limites do imdvel, os acessos, as edificacdes existentes, a demolir, a construir, a
regularizar, as alturas, as areas permeaveis, as vagas de estacionamento, de visitantes, de embarque e desembarque,
de carga e descarga, com indicagdo do norte, escala grafica e legenda.
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QUADRO DE INFORMACOES QUADRO DE AREAS INDICES URBANISTICOS
NUMERD TOTAL DE UNIDADES 788 UnD| | PAVIMENTO TERREQ TORRE 476,01 07| | NSCRIGAD IMOBILIARIA 13.104226 16866 MACROZONA / SETOR AL + SADZ
NUMER©O DE UNIDADES POR TORRE 72 |Unp| | PAVMENTCTIPOTORRE 350808 7 | ireapoLoTE 3120875 m* TESTADADOLOTE 7800 m
AREA TOTAL DAS TORRES (x5) 4284003 4=17.43636
VAGAS DE ESTACIONAMENTO 3 | uno | .| | caBarmo 25 m  COEF APROVEITAMENTO 01s -
AREAS DE LAZER - TOTAL 182202 nF
VAGAS DE ESTACIONAMENTO PCD 08 UND. AREAS DE LAZER COBERTAS 14950 me| | T4%aDE OCUPACAD 73 % AREACCUPACAQ TERREQ 229070  n¢
VAGAS DE ESTACIONAMENTO VISITANTES 14 | UND. SABODEFESTAS 7073 = CUIDSQUE B | PORTARM 1wzs ™ | | Taxa DE PERMEABILIDADE 2840 % AREAFERMEAVEL §.663,30 nF
DEF | EMCICLETARIO 000  mF  LIXEIRA AT m* CENTRAL GLP e m P "
VAGAS DE CARGA E DESCARGA, 03 UND. E : AREA TOTAL EDIFICAVEL 1T277.86 of
- AREAS DE LAZER DESCOBERTAS 157244 o7 | 12 de 106
NUMER©Q DE BANHEIRCS PCD {na érea comum) ¢ | UND. AREA TOTAL COBERTA 19.09546 o7
PISCMA ADULTD 2400w PRACA 142 m* OUACRA 18001 | = : :
PISCINA BEANTIL 400w POMAR s mt PavsRouws 120 o | | AREA TOTAL CONSTRUIDA 19.09546 o
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1.8 CRONOGRAMA DE IMPLANTACAO

O empreendimento sera implantado em um prazo de 24 meses; 0 progresso mensal previsto esta

apresentado na Figura 3. As etapas das obras sdo descritas a seguir.

Progresso Mensal

8,00%

7,03%
7,00%
6,50%

5,96%
6,00%

5,00%
4,00%
3,00%

2,00%

6,84%
6,30% 6,34%
5,80% 5,76%
5,10%
3,73%
3,19%
1,32% 1,45%

%
1 O‘i/J I I | | | | | ‘ | | ‘ ‘ |

Més01 Més02 Més03 Més04 Més05 Més06 Més07 Més08 Més09 Més10 Més1l Més12 Més13 Més1d Més15

6,97%
6,65%
5,47%
4,05%
2,82%
2,46%
1,93%
1,36% 1,47%

Més16 Més17 Mé&s18 Més19 Més20 Més21 Més22 Més23 Més24

1,00%

0,00%

Figura 3: Cronograma.

A implantacdo do empreendimento seguird as etapas béasicas a seguir. As etapas podem ocorrer
concomitantemente.

Fase 1: Preparacdo do terreno (2 meses)

Preparacéo do terreno: supressao da vegetacao e limpeza do terreno.

Terraplanagem.

Fase 2: Fundacao e Estrutura (3 meses)

Escavacao e fundagBes: escavacdo para alicerces e construcédo das fundactes.

Construgdo de pavimentos: erguimento das estruturas dos pavimentos.

Fase 3: Infraestrutura (2 meses)

InstalagBes hidraulicas e elétricas externas

Fase 4: Alvenaria e Acabamento Externo (4 meses)

Fechamento das estruturas dos pavimentos.
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Fachadas e revestimentos externos: aplicacdo de revestimentos externos e acabamentos na fachada.
Esquadrias: instalacdo de portas e janelas.

Fase 5: InstalacOes Internas (4 meses)

InstalagGes internas: Instalagdes elétricas, hidraulicas e de comunicacao gerais.

Fase 6: Acabamentos Internos (4 meses)

Pintura, revestimentos, instalacéo de pisos, forros e outros elementos.

Fase 7: Pavimentacdo e Paisagismo (4 meses)

Pavimentacao da area externa

Acabamentos e paisagismo em geral

Fase 8: Finalizacdo e entrega (1 més)

Inspecéo final, limpeza e entrega.

Descricao das etapas, dos servigos e previsdo de tempo para conclusdo, do inicio ao fim da implantacgao, instalacéo,
ampliag&o ou regulariza¢do do empreendimento.
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2.1 AREA DIRETAMENTE AFETADA

A Area Diretamente Afetada — ADA foi definida como a area de intervencéo, que sofre as acdes e impactos
diretos da implantagdo do empreendimento. Compreende a &rea do imével e totaliza uma éarea de

aproximadamente 31.200,00 m2. O mapa da ADA é apresentado na Figura 4.

Mapa georreferenciado demarcando, no minimo, o imével do empreendimento, edificages vizinhas e vias de acesso,
com indicagdo do norte, escala gréafica e legenda.
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AREA DE INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO

A definicdo das areas de influéncia encontra base na Resolugdo CONAMA N° 001/86, artigo 5°, inciso Ill, a
qual estabelece aos estudos ambientais a obrigacao de “definir os limites da area geografica a ser direta
ou indiretamente afetada pelos impactos, denominada area de influéncia do projeto, considerando, em

todos os casos, a bacia hidrografica na qual se localiza”.

As areas de influéncia, portanto, sdo aquelas afetadas pelos impactos negativos ou positivos de uma
atividade e empreendimento durante as fases de implantacao e operacdo, podendo ser diferenciadas de
acordo com o meio afetado (meio fisico, biético ou socioeconémico). O EIV tem como objetivo a avaliagdo
de impactos relacionados ao meio socioeconémico, deste modo, impactos relacionados aos demais meios

néo séo o alvo principal deste estudo.

Dentre os potenciais impactos ambientais gerados pela implantacdo e ocupacdo do empreendimento,
aqueles considerados de maior abrangéncia foram determinantes para a definicdo da Area de Influéncia.

Os impactos considerados como determinantes para definicdo da AID foram: aumento do trafego, aumento

da demanda em equipamentos comunitarios, ventilagdo, sombreamento e geracao de ruidos.

A partir dos limites do terreno foi definida uma projecéo de 1.500 metros, suficiente para abranger iméveis
vizinhos, vias de acesso e equipamentos comunitarios como unidades escolares, de salde e &reas de

lazer.

Na Figura 5 é apresentada a delimitagéo da Area de Influéncia.

Mapa georreferenciado demarcando, no minimo, o imével do empreendimento, edificages vizinhas e vias de acesso,
com indicagdo do norte, escala gréfica e legenda.

Justificativa técnica para a delimitacdo da area de influéncia do empreendimento, com, no minimo, 500m de raio.
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3 IMPACTO SOCIOECONOMICO

3.1 USODOSOLO

Uso e Ocupacao
do Solo

Legenda

[ Area do empreendimento
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Figura 6: Mapa de Uso e Ocupacéo do Solo.

Mapa demarcando os usos existentes na area de influéncia do empreendimento, considerando terrenos baldios,
residéncias, comércios, servi¢os, usos mistos, industrias, instituicdes e equipamentos comunitarios, com indicacdo do
norte, escala grafica e legenda.

A verificagdo do uso do solo foi realizada na Area de Influéncia, delimitada em um raio de 1,5km. Para
avaliacdo do uso do solo foram consultados os dados dos lotes urbanos disponibilizados pelo
levantamento municipal (Joinville, 2022). Neste raio foram observados 8.653 lotes, dentre os quais 74,48%
sdo de uso residencial, principal uso observado, os demais usos sao; 0,55% industrial, 2,64% comercial,
2,50% servicos, 0,02% saude, 0,12% educacao, 0,23% religioso, 0,41% instituicdo, 7,24% mistos e
11,76% sdo referentes aos lotes baldios. Apresenta-se na Figura 6 o numero de lotes com cada uso
avaliado, e na Figura 7 gréafico com os dados.
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Figura 7: Gréfico: Uso do Solo na Area de Influéncia.

No entorno imediato da ADA (imovel) observam-se terrenos baldios, tanto a norte quanto a sul, com
fragmentos de vegetagdo conectados a vegetacdo do terreno em estudo. Limitrofes ao imdvel ocorrem
principalmente usos residenciais; verifica-se um uso institucional, um uso misto e um uso de prestacdo de

Servigos.

Cabe citar que no interior da AID foram observados 17 empreendimentos similares residenciais, sendo
considerados agueles com ao menos duas torres de uso residencial; o maior empreendimento observado
apresenta 14 torres. A avaliacdo de residenciais em geral foi realizada num raio de 500m do
empreendimento; foram verificados 30 prédios residenciais, sendo 18 destes compartilhados em 6
empreendimentos (com mais de uma torre), enquanto as demais 12 torres séo localizadas isoladas em

seus lotes (Figura 8).
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Compatibilidade com as atividades do entorno/horario de funcionamento

Em andlise aos dados de uso do solo, observa-se que a instalagdo do empreendimento € compativel com
a predominéncia de uso residencial na regido (74,48%), onde inclusive foram verificados empreendimentos
similares, como mencionados anteriormente. Quanto as salas comerciais, cabe citar que a regiao
apresenta 13% de uso misto, comercial e de servicos somados, também sendo compativel com 0 uso
pretendido. Com isso, pode-se concluir que a instalagdo deste empreendimento ndo ir4 alterar as
caracteristicas locais em relagéo ao perfil de uso do solo.

Os usos residenciais coletivos ndo seguem hordrios especificos de funcionamento, uma vez que a entrada
e saida de pessoas e veiculos, bem como o uso das areas comuns, poderdo ocorrer em horarios muito
variados e também fora do horario comercial, porém, atendendo as legislacdes especificas no que tange a
ruidos. Ademais, com os moradores ainda subordinados ao regimento condominial, o qual visa o seu
proprio bem-estar, a possibilidade de ocorréncias de incidentes internos e externos € insignificante. Quanto
aos usos comerciais, 0 horario de funcionamento dependerd de cada atividade instalada, a qual sera

avaliada pelos 6rgéos responsaveis pela emissao dos alvaras e autoriza¢des de funcionamento.
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Atratividade de usos complementares

A presenca de areas comerciais e de servigos externas, em um total de 5,14%, sera benéfica para os
moradores do condominio e do entorno, pois proporciona conveniéncia, acesso a diferentes tipos de
comércio e servicos com dispensa de mobilidade motorizada. Da mesma forma que a expansao do
adensamento da regido com mais este novo empreendimento representara o surgimento de novos
consumidores para estes mesmos estabelecimentos, fechando um ciclo econémico virtuoso e saudavel a

vizinhanca.

Demais usos, como religioso, institucional, de salude e educacdo também séo importantes para os futuros
moradores, sendo que a capacidade de atendimento das instituicbes publicas sera avaliada em outro item

neste estudo.

Observa-se que ha 11,76% de lotes baldios, indicando que na &rea ainda h& potencial de crescimento e

oportunidade para futuros empreendimentos similares ou com usos diversos.

Em resumo, a atividade pretendida é compativel com as atividades do entorno e tipologias de usos
permitidos para o setor, havendo oferta de servigos diversificados, necessarios e de interesse dos futuros
moradores, razdes pelas quais vem crescendo o interesse de instalacdo de empreendimentos desta

natureza na area diretamente afetada.

Para uma avaliacdo detalhada do uso do solo e atratividade de usos complementares foram buscados
empreendimentos de uso recorrentes para o dia a dia de moradores do residencial num raio de 350m; o
raio foi definido levando em consideracdo até 5 minutos de caminhada. N&o foram considerados
empreendimentos em toda a Al, pois entende-se que em distancias maiores, onde ha necessidade de
deslocamento com uso de veiculos, 0 morador ndo necessariamente escolhera empreendimentos no raio
definido, e podera escolher empreendimentos que estejam em trajetos para o trabalho, ou mesmo mais

distantes devido a preferéncias pessoais estabelecidas anteriormente, tornando a andlise pouco resolutiva.

No raio definido foram observados um mercado, uma panificadora, uma area de lazer e dois espacos para

compra de refeicBes preparadas.
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Figura 9: Empreendimentos de uso recorrentes para o dia a dia em uma distancia de 5 minutos de caminhada.

Com a instalacdo do residencial estima-se um aumento de até 1.152 pessoas ao longo do periodo de
ocupacdo do empreendimento (considerando 4 habitantes por unidade habitacional). Nas salas

comerciais, estimou-se um acréscimo de uma populacgéo flutuante de 32 pessoas.

Com as caracteristicas mencionadas, onde ficou evidente que o setor conta com um perfil de atividades
mistas, observa-se que este incremento de adensamento bem como a instalagdo de novas atividades
comerciais, sera saudavel, gerando oportunidades para novas tipologias de uso do solo complementares
no entorno préximo, que certamente irdo agregar valor as atividades locais. O uso do solo mesclado € o
principal ingrediente de uma cidade saudavel e o empreendimento irA compor positivamente com esta

importante diretriz do Plano Diretor.

Dada a presenca ja existente de areas comerciais e de servicos na regido, a adicdo de mais opc¢des
nesses setores e a qualificacdo das opcdes existentes em decorréncia da expansdo do adensamento
proporcionada pelo empreendimento, também sao fatores positivos e atrativos para os residentes do novo

empreendimento.

Os novos moradores também fardo uso dos espacos publicos, como areas de lazer, escolas e unidades de
salde, ndo obstante poderem contar com as areas comuns de lazer e recreacdo do préprio
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empreendimento, todavia a opgao de também desfrutarem das areas publicas externas sera o exercicio de
um direito coletivo e ao mesmo tempo um indicador de confianca da vitalidade da cidade como espaco
saudavel de convivéncia da sociedade, constituindo-se num prémio e num reconhecimento coletivo as

boas acdes dos agentes publicos.

A capacidade de atendimento destes equipamentos sera relatada em outro item, porém, o adensamento
gerado pelo empreendimento no setor poderd viabilizar e promover um maior investimento do poder
publico, como a revitalizacdo de espacos de lazer, por exemplo, a medida que as suas utilizacdes se

intensifiquem.

Em sintese, a instalagdo do empreendimento sem sombra de dlvida abrird novas oportunidades para o
desenvolvimento de usos complementares que atendam as necessidades e expectativas dos moradores e

usuérios, contribuindo também para o fortalecimento da vitalidade comercial e urbana desta regi&o.

Analise sobre o tema, considerando o horario de funcionamento, compatibilidade com as atividades do entorno e
atratividade de usos complementares.

3.2 ADENSAMENTO POPULACIONAL
Populagao atual Populacao acrescida pelo empreendimento
Faixa
.. Residente Flutuante Residente Flutuante
etaria
Quantidade | Porcentagem | Quantidade | Porcentagem | Quantidade | Porcentagem | Quantidade | Porcentagem
0-5 1371 6,15 0,00 0 71 6,15 0 0
6-14 2263 10,15 0,00 0 117 10,15 0 0
15-17 1148 5,15 70,33 6,22 59 5,15 1,99 6,22
18 - 25 2709 12,15 127,96 11,32 140 12,15 3,62 11,32
26 - 59 11629 52,15 749,12 66,29 601 52,15 21,21 66,29
60 - 64 1148 5,15 91,01 8,05 59 5,15 2,58 8,05
65 2029 9,1 91,58 8,10 105 9,1 2,59 8,10
TOTAL 22300 100 1130 100 1.152 100 32 100

Populacao residente

Para a estimativa da populacdo atual residente consideraram-se os dados do bairro Floresta, atualizados

conforme dados primarios do Censo de 20221, onde é estimada uma populagdo de aproximadamente

! https://ndmais.com.br/cidadania/censo-2022-confira-o-numero-de-moradores-por-bairro-em-joinville/
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22.300 habitantes. A porcentagem conforme faixa etaria considerou os dados do IBGE do Censo de 2010,
apresentados no documento Joinville Bairro a Bairro (2017) (as porcentagens completam 99% no

documento, motivo pelo qual os valores foram aumentados em 0,15%).

Para o calculo da populacdo acrescida foram consideradas as mesmas porcentagens da faixa etaria da
populacdo atual. A estimativa de residentes totais considerou 4 moradores por unidade habitacional (288
unidades), totalizando no maximo 1.152 habitantes. Observa-se que havera um aumento de 5,04% na

populacao total do bairro.

A populacdo de até 17 anos, em idade escolar, representard no maximo 247 pessoas, as quais poderédo
fazer uso das unidades escolares da regido. A populacao infantil, estimada em 71 pessoas, além das areas
comuns de lazer e recreacao do residencial, também poderdo fazer uso das &reas publicas de lazer que
contém playgrounds. Considera-se a populacdo adulta que acompanhara a populagéo infantil também como

usuaria destas areas.

A populacao total acrescida também serd um potencial consumidor de bens e servigos do setor, bem como
de atividades culturais e comunitarias, promovendo estimulos a economia local e integragdo social com os

moradores do bairro.

Populacao flutuante

Devido as unidades comerciais, também foi estimada a populacdo flutuante atual e acrescida pelo

empreendimento.

A estimativa da populagéo atual flutuante considerou dados do documento “Pesquisa Origem e Destino” que
integra o Plano de Mobilidade de Joinville. Foram considerados os valores de atracdo de viagens por
transporte individual e coletivo, compreendendo assim as viagens realizadas com destino ao bairro Floresta.
No documento citado estes dados estdo expostos em formato de figura com indicagcdo dos intervalos dos
valores minimo e méximo, conforme Figura 10, nos horarios de pico. Como nao foi possivel acesso imediato
aos dados detalhados, considerou-se os valores maximos dos intervalos. No caso apresentado abaixo, por
exemplo, o valor méximo de viagens realizadas ao bairro no horério de pico é de 298 viagens. A estimativa
considerou as viagens realizadas nos trés horarios de pico, totalizando 1130 viagens. A porcentagem
considerou aproximadamente o total de viagens por faixa etaria no municipio também expostos no estudo.
Como no estudo estimou-se apenas 74,03% das viagens, os 25,97% restantes foram divididos igualmente

nas categorias de faixa etaria, com excec¢édo da idade entre 0 e 14 anos.
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Figura 10: Atracdo de viagens por transporte individual em Joinville, hora pico manha. Fonte: PMJ, 2021.

A populagéo acrescida considerou 32 pessoas, em idades a partir de 14 anos. As estimativas por faixa
etaria consideraram as seguintes premissas: até esta idade ndo hé registros significativos de participagéo
nas viagens individuais ou com transporte coletivo, ndo havera funcionarios nesta faixa etéria, bem como
s80 menos propensos a serem populacdo consumidora. Observa-se que a populacao flutuante é composta
por 66,29% de pessoas entre 26 e 59 anos, as quais representam grande parte dos trabalhadores, bem

como populagdo consumidora.

Com o adensamento populacional de residentes e populagdo flutuante, além do aumento do uso de
equipamentos comunitarios e aumento do consumo de bens e servigos, prevé-se também que havera

incremento do trafego motorizado, bem como do transporte ativo.

A circulagdo de pessoas residentes no entorno do empreendimento também aumentard devido & passeios
diarios, pratica de exercicios, passeios com animais de estimacao, entre outros, o que é um fator altamente
favoravel para o aumento da sensacdo de seguranca nas vias publicas. Devido a presenca das unidades

comerciais, também aumentara a circulagéo de pessoas que buscam consumir 0s servigos prestados.

Com o adensamento populacional e 0s usos previstos, conforme apresentado acima, havera a promocgao da
vitalidade urbana do setor e do bairro. A vitalidade urbana refere-se a vida nas ruas, pragas, passeios e
demais espacos publicos abertos, representada pela presenca das pessoas e os seus familiares, e o
adensamento em si esta diretamente relacionado com uma maior quantidade de pessoas utilizando os
espacos publicos e privados diversos, eliminando enclaves urbanos e trazendo vitalidade e animacao para o

nivel da rua nas mais variadas formas de gentilezas urbanas existentes.
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Analise sobre o tema, considerando a ocupacgao e vitalidade urbana.

3.3 EQUIPAMENTOS COMUNITARIOS

3.3.1 EDUCACAO
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Para empreendimentos residenciais, parecer do 6rgdo responsavel pela educagdo n° OFICIO SEI N°

0019992942/2024 - SED.UIN

Equipamentos localizados na area de influéncia do empreendimento

N Tipo Faix.a Capacidade | Vagas | Demaera

etéria atual disponiveis | acrescida
CEl Doce Infancia Municipal 0-5 172 X
CEIl Herondina da Silva Vieira Municipal 0-5 267 X
CEl Itaum Municipal 0-5 283 10
CEl Jorge Luiz Vanderwegen Municipal 0-5 203 X
CEl Séo Miguel Arcanjo Particular 0-5 X X
CEIl Maria Ofélia Guimaraes Particular 1-5 120 X
CEI Pequeno Céu Particular 0-5 100 0

Colégio Siloé Particular 0-3 15 X &
Colégio Siloé Particular 4-5 45 X
Escola Infantil Sensory Park Particular 0-3 X X
Colégio Cenecista José Elias Moreira Particular 0-3 153 X
Colégio Cenecista José Elias Moreira Particular 4-5 13 X
Escola Nova Geracédo Particular 4-5 14 X
Coree International School Particular 0-5 X X
CEl Séo Miguel Arcanjo Particular 6 X X
EM Anita Garibaldi Municipal 6-10 376 X
EM Prof Virginia Soares Municipal 6-14 946 X
EEB Dom Pio de Freitas Estadual 6-17 1.018 X 176

EEB Prof Jodo Martins Veras Estadual 6-17 916 X
EEB Prof Rudolfo Meyer Estadual 6-17 880 20
EEB Joéo Colin Estadual 11-17 410 X
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Colégio Siloé Particular 6-17 467 X

Escola Nova Geracéo Particular 6—17 163 X
Colégio Cenecista José Elias Moreira Particular 6—-17 347 X
Coree International School Particular 6—-17 X X

Para realizar o levantamento dos dados das unidades educacionais localizadas na area de influéncia foram
avaliados os dados do Censo Escolar 2022, com pesquisa realizada no site https://gedu.org.br/, onde é

possivel identificar o tipo de escola, idades atendidas e nUmero de matriculas.

Com o levantamento das unidades escolares observou-se que ha uma diversidade na regido, incluindo
escolas municipais, estaduais e particulares, que oferecem educacéo infantil, ensino fundamental e médio.
Isso sugere que a regido possui uma infraestrutura educacional relativamente ampla e variada para atender

as necessidades da populacéo local.

A maioria das unidades educacionais parece ter capacidade para acomodar um numero significativo de

matriculas, apesar de nao ter sido possivel avaliar quantas vagas restantes ha em cada unidade.

O parecer emitido pela Secretaria de Educacdo — SED descreve a necessidade de considerar o impacto do
empreendimento no sistema educacional local, sugerindo medidas para lidar com o aumento populacional e

a demanda por educacao.

A proposta de medida de prevencdo apresentada é a execu¢do das obras civis de 05 salas modulares, a
partir de projeto executivo produzido pela equipe técnica da SED, para o imével de inscricdo imobiliaria 13-
10-22-89-1584. Esta proposta estd sendo avaliada pelo empreendedor, que entrara em contato com a

secretaria para ajustes da solicitagdo, caso necessario.

Analise da situacado atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevengédo, se necessarias. Inserir ou
excluir linhas conforme necessidade.

3.3.2 SAUDE

Para empreendimentos residenciais, parecer do 6rgdo responsavel pela satde n°: OFICIO SEI N°
0020317786/2024 - SES.UOM

Equipamentos localizados na area de influéncia do empreendimento

Nome da unidade Tipo Capacidade atual Demanda acrescida

UBSF Floresta Municipal 17.500 1.152
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UBSF Nova Brasilia Municipal 10.500

Conforme Mapa de Abrangéncia das Unidades Basicas de Saude de Joinville?, a area em estudo esta
localizada na area de atendimento da UBSF Floresta, porém, considerou-se também a UBSF Nova

Brasilia, a qual estéa localizada na Area de Influéncia do empreendimento.

A situacdo da saude na regido, conforme descrita no parecer da Secretaria da Salde, apresenta uma
sobrecarga nas unidades de saude existentes devido ao grande nuimero de usuarios cadastrados e a

limitacdo de equipes de salde da familia.

Segundo a Politica Nacional de Atencdo Basica (Ministério da Saude, 2017) cada equipe de salde da

familia deve ser responsavel por entre 2.000 e 3.500 pessoas.

A UBSF Floresta conta com 05 equipes de salde da familia e 17.113 usuarios cadastrados, uma média de
3.422 usuarios por equipe; ja a UBSF Nova Brasilia conta com 03 equipes de salde da familia e 13.338

usuarios cadastrados, uma média de 4.446 usuarios por equipe.

Deste modo, observa-se que a UBSF Floresta ja estd com sua capacidade comprometida; ressaltou-se no
parecer que a unidade ndo possui estrutura fisica para ampliagdo de equipes, 0 que a torna incapaz de

absorver novos usuarios.

Por outro lado, a UBSF Nova Brasilia, apesar de também estar comprometida com usuéarios além de sua
capacidade de absorcao, estd em fase de conclusdo de obras e ampliagdo da infraestrutura fisica com
capacidade para instalacao de 02 equipes de salde da familia. Com a ampliacdo cada equipe de saude

podera atender até 2.668 pessoas, restando ao total a possibilidade de aumento de até 4.162 pessoas.

Cabe citar que o empreendimento comportara familias com renda entre 3 e 6 salarios-minimos, sendo

possivel que parte dos moradores utilizem a rede privada de salde.

Conclui-se que, com a conclusdo das obras de ampliacdo e contratacdo de equipes de saude da familia,

serd possivel atender os novos moradores do residencial previsto.

Deste modo, considerando o exposto, ndo foram necessarias propostas de medidas de prevencao.

Analise da situacdo atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevengdo, se necessarias. Inserir ou
excluir linhas conforme necessidade.

2 https://inovasaude.joinville.br/mapa/mapa
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3.3.3 LAZER

Equipamentos localizados na area de influéncia do empreendimento

Nome da unidade Tipo Utilizacao atual Demanda acrescida
Praca Tiradentes Municipal
Praca Monte Castelo Municipal
Praca Joana D’arc Municipal

Praca Olga Machado Ferreira Municipal 37.985 1.152

Area de Lazer Copacabana Municipal
Area de lazer Floresta Municipal
Area de lazer da Rua Carlos Paul Particular

Na area de influéncia do empreendimento foram observados 6 equipamentos urbanos municipais

relacionados ao lazer e recreacdo, e uma area de lazer de associa¢do de moradores.

Das éareas avaliadas, estima-se que serdo utilizadas pelos residentes principalmente a Praga Tiradentes,
a qual possui infraestrutura diversa, e Area de lazer da Rua Carlos Paul, proximas ao empreendimento e

acessiveis sem a necessidade de utilizacdo de mobilidade motorizada.

A Praca Monte Castelo, apesar de ndo contar com equipamentos, recebe eventos socioculturais

municipais, 0s quais sao frequentados por moradores de todo o bairro.

Demais pracas urbanas estdo localizadas a uma distadncia acima de 900 metros e ndo deverdo
representar atratividade, uma vez que o condominio oferecera aos moradores infraestrutura completa de

lazer e recreacéo.

Para quantificacdo do uso atual, estimou-se que as areas de lazer atendem a todas as faixas etérias,
considerando que as estruturas destas &reas contam com playgrounds para criangas, quadras e

aparelhos para exercicios.

Para estimativa da populacéo total foi considerada a area correspondente da Area de Influéncia, com a
densidade demogréfica do bairro Floresta (0 qual tem maior porcentagem na Al). Com isso tem-se 0s

seguintes dados:

e Populacéo bairro Floresta (Censo 2022): 22.300
o Area: 4,99 km?
e Densidade demografica: 4.468,94 hab/kmz.

¢ Area de Influéncia Direta: 8,5 km?2
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Populacdo Al = 8,5 km2 x 4.468,94 hab/km?
=~ 37.985 habitantes

Cabe citar que as areas de lazer ndo séo utilizadas apenas por pessoas que residem na Al, bem como
pessoas residentes nessa area ndo necessariamente utilizam as areas de lazer citadas, porém, este

valor foi utilizado como estimativa uma vez que ha dificuldade em definir-se uma area geografica exata.

Com isto, as areas citadas atendem aproximadamente 37.985 habitantes. Cabe citar que este valor
equivale ao numero de habitantes que poderiam utilizar as areas, uma vez que nem todos frequentam
areas de lazer publicas, bem como o fazem em dias alternados. Com a implantag&o do residencial a Al
terd um acréscimo de 1.152 habitantes, um aumento de 3%.

Deve-se levar em consideracdo que o empreendimento contar4d com area de lazer privada que podera
atender a populagdo infantil do residencial, com playground, bem como demais faixas etarias, com

piscina, quadra esportiva e areas de festas.

Considerando a distancia das areas de lazer, bem como a infraestrutura oferecida, uma vez que nem
todas as areas estdo equipadas, pode-se estimar que parte dos novos moradores dardo preferéncia ao

uso das areas de lazer do condominio.

Por fim, considerando as areas de lazer existentes no condominio, apesar do aumento no adensamento
populacional, ndo ha evidéncias de que haverd saturacdo das &reas de lazer, ou ainda aumento de

demanda acima da capacidade de absorgdo destas areas.

Andlise da situacéo atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevencéo, se necessarias. Inserir ou

excluir linhas conforme necessidade.

3.3.4 OUTROS EQUIPAMENTOS COMUNITARIOS

N&o foram verificados outros equipamentos comunitérios relevantes ao empreendimento.

Analise de outro tipo de equipamento comunitario relevante ao empreendimento, se necessario
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3.4 EQUIPAMENTOS URBANOS

3.4.1 PAVIMENTACAO

Parecer do 6rgéo responsavel pela pavimentacéo n°: 0020478512

A rua Copacabana, que da acesso ao empreendimento, possui pavimentacdo asfaltica em toda sua
extensao, tendo recebido obras recentes, uma vez que contava com pavimento com paralelepipedos.
Além da pavimentacéo, foram implantadas sinalizag6es, ciclofaixas e areas de estacionamento (Figura 11
e Figura 12). As calcadas sao irregulares, ora com pavimentagdo com concreto e com avarias, ora sem
pavimentacdo. Em alguns trechos proximos ao imovel verificou-se calgcadas adequadas, com

acessibilidade (Figura 13 a Figura 14).

Vias do entorno que dao acesso a rua Copacabana, como Anita Garibaldi, Santa Catarina, Farroupilha e
Olaria, também possuem pavimentacdo asfaltica, com excecdo de trecho da rua Olaria que possui

pavimento de paralelepipedo.

Figura 11: Rua Copacabana, em frente ao imoével, com pavimentacgao asféltica.
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Figura 13: Rua Copacaana, em frente ao |

movel, com pavimentagdo asfaltica e calgcada com avarias.

33 de 106



ENGENHARLA

W iy .
s Prefeitura de | PESQUISAE
AMBIVILLE £ % Joinville | o

R . ’

Figura 14: Calgada com acessibilidade na rua Copacabana, vista para rua Farroupilha.

Na rua Olaria, que da acesso a rua Copacabana a partir da rua Santa Catarina, observa-se que as
calcadas séo irregulares, ora com pavimentacdo em concreto, ora com paralelepipedo ou ainda sem
pavimentacao, com apenas alguns pontos de acessibilidade (Figura 15 a Figura 16). A via € pavimentada
com asfalto em trecho que segue a partir da rua Copacabana; ja préximo a rua Santa Catarina a
pavimentacao € com paralelepipedo. A via esté sinalizada com placas de limite de velocidade, bem como

de presenca de obstaculos como lombadas.

Figura 15: Rua Olaria, vista sentido rua Santa Catarina, trecho asfaltado (esg.) e trecho com paralelepipedo (dir.).
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Figura 16: Rua Olaria, sentido rua Santa Catarina. Trecho com cal¢adas, estacionamento e pavimentagao asfaltica
(esq.) e calcada irregular e paralelepipedos (dir.).

2023-12-19,. 08:59:17

Figura 17: Rua Olaria, sentido rua Copacabana, trecho asfaltado.

Na rua Farroupilha, que também dé acesso a rua Copacabana a partir da rua Santa Catarina, observa-se
que as calcadas sdo irregulares, ora com pavimentagdo em concreto, ora com paralelepipedo, com a
maior parte pavimentada (Figura 18 e Figura 19). A via é pavimentada com asfalto em toda a extensdo. A
via estd sinalizada com placas de limite de velocidade, bem como de existéncia de obstaculos como

lombadas. Préximo a rua Copacabana a via é estreita, com pouca ou nenhuma area para estacionamento.
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Figura 19: Rua Farroupilha, esquina com a rua Copacabana.

Conclui-se que as vias estdo em boas condi¢des para o transito de veiculos, considerando o estado da
pavimentacdo. Para pedestres, as calgadas apresentam avarias em alguns trechos em todas as vias de
acesso (rua Farroupilha e Olaria. Na rua Copacabana, nas proximidades do imével, apesar das avarias, é

possivel o transito de pedestres nas cal¢adas.

Nas ruas Olaria e Farroupilha ndo foi verificada ciclovia ou ciclofaixa, sendo necesséario o
compartilhamento da faixa de rolamento com os veiculos; ja na rua Copacabana, com as obras de

revitalizacdo, foram definidas ciclofaixas, garantindo mais seguranca aos ciclistas.

Com a implantagdo do empreendimento, considerando o adensamento populacional, ocorrera 0 aumento
do transito de veiculos e pedestres na regido. Conforme exposto, as vias apresentam boas condi¢gfes para
trafego de veiculos; para transporte ativo ha espaco ideal apenas na rua Copacabana; para pedestres

observou-se que diversos trechos de calcadas nas vias que dao acesso a rua Copacabana nao estédo
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adequados, porém, ainda assim € possivel transitar pelas vias; ja na rua Copacabana as calgadas, apesar

de apresentarem avarias em alguns trechos, permitem o transito de pedestres.

O parecer emitido pela Secretaria de Infraestrutura Urbana — SEINFRA, concluiu a avaliacdo da area de
forma semelhante, citando que n&o ha 6bice no tocante a pavimentacdo existente na rua Copacabana, que

recentemente recebeu uma requalificacao.

Informa, porém, que é importante realizar consulta ao 6rgdo responsavel sobre necessidade de
"incremento” na sinalizacdo existente na rua Copacabana e rua Olaria no entroncamento com a rua
Expedicionario Séptimo Faustino Zavaschi, uma vez que o empreendimento vai gerar um fluxo maior de
veiculos nas vias. Deste modo, caso o setor de mobilidade entenda como necesséaria a adequacgédo da

sinalizacgéo, esta sera providenciada.

Por fim, com a instalagdo do empreendimento todo o trecho em frente ao imovel sera adequado para

atendimento as normativas quanto as calcadas.

Levantamento das condigdes de pavimento, com imagens, considerando as faixas de rolamento, calgadas e
acessibilidade, analise da situacao atual, da demanda acrescida e do parecer do 6rgéo responsavel, com proposta de
medidas de prevencao, se necessarias.

3.4.2 DRENAGEM PLUVIAL

Parecer do 6rgao responsével pela drenagem n°: 0020245450

O terreno onde sera instalado o residencial atualmente é totalmente vegetado, tendo assim toda a area
(31.206,75 m?) permeavel.

Com a implantacdo do empreendimento serd mantida uma area permedavel correspondente a 28,40%
(8.863,80 m?), com a manutencdo da vegetacdo nativa. Considerando a éarea total do lote, serdo

impermeabilizados 22.342,95 m2.

Dada a presenca de desniveis no terreno, a drenagem pluvial podera ser direcionada para diferentes
pontos das ruas Copacabana e Expedicionario Séptimo Faustino Zavaschi, para as quais o imovel faz

frente, bem como para o coérrego que atravessa o limite leste do terreno.

Para avaliar a drenagem na regido foram analisados os projetos de drenagem pluvial do Loteamento
Residencial Ecolégico Floresta, aprovado em 14/12/2005, e o projeto da rua Copacabana elaborado pela
prefeitura, obtidos mediante solicitacdo de coOpia de projetos na SEINFRA. Estes projetos confirmaram a
presenca de rede de drenagem nas vias mencionadas, sendo possivel o lancamento da drenagem pluvial
do empreendimento. Com o recebimento do parecer técnico da SEINFRA quanto a drenagem, confirmou-

se a presenca de rede de drenagem nas vias do entorno.
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Ressalta-se que a definicdo dos pontos de langamento da drenagem pluvial sera realizada apoés
elaboracdo dos projetos executivos, os quais serdo aprovados pelo municipio, onde sera aferido a

capacidade de atendimento e necessidade de obras.

Quanto a drenagem pluvial externa, foram identificadas bocas de lobo para coleta de agua pluvial na rua

Copacabana, em frente ao imovel (Figura 20), e na rua Séptimo Faustino Zavaschi (Figura 21).

Quanto as demais vias do entorno, como ruas Olaria, Farroupilha e serviddes laterais, estas ndo seréao
diretamente afetadas, uma vez que toda a drenagem pluvial coletada sera direcionada para os pontos
citados anteriormente. Porém, ainda assim estas vias foram avaliadas quanto a existéncia de drenagem
pluvial. Conforme projetos avaliados, disponibilizados pelo municipio, foi possivel verificar que as ruas

Olaria e Farroupilha contam com rede de drenagem instalada, bem como com bocas de lobo.

Nas avalia¢gBes in loco verificaram-se bocas de lobo nas vias supracitadas e na serviddo Manoel Behnke
(Figura 22).

6 de dez. de 2023 07:25:42 6 de dez. de 2023 07:25:27
22J 713901 7086007 22J713901 7086008

6 de dez. de 2023 07:26:35 [N _ -
22 713888 7085970 i e,

Figura 20: Bocas de lobo para coleta de agua pluvial na rua Copécabana. A: Lado Bposto da rua, frente ao imoével; B:
detalhe; C: Lado oposto da rua, frente ao imével; D: Mesmo lado da rua, proximo ao imovel.

WXV W
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Figura 22: Bocas de lobo A: rua Olaria, proximo a rua Copacabana; B e C: rua Farroupilha; D: Serviddo Manoel
Behnke.

Apesar do atendimento aos indices previstos na Lei Complementar n°® 470/2017, o empreendedor instalara

caixa de detencdo com volume de aproximadamente 20 m3 visando a mitigacdo dos impactos causados
pela impermeabilizacéo do solo.

O projeto de drenagem sera elaborado e enviado para aprovacdo dos 6rgdos competentes em etapa
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posterior.

Levantamento da rede de drenagem pluvial, com imagens, considerando a capacidade de absorcao interna e externa ao
imovel, permeabilidade, andlise da situacdo atual, da demanda acrescida e do parecer do 6rgdo responsavel, com
proposta de medidas de prevengdo, se necessarias.

3.4.3 ILUMINACAO PUBLICA

Atualmente, na rua Copacabana, proximo ao local de instalagdo do condominio, estdo instalados postes
de iluminag@o publica com distancia aproximada de 30 metros entre cada um, promovendo uma

iluminacdo adequada.

Com a implantacdo do condominio residencial, prevé-se um aumento significativo na presenca de
pedestres na via, inclusive no horario noturno. Isso ocorrera devido a chegada e saida dos moradores,
bem como as atividades como caminhadas e passeios com animais de estimagdo. Dessa forma, a
iluminacdo adequada da via torna-se essencial para garantir a seguranca dos habitantes e demais
pessoas que transitarem pela regido. A presenca das salas comerciais também podera aumentar a

presenca de pedestres neste periodo, a depender das atividades exercidas.

Para atender a demanda acrescida de pedestres, apesar de iluminacdo ja existente, é importante
considerar o reforgo da iluminacao publica nas proximidades do condominio residencial. Isso inclui garantir
a iluminacdo da fachada do condominio, principalmente na guarita, sendo esta ag&o prevista no projeto

paisagistico do empreendimento.

Considerando também a instalacdo de seis lojas na por¢éo frontal do imovel, é necessario iluminar nao
apenas a entrada do condominio, mas também a fachada das lojas. Isso contribuird ndo s6 para a

seguranca dos locais, mas também para a valorizagdo estética da area.

A implementagéo dessas medidas garantird um ambiente mais seguro e confortavel para os moradores,
visitantes e pedestres que frequentarem a regido, promovendo assim a qualidade de vida e o bem-estar

coletivo.
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Figura 24: Postes de iluminag&o publica na rua Copacban, sentido rua Olaria.

Analise da situacao atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevengéo, se necessarias.

3.4.4 REDE DE ENERGIA ELETRICA
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Parecer da concessionaria de energia n°: 785823

A energia elétrica do municipio de Joinville é fornecida pela concessionaria Centrais Elétricas de Santa
Catarina — CELESC. Conforme vistoria in loco, verificou-se que a regido do entorno é atendida pela rede

de distribuic&o.

Para operacdo do empreendimento prevé-se uma demanda total de 580,00 kW. Conforme parecer n°
785823 a concessionaria responsavel declarou que héa viabilidade técnica para atender a essa demanda,
porém, estdo condicionadas algumas acOes. Para o fornecimento definitivo de energia elétrica serdo
necesséarias obras na rede de distribuicdo de energia elétrica e o fornecimento estd condicionado as

exigéncias do érgéo regulamentador (ANEEL) e as normas da Celesc vigentes a época da ligacao.

Ressalta-se que a declaracdo de viabilidade técnica apresentada ndo autoriza a ligagdo do
empreendimento. Para isso, serd necessario apresentar projeto elétrico, elaborado por um responséavel
técnico habilitado. Este projeto deve informar as caracteristicas elétricas, disposi¢éo fisica, arruamentos e
sugestdes do local de medicdo do empreendimento, para analises do sistema e estudos financeiros, com
possivel necessidade de projetos especificos, adequagéo, construcdo e melhoria da rede de distribuicéo

de energia elétrica.

Analise da situagdo atual, da demanda acrescida e do parecer da concessiondria responsavel, com proposta de
medidas de prevencao, se necessarias.

3.45 ABASTECIMENTO DE AGUA

Parecer da concessionéaria de agua n®: DECLARACAO DE VIABILIDADE TECNICA SEI N° 0019562659
(DVT N° 290/2023).

Segundo a Declaracdo de Viabilidade Técnica (DVT) emitida pela CAJ, a regido € atendida pela rede de
distribuicio de agua, sendo constatado que o Sistema Publico de Abastecimento de Agua possui
capacidade suficiente para atender ao empreendimento, sem a necessidade de realizacdo de obras

adicionais.

Com a implantagdo do empreendimento residencial estima-se uma demanda para atender até 1.152
habitantes; a CAJ considera um consumo médio de agua de 180 litros por habitante por dia, resultando em
uma demanda adicional de até 207,36 m3/dia. A demanda sera utilizada para fins residenciais, como
lavagem de roupas, preparo de alimentos, uso de banheiros, entre outras atividades. O consumo de agua

no condominio também abrangera a manutencao das areas comuns.

Na DVT foi considerada também a demanda das unidades comerciais, sendo estimada uma populacao de

32 pessoas; 0 consumo estimado para unidades comerciais foi de 50 litros por pessoa por dia, resultando
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em um consumo total de 1,6 m3/dia.

A demanda acrescida com o residencial e unidades comerciais sera de 208,96 m3/dia.

Conforme o parecer da concessiondria, ndo s@o necessarias medidas adicionais de prevencdo para

garantir o abastecimento de agua ao empreendimento.

Analise da situagdo atual, da demanda acrescida e do parecer da concessiondria responsavel, com proposta de
medidas de prevencao, se necessarias.

3.4.6 ESGOTAMENTO SANITARIO

Parecer da concessionaria de agua n®: DECLARACAO DE VIABILIDADE TECNICA SEI N° 0019562659
(DVT N° 290/2023).

Segundo o parecer da CAJ, a andlise da capacidade de atendimento do Sistema Publico de Coleta e
Tratamento de Esgoto Sanitario resultou em viabilidade técnica positiva com a necessidade de obras. Isso
se deve ao fato de o local ndo ser atendido pelo Sistema Publico de Coleta de Esgoto Sanitario, mas estar
em area de expansao da rede coletora de esgoto, ha Bacia 7 SBS 21, com previsdo de conclusdo da obra
em abril de 2028. No entanto, essa data esta sujeita a alteracdes, pois foi estimada com base no tempo
médio para execucdo de processos licitatdrios, liberacdo de recursos financeiros e obtencdo de licengas

ambientais.

A geracgédo estimada de esgoto sanitario sera de 167,16 m?3 por dia, correspondendo a 80% do consumo de

agua, conforme parecer da CAJ.

Considerando que o local ainda ndo é atendido pela rede de coleta de esgoto sanitario, foi previsto um
sistema alternativo com a instalagdo de uma Estacdo de Tratamento de Efluentes Sanitarios (ETE) com
capacidade para atender toda a demanda de contribuicdo de esgoto sanitario, instalada em uma area de
144m2, A ETE seréd instalada na regido leste do imével, conforme apresentado no recorte do projeto

arquiteténico.
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Figura 25: Localizagéo da ETE, recorte do projeto arquiteténico.

Analise da situagdo atual, da demanda acrescida e do parecer da concessiondria responsavel, com proposta de
medidas de prevencao, se necessarias.

3.4.7 COLETA DE RESIDUOS

Parecer da concessiondria de coleta n° A declara¢do nao possui numero.

Considerando a atividade que serd instalada, serao gerados diariamente residuos comuns domésticos.
Para estimar a quantidade gerada, foi considerado o levantamento do Ministério do Desenvolvimento
Regional (2020), que reuniu informagdes sobre o servico de coleta de residuos nos municipios brasileiros.
Para o municipio de Joinville, foi levantada a "massa de residuos domiciliares e publicos (rdo+rpu)
coletada per capita em relacdo a populacao total atendida pelo servigo de coleta". Com base nos dados

disponibilizados para o ano de 2020, a gera¢éo estimada é de 0,66 kg de residuo por habitante por dia.

Conforme projetos estdo previstas 288 unidades habitacionais, com uma populacdo estimada em 1.152
habitantes. Para as salas comerciais foram consideradas 32 pessoas, as quais devem gerar menor
quantidade quando comparada com a populagao residencial; porém, para fins de calculo e estimativa,
considerou-se também a geragéo de 0,66Kg. Ressalta-se que residuos gerados nas salas comerciais com
caracteristicas diferentes de residuos domésticos ndo estdo previstos, pois dependem especificamente
das atividades que seréo instaladas.

Para estimar a geracéo de residuos do novo empreendimento, apresenta-se o célculo:

Geracao de Residuo = 0,66 kg/pessoa.dia x (1.152 + 32)pessoas
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Geragédo de Residuo = 781,44 kg/dia

A empresa responsavel pela coleta de residuos sera a Ambiental Limpeza Urbana e Saneamento LTDA.
Conforme declaracdes emitidas pela empresa responsavel, o imével esté inserido no roteiro da coleta de
residuos domiciliares da rua Copacabana as tercas, quintas e sabados entre 05h e 14h20min, além de

estar inserido no roteiro da coleta de residuos reciclaveis as sextas-feiras entre 06h e 14h20min.

Como medida de prevencédo, o empreendedor devera instalar lixeiras adequadas para residuos comuns e

reciclaveis, visando atender a todas as unidades habitacionais.
As lixeiras deverdo seguir no minimo as seguintes caracteristicas:

e Paredes até a altura de 2,00m, no minimo, revestidas por material liso, resistente, impermeavel e
lavavel;

e Torneira para lavagéo do compartimento e ralo conectado ao sistema de tratamento de esgotos ou
coleta publica, se houver, para o escoamento das 4guas oriundas da lavagéo

e Capacidade de armazenamento dos residuos soélidos para o periodo minimo de 48 horas de
acumulacgédo, considerando as caracteristicas do empreendimento;

e Aberturas que impecam a entrada de animais, permitam ventilagdo do depdsito e o facil acesso
para colocar e retirar os residuos;

e Acondicionamento dos residuos sélidos reciclaveis e os nao reciclaveis em locais distintos e

identificados;

Quando gerados residuos resultantes de manutencdo das areas comuns, como entulhos, residuos de
podas e outros o condominio providenciara cagambas adequadas, sendo contratadas empresas
especializadas e habilitadas para coleta e destinacdo. Da mesma forma, residuos especificos de
atividades comerciais, com caracteristicas diferentes dos residuos domésticos, deveréo ser geridos pelos

responséveis atendendo as legisla¢des vigentes.

Andlise da situacdo atual, da demanda acrescida e do parecer da concessionaria responsavel, com proposta de

medidas de prevencao, se necessarias.

3.5 SEGURANCA PUBLICA

Para o estudo da seguranca foram solicitados dados especificos do bairro tanto a Policia Civil como

também a Policia Militar, a qual ndo fora respondida a tempo habil para a elaboracéo do estudo.

Em contrapartida foi realizado um questionario sobre a sensac¢éo de seguranga do bairro, respondido pelos

moradores das ruas do entorno do imével em estudo. No dia 19 de janeiro a equipe técnica visitou 0s
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arredores do empreendimento, entrevistando 15 moradores, que foram convidados a responder perguntas

em um questionario. A tabela resumo com resultados do questionario segue em Anexo.

Os entrevistados, homens e mulheres, tem idade entre 23 e 73 anos, com tempo de residéncia no bairro
variando de 2 meses a 60 anos. As ruas onde estes residem sdo a Farroupilha, Sdo Roque, Olaria,
Expedicionario Séptimo Faustino Zavaschi, Serv. Santa Flora, Manoel Behnke, Alzira Adélia de Santana e

Copacabana.

Com relacé@o aos questionamentos, em uma escala de sensacéo de seguranca, onde 1 é muito inseguro e
5 muito seguro, 40% responderam 4, 33,33% responderam 5, 20% 3 e 6,66% responderam 1. Observa-se

gue mais da metade dos entrevistados consideram a regido segura.

Sobre a presenca policial no bairro, 40% disseram ver viaturas as vezes, 33,33% raramente, 13,33% com

frequéncia e 13,33% nunca; nenhum entrevistado respondeu ver a policia sempre.

Quando questionados sobre a iluminacéo publica, 46,67% dos entrevistados responderam que consideram

boa, 20% muito boa, 20% regular e 13,33% muito ruim; ruim nao apresentou respostas.

A pesquisa questionou se os moradores tiveram conhecimento do acontecimento de crimes nos ultimos 12
meses na regido. 53,33% disseram que néo, 40% ficaram sabendo de furtos a residéncias ou veiculos, e

uma pessoa, 6,66%, teve conhecimento de assalto.

Os moradores adotam diversas medidas de seguranga, 20% possuem cameras nas residéncias, 13,33%
cameras e cerca elétrica, seguranca privada, vigilante e cuidados com as portas sempre trancadas
obtiveram uma resposta cada, representando 6,66% cada uma, duas pessoas, 13,33%, responderam ter 3
medidas de seguranca e 33,33% n&o adotam medidas. Ainda sobre medidas adotadas, 40% participam de
grupos de comunicagdo via aplicativo de celular, como por exemplo a Rede Vizinhos, enquanto 60% néo

participam.

Sobre as expectativas em relacdo a implantacdo do empreendimento residencial, se este pode afetar a
seguranca do bairro, 6 pessoas, 40%, acham que ira afetar de forma positiva, pelo maior fluxo de pessoas,
porém duas pessoas acham que também pode prejudicar o transito; uma pessoa respondeu que depende
do nivel econdmico do empreendimento. Afetar de forma negativa foi opcéo de 4 pessoas, 26,66%, onde
também relacionaram a piora com o maior fluxo de pessoas e a depender do nivel econémico do
empreendimento, uma pessoa respondeu que o maior nimero de veiculos provocara mais furtos. As
demais 5 pessoas, 33,33% posicionaram-se de forma neutra, relacionando a seguranca ao nivel

econdmico do empreendimento.

Dentre as diversas sugestdes de melhora da sensacéo de seguranca, 3 sugerem maior frequéncia policial,
também foi sugerida maior frequéncia policial associada a outro fator, como, iluminacdo publica, por 2
pessoas. 2 pessoas sugeriram lombadas, porém, tal medida seria relacionada a seguranca no transito;

uma pessoa sugeriu controle de andarilhos. Uma pessoa sugeriu a instalacdo de cAmeras e 5 pessoas nao
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apresentaram sugestao.

Com base nas respostas obtidas, o entendimento geral € que o empreendimento podera afetar
positivamente; alguns entrevistados indicam que esta melhoria depende do nivel econémico do novo
residencial, ou, em caso de empreendimento social, dos critérios adotados pela prefeitura. Apesar de ndo
estar relacionado nas estatisticas, diversos moradores citaram exemplos de residenciais onde ha
problemas de seguranca publica no préprio empreendimento, e temem que algo similar possa ocorrer na

regiao.

Entende-se que com o adensamento controlado da regido e ampliacdo da iluminagédo na regido da rua
Copacabana, em frente ao empreendimento, bem como maior movimentacdo de pessoas nas vias, havera

uma melhora na seguranca do entorno direto.
Portanto, é considerado um impacto positivo para a vizinhanca do empreendimento.

Conforme Plano Diretor de Desenvolvimento Sustentavel (Lei Complementar N° 620/2022), Art. 33, uma
das diretrizes de prevencéo para a redugao da violéncia é “promover a ampliagdo da rede de iluminagao

publica, seguindo parametros de iluminagéo minima”.

Conforme apresentado anteriormente, a via apresenta iluminacdo publica instalada. Deste modo, o
empreendedor podera promover melhoria instalando iluminacdo prépria em seu imoével, visando a

iluminacao da fachada.

A implantagdo de cAmeras no empreendimento, principalmente nas vias de acesso e areas confrontantes,
além das areas internas, também € considerada como uma boa complementacdo da seguranga dos
futuros moradores e dos vizinhos, porém, a instalacdo dependera dos futuros conddéminos, ndo sendo

prevista a instalacdo pelo empreendedor.

Andlise da situacdo atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevengédo, se necessarias.

3.6 ECONOMIA

Para avaliar a situagcao econbmica da regido, foram utilizados dados do bairro Floresta disponibilizados no

documento Joinville Bairro a Bairro (2017).

Verificou-se que uma consideravel parcela da populagdo tem renda de até 1 salario-minimo,
representando 20,2%. A parcela com renda entre 1 e 3 salarios-minimos é de 56,1% da populacéo,

totalizando 76,3% da populacdo com renda de até 3 salarios-minimos.

A representatividade diminui nas faixas superiores, com 15% dos habitantes com renda entre 3 e 5
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salarios-minimos, e 6,5% nas faixas de 5 a 10 salarios-minimos, com 1,0% acima de 10 salarios-minimos.

Com base nos resultados, pode-se prever que uma significativa parcela das familias tera renda de até 3
salarios-minimos ou de até 6 salarios-minimos (considerando que haja duas pessoas na familia recebendo

3 salarios).

Considerando a instalacdo de um condominio residencial na regido, com uma populacdo estimada de
1.152 habitantes, é possivel prever um aumento na demanda por servi¢cos e infraestrutura local. Os futuros
moradores tém uma renda familiar prevista de 4,5 a 6 salarios-minimos, enquadrando-se na faixa 3 do
programa Minha Casa Minha Vida. Isso sugere um potencial aumento na demanda por servicos e produtos

oferecidos no comércio local, especialmente nas areas de mercado e saude.

Conforme supracitado, 76,3% dos habitantes possuem renda de até 3 salarios-minimos. Com isso,
observa-se que os futuros moradores poderdo apresentar renda acima do padrdo da regido. Porém, cabe
citar que a renda estara consoante ainda com 21,5%, que apresentam renda de até 10 salarios-minimos,

nado havendo discrepéancia significativa para que ocorram impactos negativos na regiao.

Entende-se que a instalagdo do condominio residencial podera gerar impactos econdmicos positivos na

regido, impulsionando o comércio local e estimulando o desenvolvimento econémico.

Da mesma forma, a instalacdo das salas comerciais fornecera mais op¢8es para os moradores da regido,

aumentando o consumo de bens e servigos no bairro.

Analise da situacdo atual e do impacto que o empreendimento causara na economia local, considerando sua instalagédo
e operacao, com proposta de medidas de prevencédo, se necessarias.

3.7 VALORIZACAO IMOBILIARIA

No contexto histdrico tem-se o conhecimento de que implantacfes de edificios residenciais e comerciais
em regides de uso do solo diversificados promovem o desenvolvimento socioeconémico do seu entorno

direto, dentre os efeitos positivos causados estdo:

¢ A melhoria nos servigos de atendimento ao saneamento, coleta de residuos orgénicos e

reciclaveis, drenagem pluvial e pavimentagéo.

» Melhoria nas vias de acesso ao local tanto para automotores quanto para a mobilidade n&o

motorizada;

e Ampliacdo e melhorias do sistema de telefonia e internet bem com a melhoria nos servicos
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de fornecimento de energia elétrica;

e Aumento da movimentagcéo de pessoas que consequentemente amplia a seguranca e com

mais oferta de iluminacéo publica mais eficiente.

Para que a valorizagédo de qualquer empreendimento deve-se considerar as diretrizes da NBR 14653 que
trata sobre a avaliacdo de bens; esta normativa norteia os estudos e mantém um equilibrio mercadolégico

sobre os imoveis de quaisquer regides de uma cidade.

O imoével em questdo possui sua documentacao ja escriturada com a titulagdo em nome do construtor, e
esta em conformidade com as leis federais, estaduais e municipais, georreferenciado nas coordenadas

apresentadas neste EIV.

Na vistoria realizada “in loco” verificou-se que o terreno ndo possui uso de qualquer natureza, nem

atividades em curso, passivos ou benfeitorias.

2 N A

Figura 26: Imagem atual do imével.

Com a implantagdo do edificio no imovel afirma-se que de maneira direta havera valorizacéo, visto que
guando se investe em construgao civil o lote deixa de ser um im6vel sem uso e ao receber uma edificagéo
residencial e comercial com movimentacao de pessoas e concretizacdo de negécios, ele gera animacao e
revitalizacdo urbana, além de tributos aos governos federal, estadual e municipal, além de promover e
fomentar o crescimento e valorizacdo da regido e do bairro. Portanto, o uso e a ocupacao do solo urbano,
guando planejado em conformidade com as diretrizes da legislacéo urbanistica e do Plano diretor, sempre

sera um fator positivo, portanto, a regular construcdo civil em si do empreendimento, constitui-se num
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impacto positivo, valorizando os iméveis do entorno.

Cabe citar que o empreendimento residencial sera ocupado por renda com faixa salarial de 4,5 a 6
salarios-minimos, compativel com a renda de aproximadamente 21,5% dos habitantes do bairro Floresta, e
acima da renda prioritaria. Pode-se prever um residencial com arquitetura contemporanea agradavel, e que
ndo impactara negativamente na paisagem, pelo contrario, serd um marco de referéncia para o bairro,
produzindo estimulos aos moradores para a melhoria das suas edificacdes, conforme serd discutido

adiante neste estudo.

Apesar das melhorias citadas e a valorizacao imobiliaria produzida pela construcao civil, entende-se que o
empreendimento ndo contribuird para a gentrificagdo da regido. A gentrificacdo refere-se ao fenbmeno em
gue areas urbanas historicamente ocupadas por populacdes de baixa renda passam por um processo de
revitalizacdo e valorizagéo, resultando na expulsdo dessas comunidades devido ao aumento dos custos de
moradia e de vida. Conforme supracitado, apesar da renda acima da média observada na regido, ainda
estd compativel com pelo menos 21,5% dos habitantes, ndo causando grande ruptura com a situagéo
observada atualmente, em especial por também ser um empreendimento diferenciado de interesse social
destinado a classe trabalhadora assalariada, considerando que podera ser financiado com recursos do

sistema habitacional brasileiro.

Para o caso em estudo, entende-se que ndo h& necessidade de adocdo de medidas preventivas pelo

requerente.

Analise da situagdo atual e do impacto que o empreendimento causara no entorno, comparando a empreendimentos
similares implantados em outras localidades e considerando possivel gentrificacdo, com proposta de medidas de
prevencdo, se necessarias.
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IMPACTO VIARIO

4.1 SISTEMA VIARIO

7

O sistema viario € um importante elemento para a racionalidade e eficiéncia da estrutura fisica urbana,
sendo através dele que fluem as relages de troca de mercadorias e prestacéo de servicos, além de regular
a oferta das linhas do sistema de transporte coletivo e a circulacao dos veiculos de emergéncia, portanto, o
seu bom gerenciamento é de grande importancia para a sociedade. A expansao das cidades, a tendéncia de
verticalizacdo das areas centrais e o crescimento do nimero de veiculos automotores, aumentam as
demandas de ocupacéo pelo espaco viario, exigindo cada vez mais a especializagédo do planejamento viario

e urbano.

Como todo empreendimento deste porte gera algum impacto sobre o sistema viario das regides onde é
instalado, este item do estudo buscara caracterizar a geragéo e intensificacdo de polos geradores de trafego
e a capacidade das vias locais, sinalizagdo viaria, condicdes de deslocamento, acessibilidade, oferta e
demanda por sistema viario e transportes coletivos, estudo de ciclovias, trafego de bicicletas e pedestres e a
demanda de estacionamento no empreendimento. Ao final deste item sera apresentado um resumo com a
avaliacdo dos impactos causados pelo empreendimento no sistema viério local.

Conforme verificado in loco, a rua Copacabana passou por obras de requalificacdo da rede de drenagem e
pavimentacdo, sendo realizada uma “inauguragédo” no dia 10/03/20243. Verificou-se que a via possui faixas

delimitando a divisdo entre os dois sentidos da pista e demais sinalizag6es conforme o CTB (Figura 27 e

Figura 28).

Vale ressaltar que em sua extensdo ha trechos com acessibilidade, quando em frente a empreendimentos
residenciais e comerciais, e outros trechos irregulares, desta forma, dificultando a acessibilidade, conforme

discutido no item “3.4.1 Pavimentacgao” (Figura 29 e Figura 30).

3 https://www.nsctotal.com.br/noticias/joinville-inaugura-uma-das-obras-mais-esperadas-na-zona-sul-com-
investimento-de-r-14-milhoes.
51de 106




iy i PESQUISAE
% Prefeitura de PLANEJAMENTO

Joinville | vreao

)AMBIVILLE

ENGENHAR LA

g

./-;a
3 B .
I

Figura 27: Sinalizac&o vertical e horizontal na rua Copacabana, proximo ao imével em estudo.

{ -\ E 0230215 11115 19
proximo ao imével em estudo, com cones demarcando a pintura recente.

Figura 28: Rua Copacabana,

Figura 29: Calgada irregular em frente ao imével em estudo.
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Figura 30: Calgada acessivel em frente a empreendimento comercial, anexo ao imével em estudo.

Vale ressaltar que, conforme a Lei complementar n°® 620, de 12 de dezembro de 2022, que institui o Plano

Diretor do municipio de Joinville, em seu Capitulo VI que trata da mobilidade e acessibilidade, Art. 50, cita:

Art. 50. No que tange a abrangéncia deste Plano Diretor de
Desenvolvimento Sustentavel para o desenvolvimento fisico-territorial,
buscar-se-a consolidar a Mobilidade e Acessibilidade utilizando-se das
seguintes acdes e instrumentos:

| — Lei Complementar de Estruturacdo e Ordenamento Territorial:

a) aplicando o conceito de Desenvolvimento Urbano Orientado para o
Transporte Sustentavel (DOTS);

b) validando ou ampliando novas centralidades e novos corredores de
centralidade, a distribuicéo das atividades econémicas e sociais,
articulado a equipamentos publicos;

¢) setorizando os usos de alto impacto na mobilidade urbana e rural,

d) validando ou revisando o sistema viario basico, definindo a hierarquia dos
acessos segundo a sua vocagdo ou necessidade;

e) implementando diretrizes e rotas estabelecidas para o transporte ativo;

f) garantindo um fracionamento e conectividade de quadras e lotes que
priorize a circulagdo por meio do transporte ndo motorizado;

g) garantindo a implantacdo e manutengdo permanente da infraestrutura
béasica necessaria aos deslocamentos por meio do transporte nao
motorizado: passeios e rede cicloviaria;

h) validando ou ampliando areas de fachadas ativas e fruicdo do espaco
publico.

A mesma legislacao cita que as diretrizes estratégicas relativas a Mobilidade e Acessibilidade do municipio
tem como objetivo qualificar a infraestrutura de circulacdo e os meios para os servi¢cos de transporte, visando
promover deslocamentos de pessoas e bens de forma agil, segura e econdmica, que atendam aos desejos

de destino e provoquem baixo impacto ao meio ambiente.

Com esse estudo pretende-se, além de descrever as condi¢cdes da via, avaliar as condiges das vias, 0
trafego e a acessibilidade ao imdével, assim como verificar os impactos de trafego gerados pelo
empreendimento a se instalar. Uma das formas de avaliar as vias é a determinagdo da capacidade e nivel

de servico, determinadas a partir das condi¢des do local, e contagens de trafego.

Levantamento das condi¢Bes, com imagens, considerando as secdes, diretrizes viarias existentes e mobilidade.
53 de 106




WAMB|V|LLE %ﬁ% Prefeitura e | PEQUSRE

LR AL 2 Joinville | vreavo

4.2 GERACAO DE TRAFEGO
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Figura 31: Mapa dos pontos amostrais para contagem de trafego.

Mapa demarcando, no minimo, o empreendimento, vias de acesso e pontos de contagem de trafego, com indicacéo
do norte, escala grafica e legenda. Contagem de meios motorizados e ndo motorizados, em, no minimo, 2 (dois)

pontos, considerando todos os sentidos de deslocamento, no horario de pico de 3 (trés) dias Uteis distintos e tipicos,
evitando férias escolares e feriados.

Tendo como objetivo avaliar os impactos do trafego gerado pelo empreendimento, foram realizadas
contagens de veiculos nas interse¢cdes da Rua Copacabana x Rua Francisco Alves (Ponto 1), Rua
Copacabana x Rua Anita Garibaldi (Ponto 2), Rua Olaria x Rua Santa Catarina (Ponto 3), Rua

Copacabana x Rua Olaria (Ponto 4), Rua Copacabana x Rua Farroupilha (Ponto 5), e Rua Farroupilha x
Rua S&o Roque (Ponto 6).
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Figura 34: Ponto 3 Contagem na mtersegao da Rua Olarla com Rua Santa Catarina. Fonte: Ambiville, 2023.
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Figura 37: Ponto 6 — Contagem na intersecdo da Rua Farroupila com Rua Sao Roque. Fonte: Ambiville, 2024.
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As contagens foram realizadas em todos os sentidos do fluxo, num periodo de 6 horas diarias, durante 3
dias seguidos, das 7h00min as 9h00min da manh&, das 11h00min as 13 hOOmin da tarde e das 17h00min
as 19h00min. Essa contagem foi realizada manualmente, apenas pelo ato da observacdo de carros,
motos, vans, caminhdes e 6nibus, assim como de pedestres e ciclistas. As quantidades e datas das
contagens podem ser conferidas nas planilhas, e os sentidos contados estdo apresentados nas figuras

Figura 32 a Figura 37.

As contagens foram feitas nessas intersecdes, pensando nas principais vias de acesso ao
empreendimento e a Rua Copacabana. Estima-se que quem acesse pelo norte, ou va do empreendimento
ao norte da cidade, utilize a interse¢cdo da Rua Copacabana com Anita Garibaldi, Rua Copacabana com
Farroupilha, e Rua Farroupilha com a Sdo Roque, quem acessa a sul ou Leste utiliza a intersecdo da Rua
Olaria com Santa Catarina, e Rua Copacabana com Olaria ou ainda Rua Copacabana com a Rua

Francisco Alves.

Devido a abundancia de planilhas de contagem, estas sdo apresentadas em anexo a este EIV.

Justificativa técnica para a localizagdo dos pontos de contagem de trafego.

4.2.2 METODOLOGIA DO NIVEL DE SERVICO

Manual IPR 723 para rodovias de pista simples classe I;

Manual IPR 723 para rodovias de pista simples classe II;

Manual IPR 723 para rodovias de pista dupla;

High Way Capacity Manual 2000 para interse¢do semaforizada;
High Way Capacity Manual 2000 para interse¢&o ndo semaforizada;

High Way Capacity Manual 2000 para rotatérias;

A = I NN = B BN

Outra: Célculo do fluxo de saturacdo para intersecfes semaforizadas conforme o Manual de
Semaforos do CONTRAN (2014) — Apéndice 6

Nesse estudo, foi utilizado o método descrito no “MANUAL DE ESTUDOS DE TRAFEGO” — IPR723 do
DNIT de 2006 e o “HIGHWAY CAPACITY MANUAL-HCM” do Transportation Research Board dos Estados
Unidos da América para intersec¢des, que determinam as condi¢des da via com base no nivel de Servico.

O conceito de nivel de servico refere-se a uma avaliagdo qualitativa das condi¢cdes de operacao de uma
corrente de trafego, tal como é percebida por motoristas e passageiros. Indica o conjunto de condicdes
operacionais que ocorrem em uma via, faixa ou intersecdo, considerando-se os fatores velocidade, tempo
de percurso, restricdes ou interrupcdes de transito, grau de liberdade de manobra, seguranca, conforto,
economia e outros. O DNIT define os seis niveis de servico, de A a F, onde o nivel A indica a melhor

condicao possivel e o nivel F o colapso.

Também foi utilizada a metodologia de calculo de fluxo de saturacdo para interse¢cdes semaforizadas do
CONTRAN — Manual de Seméforos (2014), apéndice 6.

57 de 106



i PESQUISAE
Prefeitura de PLANEJAMENTO

Joinville | ureao

&) AMBIVILLE

ENGENHARIA

4.2.3 EVOLUGAO DO NIVEL DE SERVICO

A implantagdo e operacao de polos geradores de trafego pode ocasionar a elevacgéo significativamente no
volume de trafego nas vias adjacentes e de acesso ao polo gerador, que traz efeitos adversos, tais como:
congestionamentos, que elevam o tempo de deslocamento dos usuarios do empreendimento e daqueles
gue estao de passagem; aumento dos niveis de poluicdo, reducdo do conforto durante os deslocamentos e
aumento no numero de acidentes; conflitos entre o trafego de passagem e o0 que se destina ao
empreendimento; aumento da demanda por estacionamento, se o polo gerador de trafego ndo prever um

ndmero suficiente de vagas em seu interior (DENATRAN, 2001).

Tendo em vista 0s aspectos supracitados, faz-se importante mensurar efetivamente o potencial gerador de
trdfego de um novo empreendimento, sobretudo da tipologia do que aqui pretende-se elucidar. Cabe
destacar que o empreendimento recebera apenas os veiculos dos conddminos e, porventura, algum
visitante, onde o nimero de vagas destinadas a esta demanda foi respeitado conforme institui o Plano
Diretor do municipio.

A estimativa da geracgdo de trafego foi feita com base no nimero de apartamentos e como referéncia a
publicacdo da National Cooperative Highway Research Program NCRHP report 187. Como o
empreendimento possui 288 apartamentos e as salas comerciais, estima-se 300 usudrios, geradas

conforme os topicos:

- 256 x 6 = 1536 viagens/dia

- 1536 x 10,8% = 165,89 viagens/hora de pico

- 165,89 x 12,4% = 20,57 viagens/hora de 6nibus — 1 6nibus
- 165,89 — 20,57 = 145,32 viagens veiculares/hora

- 145,32 + 1,56 = 93,15 veiculos/hora.

Estimulou-se que 50% dos veiculos gerados, acessariam o empreendimento sentido norte e 50% sentido

sul, sendo os 47 veiculos sentido norte, e 47 veiculos sentido sul.

Para a determinacdo do Nivel de Servico da Rua Copacabana esses veiculos foram adicionados no

sentido norte e sentido sul.

Para a determinagdo do nivel de servigo da intersecado da Rua Copacabana com a Rua Anita Garibaldi —
Ponto 1, esses veiculos foram divididos em 6 partes (8 veiculos/hora) e adicionados as conversfes que
poderiam ser utilizadas para sair ou retornar ao empreendimento (movimentos 1,2 e 3 para sair, €

movimentos 5,7 e 12 para retornar).

Na intersecao da Rua Copacabana com a Rua Francisco Alves — Ponto 2, foram adicionados 12 veiculos
por hora nos movimentos 2, 4, 5 e 6, considerando que 0s veiculos iriam sair ou retornar ao

empreendimento.
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Na intersecéo da Rua Olaria com a Rua Santa Catarina— Ponto 3, foram adicionados 16 veiculos por hora

nos movimentos 1, 3 e 5, considerando que os veiculos iriam sair ou retornar ao empreendimento.

Na interse¢cao da Rua Copacabana com a Rua Olaria — Ponto 4, foram adicionados 12 veiculos por hora

nos movimentos 2, 4, 5 e 6, considerando que os veiculos iriam sair ou retornar ao empreendimento.

Na interse¢do da Rua Copacabana com a Rua Farroupilha — Ponto 5, foram adicionados 8 veiculos por
hora nos movimentos 1, 2, 3, 8, 9 e 10, considerando que o0s veiculos iriam sair ou retornar ao

empreendimento.

Na intersecdo da Rua Farroupilha com a Rua Sado Roque — Ponto 6, foram adicionados 8 veiculos por

hora nos movimentos 1, 3, 5 e 6, considerando que os veiculos iriam sair ou retornar ao empreendimento.

Foi considerado que todo esse acréscimo no transito ocorrera no primeiro ano de implantagdo, também foi
considerada uma taxa de crescimento anual de 3% ao ano sobre os volumes ja existentes contados,

conforme orientages do manual de estudos de trafego do DNIT.

TAXAS MEDIAS DE VIAGENS VEICULARES E OUTRAS CARACTERISTICAS DOS GERADORES®

NS VEICULARES® D PICO H 0 AATTC % DO TOTAL
- x DE & PARA POR (%) ocupa | TE VIAGENs
UN e A M P.M_ FICODO cko ;m
RESID FICO PICO GERADOR
RESIDENCIAL
Familia Simples
1 Un Resid/Acre 93 9.3 8.0 10,8 10,8 162 32
2 Un.Resid/Acre 83 1.6 B0 108 108 162 32
3 Un.Resid/Acre 102 306 B0 108 108 167 32
4 Un.Resid/Acre 10.2 40,8 B0 0.8 108 167 3z
5 Un.Resid/Acre 21 455 8.0 108 108 162 32
Denaidade Meoa (DUpRK,
Townhouses. eic.)
5 Un. Resid'Acre 7.0 B0 B 108 108 157 56
10 Un. Resid/Acre 7.0 0.0 B 10.8 108 157 56
15 Un. ResidiAcre 7.0 105.0 BD 10,8 108 1.57 56
APARTAMENTOS
15 Un. Resid/Acre 90,0 7.9 10.8
25 Un. Resid/Acre 150,0 19 108
35 Un. ResidiAcre 210.0 19 10.8
50 Un. Resid/Acre 3000 79 10.8
60 Un. Resid/Acre 360,0 19 108
| COMICILIOS REBOCAVEIS
5 Un. Resid/Acre 55 275 83 108 125 154 1.0
10 Un. Resid/Acre 55 55,0 83 108 125 154 1.0
15 Un. Resid'Acre 55 s 83 108 125 1.54 1.0
| COMUNIDADES OE RETIRD
10 Un. Resid/Acre 35 350 1221 121 121 1,48 60
15 Un. Resid/Acre 3.5 5825 121 121 121 148 60
20 Un. Resid/Acre 35 T0.0 121 121 121 148 60
[ CONDOMINIOS
10 Un. ResidiAcre 58 5.0 Ta 7.1 7 156 0.0
20 Un. ResidiAcre 58 18,0 71 A 7 1.56 20
30 Un. ResidiAcre 59 177.0 71 7.1 71 1.56 90
[ ONID DE DESENVOLV. PLANEJADAS
5 Un. Resid/Acre 78 35 w10 10.1 1.58 71
15 Un. Resid/Acre 79 18,5 w110 10.1 1,58 71
25 Un. Resid/Acre 78 1975 01 100 10.1 1,58 74
VER GERADOR INDIVIDUAL ABAIKO
MEISCELANEA
Posto Bomba
Posto de Servico 748 133 1.5 30 40 156
Cadeiras Almndenie
Pista de Corrida 0,61 108 - . - 205
Campo de Basebol 018 1,18 - . - 205

Figura 38: Quadro de Estimativa de Geracao de trafego. Fonte: NCRHP report 187, 1978, tabela 1 pp. 10.
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Nivel de Servigco da Rua Copacabana

Considerou-se que o empreendimento atingira sua capacidade maxima ja no primeiro ano de implantacao,

sendo inseridos 93 veiculos nas vias de trafego ja em 2025.

Utilizaram-se os dados de contagem da intersecdo da Rua Anita Garibaldi com a Rua Copacabana,

somando todos os veiculos que entram ou saem dessa via.

Para o célculo do nivel de servico, utilizou-se a metodologia apresentada no manual IPR 723 para rodovias
de pista simples classe |, devido as caracteristicas da via e a quantidade de veiculos nas contagens. A

projecéo do trdfego para essa via estd apresentada na tabela a seguir.

Rua Copacabana
Taxa de crescimento exponencial de 3%

SEM o empreendimento COM o empreendimento

Ano VP (ucp/h) ';"g’slgg VP (ucp/h) ng’slgg
2024 1073 D 1073 D
2025 1105 D 1198 D
2026 1138 D 1231 D
2027 1172 D 1265 D
2028 1208 D 1301 D
2029 1244 D 1337 D
2030 1281 D 1374 D
2031 1320 D 1413 D
2032 1359 D 1452 E
2033 1400 D 1493 E
2034 1442 D 1535 E
Tabela 1 : Capacidade e nivel de Servico Rua Copacabana. Fonte: Ambiville, 2024.

Pode-se perceber que o nivel de servico da Rua Copacabana sofre pouca alteragdo com o passar dos
anos. O nivel de servigo atual da via que permanecera por 8 anos com e sem o empreendimento é o “D”
onde a habilidade para manobrar é severamente restringida devido ao congestionamento do trafego. A
velocidade é reduzida pelo volume crescente. Apenas distlrbios muito pequenos podem ser absorvidos

sem formarem extensas filas, mas esta ainda na capacidade da via.

Nivel de Servigo da Intersecao da Rua Copacabana com a Rua Francisco Alves — PONTO 1

Foi calculado o tempo médio de espera de todos os veiculos que ingressam na interse¢éo, assim como o
volume de tradfego estimado foi dividido entre os movimentos 2, 3, 4 e 5 (12 veic/h em cada sentido). A
contagem dessa intersecao foi feita em 2023, porém em 2024 essa intersecdo foi modificada com a
implantacdo de uma rétula por meio da sinalizagcéo, entdo seu nivel de servico foi calculado considerando

ela uma rétula, conforme seu estado atual. A tabela a seguir apresenta os resultados encontrados:
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Intersecdo Rua Copacabana x Rua Francisco Alves - PONTO 1
Taxa de crescimento exponencial de 3%
SEM o empreendimento COM o empreendimento
Ano Nivel de Nivel de
VP (ucp/h) Servico VP (ucp/h) Servico
2024 1465 D 1465 D
2025 1509 D 1557 D
2026 1554 D 1602 E
2027 1601 E 1649 F
2028 1649 E 1697 F
2029 1698 F 1746 F
2030 1749 F 1797 F
2031 1802 F 1850 F
2032 1856 F 1904 F
2033 1911 F 1959 F
2034 1969 F 2017 F

Tabela 2: Nivel de Servico da Intersecao da Rua Copacabana x Rua Francisco Alves. Fonte: Ambiville, 2024.

Nessa interse¢do o nivel de servico ja é ruim, e a implantacdo do empreendimento anteciparia em 2 anos
a mudanca para o nivel F, sendo o pior nivel para a interse¢cdo que representa fluxo forcado ou em

colapso.

Nivel de Servigo da Interse¢do da Rua Copacabana X Rua Anita Garibaldi — PONTO 2

A analise das interse¢cbes semaforizadas foi feita com base no célculo da capacidade comparada ao
volume maximo da hora de pico visto nas contagens realizadas. A capacidade de uma via é expressa pelo
namero maximo de veiculos que podem passar por uma determinada faixa de trafego ou trecho da via

durante um periodo estipulado e sob as condi¢des existentes da via e do transito.

O fluxo de saturacéo é definido pelo volume maximo de veiculos que uma via consegue escoar, admitindo-
se um tempo de verde infinito. Normalmente é expresso em veiculos por hora ou veiculos por hora de

tempo verde.

A capacidade é calculada para quantificar o grau de suficiéncia da via em acomodar os volumes de
transito existentes e previstos, permitindo a analise técnica e econdmica de medidas que asseguram o
escoamento daqueles volumes em condi¢cdes aceitaveis. Sendo assim, a capacidade de uma via esta

diretamente relacionada ao seu fluxo de saturacao.

O calculo do fluxo de saturacéo foi feito considerando no Manual de Semaforos do CONTRAN (2014) que

em seu apéndice 6 apresente uma forma de identificar o fluxo de saturacdo com histogramas de trafego.

Nessa intersecdo, foram utilizados os dados dos movimentos 1, 2 e 3 do periodo da manha do dia
08/12/2023, por ser o periodo com maior volume de trafego. Foi aplicada uma taxa de crescimento anual
de 3% e adigdo dos veiculos gerados pelo empreendimento ja no primeiro ano de implantacdo. A tabela a

seguir apresenta os resultados encontrados.
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Intersecdo Rua Copacabana x Anita Garibaldi - PONTO 2
Capacidade calculada: 917 uvp/h
Taxa de crescimento exponencial de 3%
A volume Sem o trafego do volume com o trafego do empreendimento
no .

empreendimento (uvp/h) (uvp/h)
2024 827 874,00
2025 852 898,81
2026 877 924,36
2027 904 950,69
2028 931 977,80
2029 959 1005,72
2030 987 1034,48
2031 1017 1064,11
2032 1048 1094,62
2033 1079 1126,05
2034 1111 1158,42

Tabela 3: Capacidade e volume projetado da Interse¢éo da Rua Copacabana x Rua Anita Garibaldi. Fonte: Ambiville,
2024.

Pode-se observar que a intersecdo ira atingir sua capacidade em 4 anos, e que a implantagdo do

empreendimento antecipard em 2 anos esse evento.
Nivel de Servigo da Interse¢do da Rua Santa Catarina X Rua Olaria — PONTO 3

Nessa interse¢do foram utilizados os dados do movimento 3, do periodo da manha do dia 06/12/2023.
Utilizou-se o movimento 3 por se tratar do mais carregado observado nas contagens. A projecao foi feita
com uma taxa de crescimento anual de 3% e adi¢do dos veiculos gerados pelo empreendimento ja no

primeiro ano de implantacdo. A tabela a seguir apresenta os resultados encontrados.

Intersecdo Rua Santa Catarina x Olaria — PONTO 3
Capacidade calculada: 418 uvp/h
Taxa de crescimento exponencial de 3%

volume Sem o trafego do volume com o trafego do empreendimento
Ano .

empreendimento (uvp/h) (uvp/h)
2024 400 447,00
2025 412 459,00
2026 424 471,36
2027 437 484,09
2028 450 497,20
2029 464 510,71
2030 478 524,62
2031 492 538,95
2032 507 553,71
2033 522 568,91

Tabela 4: Capacidade e volume do movimento 3 projetado da Interse¢éo da Rua Olaria x Rua Santa Catarina. Fonte:
Ambiville, 2023.
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E importante observar que o movimento 3 faz parte da rota de pessoas de varios bairros da cidade aos
bairros a oeste de Joinville, e a BR101. A avaliagdo desse movimento pode ser confusa sem uma pesquisa
mais aprofundada de origem-destino. O trafego desse movimento, que ja esta ruim mesmo sem 0O
empreendimento, poderia ser dividido em varias outras interse¢cdes da regido, por exemplo. Por esse
motivo, foi feito também o calculo da capacidade e volumes do movimento 5 que também da acesso ao
empreendimento. O movimento 5 apresentou um volume de trafego de 90,06uvp/h em 2033, com taxa de
crescimento, que ja é bem distante da capacidade, e a implantacdo do empreendimento ndo muda essa

situagdo, o que é 6timo para 0s usuarios na intersegao.

Nivel de Servico da Interse¢do da Rua Copacabana X Rua Olaria — PONTO 4

Nessa Intersecao, foi calculado o tempo médio de espera de todos os veiculos que ingressam nela, assim
como o volume de trafego estimado foi dividido entre os movimentos 2, 4, 5 e 6 (12 veic/h em cada

sentido). A tabela a seguir apresenta os resultados encontrados:

Intersecdo Rua Copacabana x Olaria — PONTO 4
Taxa de crescimento exponencial de 3%

SEM o empreendimento COM o empreendimento
Ano VP (ucp/h) ggs.gf VP (ucp/h) nglr?/l.gg
2024 1482 E 1482 E
2025 1526 F 1574 F
2026 1572 = 1620 F
2027 1619 = 1667 =
2028 1668 F 1716 =
2029 1718 = 1766 F
2030 1770 F 1818 =
2031 1823 = 1871 F
2032 1877 F 1925 =
2033 1934 F 1982 =
2034 1992 = 2040 =

Tabela 5: Nivel de Servigo da Interse¢cao da Rua Copacabana x Olaria. Fonte: Ambiville, 2024.

Pode-se observar que o nivel de servico dessa intersecao ja esta ruim em E, atingindo a sua capacidade e
mudando para F no préximo ano, mesmo sem a implantagcdo do empreendimento, sendo F o pior nivel
possivel. Esse resultado se deve principalmente ao alto fluxo de veiculos na rua Copacabana no horario
de pico que, segundo as contagens, é das 17:30h as 18:30h. Caso a rua Copacabana fosse em sentido
unico, ou caso adicionassem uma pista sentido sul, esse nivel cairia para D até o ano de 2027 que ainda

nao é o ideal, mas muito melhor que o atual.
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Nivel de Servico da Intersecdo da Rua Copacabana X Rua Farroupilha— PONTO 5

Foi calculado o tempo médio de espera de todos os veiculos que ingressam nessa intersecéo, assim
como o volume de trafego estimado para o empreendimento foi adicionado, dividido entre os movimentos

1,2, 3,8,9e 10 (8 veic/h em cada sentido). A tabela a seguir apresenta os resultados encontrados:

Intersecdo Rua Copacabana x Farroupilha — PONTO 5
Taxa de crescimento exponencial de 3%

SEM o empreendimento COM o empreendimento
Ano VP (ucp/h) '\S“(‘e’ffl'lgg VP (ucp/h) ';';’f\’/'lgg
2024 1032 D 1032 D
2025 1063 E 1111 E
2026 1095 E 1143 E
2027 1128 E 1176 E
2028 1162 F 1210 =
2029 1196 = 1244 E
2030 1232 F 1280 E
2031 1269 = 1317 =
2032 1307 = 1355 =
2033 1347 F 1395 E
2034 1387 = 1435 E

Tabela 6: Nivel de Servigo da Intersecdo da Rua Copacabana x Farroupilha. Fonte: Ambiville, 2024.

O nivel de servico dessa intersecéo adia em apenas um ano a mudanca para o nivel F, no ano de 2027,

com a adicdo do empreendimento.

Nivel de Servico da Interse¢do da Rua Farroupilha X Rua Sdo Roque — PONTO 6

Foi calculado o tempo médio de espera de todos os veiculos que ingressam nessa interse¢do, assim
como foi adicionado o volume de trafego estimado para o empreendimento, dividindo-o entre os
movimentos 1, 3, 5 e 6 (12 veic/h em cada sentido). A tabela a seguir apresenta os resultados

encontrados:
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Intersecdo Rua Farroupilha x Sdo Roque - PONTO 6
Taxa de crescimento exponencial de 3%

SEM o empreendimento COM o empreendimento
Ano VP (ucp/h) ’\é'(‘a’r‘fl'lgj VP (ucp/h) §Z§.§§
2024 1026 D 1026 D
2025 1057 D 1105 D
2026 1088 D 1136 D
2027 1121 D 1169 E
2028 1155 E 1203 E
2029 1189 E 1237 E
2030 1225 E 1273 =
2031 1262 E 1310 E
2032 1300 F 1348 =
2033 1339 = 1387 =
2034 1379 F 1427 F

Tabela 7: Nivel de Servico da Intersecdo da Rua Farroupilha x S8o Roque. Fonte: Ambiville, 2024.

O nivel de servico dessa intersec¢éo adia em apenas um ano a mudanga para o nivel E, no ano de 2027, e

nivel F, no ano de 2030, com a adicdo do empreendimento.

Nos célculos de capacidade e nivel de servico observa-se que a Rua Copacabana opera no nivel de
servico minimo D, sendo indicacdo de Fluxo instavel onde os motoristas tém dificuldades de realizar
movimentos de ultrapassagens e manter a velocidade desejada, porém ainda ndo atinge a capacidade,

sendo aceitavel para vias urbanizadas.

Deve-se dar atengdo as intersecdes que ja possuem niveis de servico saturados, principalmente a
intersecdo da Rua Copacabana com a Rua Olaria — Ponto 4 que j& est4 ao nivel E, faltando pouco para

atingir o nivel F que é o nivel que reflete a situacdo de colapso do fluxo.

As intersecdes ja estdo operando muito proximas da sua capacidade, e algumas até j4 entraram em
colapso, influenciando diretamente nas interse¢des estudadas e no trafego do empreendimento. Como
essas ruas ja operam com um volume de trafego muito alto, a incluséo do trafego de 93 veiculos por hora

de pico estimados para o empreendimento nado traz grandes interferéncias nos niveis de servigo.

Ja é necesséria uma intervencao maior para melhorar o trafego da regido, mesmo sem a implantacéo do
empreendimento e mesmo com as obras do Eixo Copacabana concluidas. Algumas medidas de melhoria
poderiam ser tomadas pelo poder publico, como a implantacdo de uma faixa adicional para conversdes a
esquerda nas intersecdes ou ainda a inclusdo de uma faixa de rolamento adicional em toda extensdo da

Rua Copacabana.

Nas interse¢fes estudadas, a situagcao é mais complexa, ja que algumas sdo em vias mais importantes,

que ligam bairros e tém alto fluxo de veiculos, além de ndo terem espaco publico suficiente para sua
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melhoria. Seria necessario um plano maior de tratamento dos pontos de conflito viario, para a cidade

inteira, para melhor orientagéo e distribuicdo do trafego por meio de rotas alternativas e binarios, visando

sobretudo maior fluidez das linhas do transporte coletivo, cuja atratividade reside basicamente na reducéo
do tempo das viagens. Medidas alternativas visando a melhoria do conforto, rapidez e barateamento da
tarifa do transporte coletivo também poderiam auxiliar na reducdo do nimero de veiculos nas ruas, assim
como a melhoria das ciclovias e a implantacdo de novas ciclofaixas bem sinalizadas. Tais medidas de

prevencéo e melhorias devem partir do poder publico.

Em resumo, o trafego do empreendimento interfere pouco nos niveis de servi¢o estudados, porém as vias
se encontram sobrecarregadas, sendo impossivel para o empreendedor tomar medidas que de fato
melhorem a situagdo do trafego, uma vez que sdo necessarias medidas mitigadoras macro, advindas

gradativamente dos 6rgdos publicos de planejamento e gestdo viaria.

Cabe ao empreendedor, porém, aplicar solugbes para evitar transtornos na rua Copacabana, na entrada
e saida de veiculos do empreendimento residencial. Deste modo, estd prevista area de acesso com
espaco para espera de veiculo, evitando que os veiculos figuem parados na rua Copacabana ao acessar
o residencial. Nesta area também poderdo esperar os veiculos prestadores de servico, como taxis e
entregadores. A area citada pode ser visualizada no projeto arquitetdnico, cujo recorte é apresentado a

sequir.
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Figura 39: Area de acesso de veiculos na rua Copacabana. Recorte do projeto arquitetdnico.

Analise da situacao atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevencéo, se necessarias.
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Parecer do érgéo responsavel pela gestdo do transporte coletivo n°; 0020457176/2024

onibus proximos ao imoével em estudo.

de 3 km), onde também ha linhas para diversas regifes da cidade.
As linhas que atendem a rua Copacabana, sentido rua Anita Garibaldi séo:

e 7015 Copacabana Ida para Terminal Central

e 0100 Sul/ Norte via Rodoviaria Volta para Terminal Norte

e 1513 Jativoca/Centro Volta para Terminal Central

e 1514 Jativoca/Centro via Olaria Volta para Terminal Central
e 7025 Sul/ Rodoviaria Ida para Terminal Sul

e 0101 Sul/ Norte via Campus Volta para Terminal Norte

As linhas que atendem a rua Copacabana, sentido sul sdo as mesmas, com rotas semelhantes:

e 7015 Copacabana Volta para Terminal Sul

e 1513 Jativoca/Centro Ida para Rua Tereza de Jesus Santiago
e 1514 Jativoca/Centro via Olaria Ida para Rua Jativoca

e 0100 Sul/ Norte via Rodoviaria Ida para Terminal Sul

e 7025 Sul/ Rodoviaria Ida para Terminal Sul

e 0101 Sul/ Norte via Campus Ida para Terminal Sul

A rua Copacabana, que da acesso ao empreendimento, é atendida por linhas diversas, e possui pontos de

O terminal de 6nibus Sul “Deputado Nagib Zattar” fica a uma distancia razoavel do empreendimento (cerca

O nimero de viagens para cada linha em dias Uteis e aos finais de semana séo apresentadas na tabela a

sequir.
Tabela 8: Linhas de 6nibus que atendem a regido e nimero de viagens.

NUumero de viagens por dia Sabado Domingo

Linha
. Sentido Anita . Sentido Anita . Sentido Anita

Sentido sul Garibaldi Sentido sul Garibaldi Sentido sul Garibaldi
7015 16 16 7 7 6 6
1513 12 12 12 12 13 14
1514 4 4 0 0 0 0
0100 18 18 6 6 0 0
7025 0 0 0 0
0101 0 0 0 0
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Conforme Revisdo do Plano Viario de Joinville, 2022, estima-se que 15,4% das viagens sejam feitas por
meio de transporte coletivo urbano, sendo a estimativa de apartamentos de 288, estima-se que 23 lugares
do transporte coletivo sejam ocupados por moradores do empreendimento na hora de pico, constituindo-se
também num impacto positivo, considerando que o sistema vem perdendo passageiros equivalentes ano a
ano. Ressalta-se que a tarifa so ira voltar a ser atraente novamente quando o sistema recuperar o IPK de
autossuficiéncia, o qual dispensaria os desembolsos atuais de subsidios que necessitam ser suportados

pelo Poder Publico.

O empreendimento possuira estacionamentos internos contemplando 1 (uma) vaga para cada unidade. Ao
todo, serdo 302 vagas de estacionamento, sendo 280 delas vagas padrdo, 8 vagas adaptadas para
portadores de necessidades especiais e 14 vagas para visitantes, todas devidamente descritas nos

projetos enviados. Para as salas comerciais serdo instaladas 10 vagas de estacionamento.

Conforme verificado in loco, ha dois pontos de 6nibus com sentidos opostos na rua Copacabana, préximo
a rua Farroupilha, a aproximadamente 100 metros de distancia. A localizacdo dos pontos de 6nibus resulta
em uma caminhada de aproximadamente 2 minutos, trajeto que podera ser realizado facilmente pelos

futuros usuérios. Verificou-se que no entorno dos pontos de 6nibus h& iluminag&o publica.

Ambos os pontos de 6nibus possuem cobertura e bancos, e estdo em bom estado de conservacao,

embora sejam de um padrdo anterior ao atual que proporciona maior prote¢éo aos passageiros.

Conforme parecer, a SEINFRA solicitou a implantacdo de trés novos abrigos de 6nibus existentes no

entorno do empreendimento, sendo estes:

v" Ponto de 6nibus Rua Copacabana, n° 534 (Abrigo Germanico 1)
v" Ponto de 6nibus Rua Copacabana, ao lado do n° 557(Abrigo Germanico 1)

v" Ponto de 6nibus Rua Copacabana, n° 317 (Abrigo Germanico 1)

Inicialmente a empresa se proporia a instalacdo de dois abrigos de énibus, porém, se esta secretaria

entender necessario, serdo avaliados os projetos para instalacao dos trés abrigos.
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Figura 40: Pontbﬁé onibus na rua Copacabana, sentido'ﬂnita Garibaldi.
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Figura 41: Ponto de 6nibus na rua Copacabana, sentido sul.
Levantamento das condic¢des, considerando as linhas de 6nibus que circulam na regido, nimero de viagens por dia,
localizagdo e estado de conservacdo das paradas proximas, estimativa de utilizagcdo do sistema pelo empreendimento,
andlise da situagao atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevencao, se necessarias.

4.4 TRANSPORTE ATIVO

Conforme verificado in loco, apesar da principal rua de acesso ao futuro empreendimento ter sido

revitalizada, vale ressaltar que em sua extensdo ha trechos de calcadas irregulares, desta forma,

dificultando a acessibilidade. Observa-se tal situagdo nas demais vias que ddo acesso a rua Copacabana,
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como Farroupilha e Olaria, como ja apresentado neste estudo.

Na rua Copacabana hé ciclofaixa em toda sua extenséo, facilitando o deslocamento de ciclistas. As vias de

acesso, como Olaria ou Farroupilha, porém, ndo contam com ciclovia ou ciclofaixa.

A conservacgéo das vias € de responsabilidade da administragédo publica e das calcadas dos proprietarios
dos demais iméveis. Como forma de prevencdo o empreendedor devera instalar calcada em frente ao

imovel em estudo que possibilite o transito de pedestres de forma segura.

Levantamento das condi¢des, considerando as rotas existentes, estado de conservagéo da infraestrutura e mobiliario
disponivel, analise da situacao atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevencéo, se necessarias.
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4.5 SINALIZACAO VIARIA

De acordo com o Cdadigo de Transito Brasileiro, a sinalizagéo viaria € o conjunto de sinais de transito e
dispositivos de seguran¢a implantados em vias publicas com o intuito de guiar o transito e conduzir o
sistema da melhor e mais segura forma possivel. Ainda de acordo com o referido cddigo, sinais de transito
séo dispositivos implantados para auxiliar a sinaliza¢édo viaria de um local. Tais dispositivos podem ser
placas, marcas viarias, dispositivos de controles luminosos, dentre outros, de forma a orientar veiculos e

pedestres.

A rua Copacabana, por onde sera realizado o acesso dos moradores, atualmente é pavimentada e possui
sinalizacdo de transito adequada, a qual inclusive foi revitalizada juntamente as obras de pavimentagéo
(Figura 44 a Figura 48).

'é§§ W
Figura 44: Sinalizacéo vertical e horizontal na rua Copacabana, proxi

mo ao imével em estudo.

) ) TV g - > 3 ." \ .'3 12415 11515 19
Figura 45: Sinaliza¢&o horizontal e vertical em frente ao imével em estudo.
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Figura 47: Sinalizacéo recente (dezembro/2023) na ciclofaixa em frente ao imével em estudo.
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Figura 48:Sinalizacdo no cruzamento da rua Copacabana com trilho de linha ferroviéria.

Y

O acesso a rua Copacabana pode ser realizado por vias diversas. Analisaram-se as ruas Olaria e
Farroupilha, as quais conectam a rua Santa Catarina & rua Copacabana, e estdo mais proximas ao imoével

em estudo.

A rua Olaria, no trecho préximo a rua Copacabana, possui sinalizagcao horizontal de divisdo dos sentidos
da via, area de estacionamento, indicagdo de parada obrigatdria e sinalizagdo vertical quanto ao limite de

velocidade e presenca de obstéaculo na via (lombada), sendo considerada sinalizacdo adequada.

JEF-14-19 01172887 02332~ 19

.’,_. .
Figura 49: Sinalizacéo horizontal e vertical na rua Olaria, trecho asfaltado, préximo a rua Copacabana.

No trecho préximo a rua Santa Catarina verifica-se que nao ha sinalizacdo horizontal com divisédo dos
sentidos da via. Demais sinalizagGes estdo adequadas, com placas de limite de velocidade, obstaculo na

via, proibido estacionar, proibido conversdes, entre outras.
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Figura 50: Sinalizacéo na rua Olaria, trecho com paralelepipedo, préximo a rua Santa Catarina.

Na rua Expedicionario Septimo Faustino Zavasch, lateral da rua Olaria, sera instalado acesso apenas para

entrega de gas, deste modo, avaliou-se a sinalizagéo da via.

Verifica-se que ha sinalizagdo horizontal de parada obrigatéria para sentido rua Olaria, bem como

sinalizacao de divisa de sentidos. Nao foram verificadas sinaliza¢des verticais na via.

PRI

Figura 51: Sinalizac&o horizontal na rua Expedicionario Septimo Faustino Zavaschi, na interse¢do com a rua Olaria.
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Figura 52: Sinalizac&o horizontal na rua Expedicionario Septimo Faustino Zavaschi, vista para imével em estudo.

A sinalizacdo da rua Farroupilha se mostrou parcialmente adequada, com indicacao horizontal de divisdo
dos sentidos da via em apenas alguns trechos, ndo sendo observado proximo a rua Copacabana.

Observou-se indicacdo de parada obrigatéria e sinalizagdo vertical quanto ao limite de velocidade e
presenca de obstéaculo na via (lombada).

Figura 53: Sinaliza¢&@o de obstaculo na via, rua Farroupilha (esq.) e B: sinalizacdo de parada obrigatdria na rua Séo
Roque, via com fluxo significativo para a rua Farroupilha (dir.)
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2023-12-19 11:08:04
Figura 55: Sinaliza(;féo adequada na interse¢do com a rua Copacabana.
Considerando a sinalizacdo existente nas vias de acesso, principalmente na rua Copacabana, ndo foram

verificadas necessidades de medidas de prevencao.

Cabe citar, porém, o parecer n° 0020478512/2024 emitida pela SEINFRA o qual informa sobre consultar
ao 6rgao responsavel sobre necessidade de "incremento” na sinalizacéo existente na rua Copacabana e
rua Olaria no entroncamento com a rua Expedicionario Séptimo Faustino Zavaschi uma vez que o
empreendimento vai gerar um fluxo maior de veiculos nas vias. Deste modo, caso o setor de mobilidade

entenda como necesséria a adequagao da sinalizacéo, esta sera providenciada.

Levantamento das condi¢gbes, andlise da situagdo atual e da demanda acrescida, considerando a instalagdo e
operacédo do empreendimento, com proposta de medidas de preven¢éo, se necessarias.
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5 IMPACTO MORFOLOGICO

51 VENTILACAO

Os ventos sdo influenciados pelos efeitos locais como orografia e rugosidade do solo entre outros
obstéculos (vegetacdo e edificagfes), tornando a direcédo e velocidade do vento, varidveis no tempo e no

espaco (VENDRAMINI, 1986).

Para caracterizagdo da ventilacdo na regido utilizou-se a série histérica da Estagdo Meteoroldgica
Convencional da Univille que possui um catavento do tipo Wild a 10 metros de altura. Localizada na Zona
Industrial Norte de Joinville, o local dista cerca de 9km do empreendimento. Os dados de dire¢do e

velocidade apresentados abaixo compreendem o periodo entre janeiro de 1996 e dezembro de 2011.
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Figura 56: Dire¢@o predominante dos ventos na Estacdo Meteoroldgica da Univille.
Fonte: Mello e Oliveira, 2015.

Baseando-se também em dados da Empresa de Pesquisa Agropecuaria e Extensdo Rural de Santa

Catarina / Centro de Informacdes de Recursos Ambientais e de Hidrometeorologia de Santa Catarina
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(Epagri/Ciram), tem-se que a predominancia da dire¢do do vento em Joinville é a diregéo Leste.

Norte Catarinense
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Figura 57: Predominancia da direcdo dos ventos para Joinville durante o ano.
Fonte: Silveira, Alves e Murara 2014.

Diante disso, as simulacdes foram feitas a partir da direcdo Norte, Nordeste, Leste, Sudeste e Sul, por

meio do software Autodesk Forma.

Apresentam-se as imagens a partir da proxima péagina, visando facilitar a comparacao entre as simulagoes.
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Figura 58: Vento em vérias alturas — Sentido Nordeste — Sem o empreendimento.
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Figura 59: Vento em vérias alturas — Sentido Nordeste — Com o empreendlmento.
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Figura 61: Vento em varias alturas — Sentido Sudeste — Com o empreendimento.
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Figura 62: Vento em altura especifica — Sentido Norte — Sem o empreendimento.

i -

Figura 63: Vento em altura especifica — Sentido Norte — Com o empreendimento
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Figura 64: Vento em altura especifica — Sentido Leste — Sem o empreendimento.

Figura 65: Vento em altura especifica — Sentido Leste — Com o émpreendimento.
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Figura 67: Vento em altura especifica — Sentido Sul — Com o empreendimento.
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Figura 69: Aerodinamica com o vento langado em varias alturas — Sentido Leste — Com o empreendimento.

Simulagéo de ventilagéo local sem o empreendimento; Simulacédo de ventilacdo local com o empreendimento.

Diante das simulagfes é possivel observar que o empreendimento afetaria os empreendimentos vizinhos

de maneira consideravel se este viesse apenas em uma altura especifica, 0 que foge completamente da

realidade, pois os vetores da ventilagdo surgem de alturas variaveis e simultaneas.
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Os ventos que chegam nas torres sofrem mudanca de direcdo, perdendo velocidade, mas seguindo seu
fluxo quando a velocidade com que chegam ndo é tdo baixa. Quanto as 3 torres mais ao centro do
empreendimento, ha o surgimento do efeito “canalizagdo” entre elas, quando o vento flui por um canal
formado entre as edificagdes, aumentando consideravelmente sua velocidade nesta regiéo.

Por fim, ndo se verificou a necessidade de propostas de medidas de prevencao.

Analise comparativa da situacéo atual e do impacto que o empreendimento causara, considerando os fluxos existentes
e barreiras geradas, com proposta de medidas de prevencgédo, se necessarias.

5.2 ILUMINACAO

A luz solar é necessaria para a existéncia e sobrevivéncia do ser humano, e essencial as edificacdes, pois
ela proporciona conforto e bem-estar aos ambientes interiores. Apesar da sua variagao constante ao longo
do dia, a interac@o do ser humano com a luz natural acontece de maneira inata. O sentido da visdo, por
exemplo, ja se encontra completamente adaptado as suas caracteristicas e € comum perceber a simpatia

dos individuos na utilizac@o da luz natural frente a luz artificial (Albuquerque, 2010).

Por meio do software Sketchup, fez-se simulag6es de sombreamento nos solsticios de inverno e verdo as
08h00, 12h00 e 17h00. Considerou-se o volume das edificacdes do empreendimento segundo os projetos
e uma estimativa das alturas das edificacdes no entorno com base em visitas técnicas e imagens de

satélite, além do relevo da regido segundo dados disponibilizados pelo préprio software.

Figura 70: Empreendimento e entorno em perspectiva.
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Nas figuras a seguir apresentam-se as simula¢fes de sombreamento com e sem o empreendimento
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Figura 71: Solsticio de inverno — 08h00 — Sem o empreendimento.
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Figura 72: Solsticio de inverno — 08h00 — Com o empreendimento.

Simulagé&o de insolag&o local no solsticio de inverno as 8h.
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Figura 74: Solsticio de inverno — 12h00 — Com o empreendimento.

Simulacgédo de insolacéo local no solsticio de inverno as 12h.
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Figura 76: Solsticio de inverno — 17h00 — Com o empreendimento.

Simulacgédo de insolacéo local no solsticio de inverno as 17h.

88 de 106



@) AMBIVILLE

Prefeitura de | PESQUISAE
H : PLANEJAMENTO
Joinville | vreao

3
-
ul

t.
i
[ ||

-
= oULGE

”'ll“ll

Figura 78: Solsticio de verdo — 08h00 — Com o empreendimento

Simulagéo de insolagdo local no solsticio de verdo as 8h
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Figura 79: Solsticio de verdo — 12h00 — Sem o empreendimento.
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Figura 80: Solsticio de verdo — 12h00 — Com o empreendimento.

Simulacgédo de insolacéo local no solsticio de verdo as 12h.
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Figura 82: Solsticio de verdo — 17h00 — Com o empreendimento.

Simulacgédo de insolacéo local no solsticio de verdo as 17h.
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Diante das simulac¢des, observa-se que em decorréncia dos desniveis do relevo e da alta urbanizacdo da
regido, as sombras projetadas sobre as edificagfes sdo em quase toda sua totalidade ja existentes. O
sombreamento provocado unicamente pelo empreendimento ndo atinge nenhuma edificacdo durante todo

um dia.

Analisando os dois solsticios e todos os horarios, somente ao fim da tarde no inverno alguns iméveis terdo
suas construcfes totalmente cobertas, depois das 16h00. Em nenhum outro momento uma situacdo como
essa é percebida, concluindo-se que os confrontantes e outros imoéveis do entorno, quase em sua

totalidade, ndo serdo afetados quanto a falta de iluminag&o.

Estacéo Horario 08h00 12h00 17h00
Inverno Edificagbes atingidas 3 1 35
Verdo Edificagbes atingidas 0 0 3

Analise comparativa da situacéo atual e do impacto que o empreendimento causard, considerando o entorno existente e
cones de sombreamento gerados, com proposta de medidas de prevencao, se necessarias.

53 PAISAGEM URBANA

Para a andlise comparativa das paisagens serdo considerados trés pontos de observacao: paisagem geral,
vista com sentido para Norte; com o observador na rua Copacabana, olhando para o empreendimento e o

observador na rua Expedicionario Septimo Faustino Zavaschi.

Apresenta-se a seguir as simulacbes da elevacdo das edificacbes e elementos inseridos na paisagem

(skyline) sem e com o0 empreendimento.

Figura 83: Skyline sem o empreendimento, vista geral.
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Figura 85: Skyline sem o empreendimento, vista da rua Expedicionério Septimo Faustino Zavaschi.

Elevacéo das edifica¢des e elementos inseridos na paisagem (skyline) sem o empreendimento.
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Fig :Slin com o empreendimento, vista da rua Expedicionario Septi

mo Faustino Zavaschi.

Elevagéo das edifica¢Bes e elementos inseridos na paisagem (skyline) com o empreendimento.
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Atualmente a regido do entorno imediato apresenta uma configuragdo que combina atividades de servigos

e residenciais, com uma distribuicdo de edificacfes e espacos abertos, com terrenos baldios e vegetados.

Para quem observa a partir da rua Copacabana, ha edificagBes residenciais e comerciais, com um ou mais

pavimentos, bem como terreno baldio.

A instalacdo do empreendimento, devido a altura pretendida, com oito andares, bem como as salas
comerciais que serdo instaladas na parte frontal podera resultar em uma mudanca na paisagem do imével,
porém, tal mudanca sera atenuada devido a manutencdo da vegetacdo nativa em boa parte do imével.
Deste modo, quanto ao residencial, estard mais evidenciada a guarita e muros. Cabe citar, também, que

no entorno ja ocorrem prédios e constru¢des, ndo afetando, assim, a caracteristica da paisagem atual.

J& para quem da rua Expedicionario Septimo Faustino Zavaschi olha, a constru¢édo dos edificios podera
impactar de forma mais significativa, uma vez que os moradores estdo habituados com o imovel vegetado

e esta “paisagem verde”, onde nao ha construgdes.

Como forma de prevencao ao impacto de alteragdo da paisagem urbana, a fachada do imével contard com

projeto paisagistico, auxiliando na manutencdo de uma paisagem agradavel aos que transitam pela area.

Andlise comparativa da situacéo atual e do impacto que o empreendimento causara, considerando a comunicacao
visual, barreiras, muros, fachadas, volumetria, vegetagéo, arborizagdo e conforto urbano, com proposta de medidas de
prevencao, se necessarias.

54 PATRIMONIO NATURAL E CULTURAL

Na cidade de Joinville a politica de patrimdnio cultural é regulamentada pela Lei n° 1.773, de 1980, que

dispbe sobre a protecdo do Patriménio Histoérico, Arqueolégico, Artistico e Natural.

Utilizando o sistema de informa¢gBes municipais georreferenciadas, bem como mapeamento visual em
visitas ao local, levantamentos fotograficos e dados histdricos foram constatados a existéncia de imoéveis
tombados, areas de prote¢do de iméveis tombados ou imoveis em processo de tombamento no entorno do
local; ndo foram observados sitios arqueoldgicos ou outros patriménios culturais e em sua area de

influéncia.

A instalacdo do empreendimento ndo causara impactos aos patrimonios historicos existentes na Al.

95 de 106



iy )
A @) Prefeitura de | PESQUISAE
N MBIVILLE Joinville | tswo'

ENGENHAR LA

8 712500 712800 713100 713400 713700 714000 715200 715500 715800
. ¢ 5 : > o\
Patriménio g
Histérico-Cultural 3
:
!
el
Legenda § -
2
[ Area do imovel R
Area de influéncia o
Imoveis tombados 3
3
Imdveis em processo de tombamento >
= Distancias (m) s RN
g
o
S
g
N
AN g
b B g7
g
S
g
:
s B
3
2
Fonte: Sistema de Realizagao: &
informagdes gk
Municipais 3
Georreferenciadas [

(SIMGeo) - Joinvile  |AMBIVILLE
Google Satélite - 2023 ENGENHARIA
Fevereiro - 2024

Escala: T —
1:18.600 0 1875 375 750

Datum SIRGAS 2000, zona 22 S

=3
2
3
o
=

7084200

712500 712800 713100 713400 713700 714000 714300 714600 7143900 715200 718500 715800
Figura 89: Patrim6nio Historico-Cultural.

Mapa demarcando os patrim6nios naturais e culturais existentes na area de influéncia do empreendimento, com
indicacdo do norte, escala gréafica e legenda.

Utilizando o sistema de informagBes municipais georreferenciadas, bem como mapeamento visual em
visitas ao local, levantamentos fotogréficos e dados histéricos foram constatados a existéncia de iméveis
tombados, areas de protecdo de imdveis tombados e iméveis em processo de tombamento na Area de

Influéncia. Nao foram observados sitios arqueoldgicos ou outros patrimbnios naturais e culturais.
Na Al sdo observados os seguintes iméveis tombados e em processo de tombamento:

01 - Edificac&o na rua Paraguacu, n° 140. Tipologia: Teuto-brasileira Enxaimel

02 - Edificacé@o na rua da independéncia, n° 642. Tipologia: ndo tem

03 - Patio de manobras na rua Santa Catarina, s/n. Tipologia: ndo tem

04 - Edificacdo na rua Henrique Dias, n° 137. Tipologia: Teuto-brasileira Enxaimel

05 - Antiga estacdo ferroviaria - Estacdo da memodria na rua Leite Ribeiro, s/n. Tipologia: Arquitetura
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rodoviaria.

06 — Edificagdo na Av. Getulio Vargas, n° 1369. Tipologia: Teuto-brasileira Enxaimel

07 - Edificagao na Av. Getulio Vargas, n° 1357 e 1359. Tipologia: ndo tem.

Apesar de ndo estar em area de influéncia das areas protegidas, para confirmacdo das informacdes
solicitou-se parecer junto a Secretaria de Cultura e Turismo — SECULT a qual emitiu Oficio N°
0020287606/2024, onde cita que, até o presente momento, no entorno do novo empreendimento ndo ha
imoveis protegidos e/ou areas de protecao cultural, ndo sendo necessaria qualquer aprovacgao prévia junto
a Coordenacéo de Patriménio Cultural (CPC) e COMPHAAN.

Considerando a distancia da area em estudo aos iméveis avaliados, conclui-se que a instalacdo do
empreendimento ndo causara impactos aos patrimbénios histéricos existentes na Al, ndo sendo

necessarias medidas de prevencao.

Analise da situacao atual e do impacto que o empreendimento causara no entorno, considerando o ambiente natural,
cultural, patrimdnio material e imaterial, com proposta de medidas de prevengao, se necessarias.
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Figura 90: Mapa de Localizacdo dos pontos de medigdo de ruido.
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Mapa demarcando, no minimo, o empreendimento e pontos de medicéo de ruido, com indicacdo do norte, escala
grafica e legenda. Medigdo em, no minimo, 2 (dois) pontos, no horario de pico de 3 (trés) dias Uteis distintos e tipicos,

evitando férias escolares e feriados.

Medicao de ruido

medgso | Ruidomeddo @) | o oCE O ) | implantagi (1) | operagao (B)
Medig&o 29/11/2023
P1 68,59 68,59 80 65
P2 70,20 70,20 80 65
P3 52,39 52,39 80 55
P4 53,29 53,29 80 55
P5 53,69 58,69 80 55
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Medicéo 01/12/2023

P1 72,25 72,25 80 65
P2 75,36 75,36 80 65
P3 56,16 56,16 80 55
P4 50,25 50,25 80 55
P5 53,78 58,78 80 55

Medicéo 04/12/2023

P1 71,99 71,99 80 65
P2 72,29 72,29 80 65
P3 54,48 54,48 80 55
P4 55,51 55,51 80 55
P5 59,55 64,55 80 55

Para a avaliagdo dos niveis de ruido, foram selecionados cinco pontos no entorno do futuro
empreendimento. Os pontos P1 e P2 foram localizados na rua Copacabana, onde ha trafego intenso,
apresentando niveis de ruido consistentemente mais altos, variando entre 68,59 dB e 75,36 dB,
caracterizando um ambiente ruidoso devido ao transito. N&o se espera uma alteracdo significativa nos
niveis de ruido nesses pontos com a instalagdo do empreendimento, uma vez que o ruido gerado sera da
chegada e saida de veiculos motorizados, produzindo ruido semelhante ao ja observado na via. O maior
fluxo de pedestres, gerado pela instalacao do residencial e lojas comerciais nédo resultara em aumento de

ruido significativo nesta regiéo.

Os pontos P3, P4 e P5 exibiram niveis de ruido mais baixos, variando entre 50,25 dB e 59,55 dB,
indicando um ambiente mais silencioso condizente com a predominancia residencial da &rea. O ruido
nessas areas é principalmente causado pelo trafego de veiculos e pelo uso de equipamentos domésticos,
como cortadores de grama e lavadoras de alta pressdo. Apesar da proximidade do ponto P3 com a
empresa Nacional Brindes Corporativos, ndo foram observados ruidos significativos provenientes dessa

atividade.

No ponto P3, préximo ao qual serdo localizadas algumas vagas de estacionamento e a Torre A, pode
haver ruidos eventuais devido ao trafego de veiculos ao chegar e sair do residencial, mas os ruidos dos
moradores nos apartamentos devem ser controlados de acordo com os regimentos internos. Nao se prevé
um aumento significativo nos niveis de ruido devido a instalacdo do empreendimento, considerando a
distancia entre as residéncias e a area de circulagdo dos veiculos no empreendimento, bem como a

presenca de muros que operam como barreiras fisicas ao ruido.

Cabe citar que no ponto P4 ha empreendimento residencial semelhante, com diversas unidades
habitacionais. Apesar de n&o ter a mesma magnitude do empreendimento em estudo, pode ser utilizado

como referéncia quanto a geracdo de ruidos. Neste ponto as medicbes apresentaram resultados
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semelhantes ou ainda abaixo dos demais, indicando nédo se tratar de atividade ruidosa. Devido a distancia
com a area em estudo, entende-se que nesta regido nao havera alteracdes devido a implantagdo do

empreendimento.

No ponto P5, localizado na rua Expedicionario Septimo Faustino Zavaschi, podera haver um aumento nos
niveis de ruido devido as atividades nas areas de lazer, que estardo préximas a esta area, e as atividades
de descarga de gas, cujo acesso sera por esta via. Estima-se um acréscimo de até 5 dB nos niveis de

ruido devido ao aumento do transito de veiculos e a maior proximidade com a area de lazer.

Em resumo, nos pontos P1, P2 e P4, ndo sdo esperados impactos significativos com o aumento de ruido
além do que foi medido no local. No ponto P3, pode haver uma alteracao devido ao trdfego de veiculos
nas vagas proximas, porém, pouco significativo. No ponto P5, estima-se que podera haver um aumento

nos niveis de ruido devido as atividades nas areas de lazer e as atividades de descarga de gas.

E importante ressaltar que essas projecdes sdo estimativas e que o condominio estard sujeito ao

cumprimento das normas e legisla¢des vigentes quanto a emisséo de ruido.

Como medida de prevencéo o saldo de festas sera fechado com esquadrias e janelas. Apds ocupacao do
empreendimento, sera criado o regimento interno para os condéminos, o qual poderé prever o cuidado
com a emissdo de ruidos no empreendimento, regulamentando horarios de emisséo, principalmente em

areas comuns e area de lazer.

Analise da situacao atual e do impacto que o empreendimento causara, considerando sua instalacéo e operacéo, com
proposta de medidas de prevencao, se necessarias.
Inserir linhas conforme necessidade de pontos de medicdo de ruido.

6.2 VIBRACAO, PERICULOSIDADE E RISCOS AMBIENTAIS

Atualmente na regido a vibracdo € causada principalmente pelo trdfego de veiculos na rua Copacabana e
demais vias, bem como atividades de construcédo civil em geral. Demais atividades observadas no entorno

ndo apresentam niveis de vibragdo que possam causar perturbacdo aos moradores do entorno.

N&o foram observadas atividades que gerem periculosidade e riscos ambientais no entorno imediato do

imével em estudo.

Com a operagdo do empreendimento ndo ha previsdo do aumento da vibracéo, periculosidade ou riscos
ambientais. Cabe citar, porém, o aumento da vibragdo durante as obras de edificagdo, principalmente nas
etapas de execucdo da fundacéo. Para tanto, cabe citar que séo realizados relatérios nos imdéveis vizinhos
anteriormente a execucdo das obras, visando a avaliagdo de possiveis impactos nas estruturas, bem como
utilizam-se técnicas para amenizar a vibracéo e ruido, como uso de estacas hélice continua ou fundacéo

do tipo radier.

Analise da situagao atual e do impacto que o empreendimento causara, com proposta de medidas de prevencgéo, se
necessarias.
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Efeito Fase Ocorréncia Duracéo Abrangéncia
- ~ ] . ADA = Area diretamente
P = Positivo | = Implantagéo | = Imediata T = Temporario
) - o afetada
N = Negativo O = Operagéo M = Médio prazo P = Permanente ) .
AIE = Area de influéncia do

N/A = Nao se aplica

N/A = N&o se aplica

L = Longo prazo

N/A = N&o se aplica

empreendimento

Tema Impacto Efeito Fase | Ocorréncia | Duragdo |Abrangéncia Medida de prevencéo Responsabilidade
Ocupacéo de lote baldio com fachada ativa
Uso do solo |(lojas na area externa); atribuicdo de fungéo P (0] | P ADA |Atendimento as diretrizes de uso do solo Empreendedor
social a propriedade
Adensamento |
) Vitalidade Urbana P (0] L P AIE N/A N/A
populacional
) Execuc¢éo das obras civis de 05 salas
. Aumento populacional e da demanda por o
Educacéo . N (0] L P AIE modulares. Proposta em avaliacdo com a Empreendedor
educacao.
SED.
) Aumento populacional e da demanda por
Saude i N (0] L P AIE N/A N/A
saude.
Aumento populacional e da demanda por Implantacdo das areas de lazer conforme
Lazer . N/A o L P AIE . Empreendedor
uso dos espagos publicos de lazer projeto
Pavimentac&o |Aumento do trafego de veiculos N/A o L P AlIE N/A N/A
Drenagem |Impermeabilizagéo da &rea e aumento da Manutencéo de areas permeéveis, rede de
. o . N (0] M P AIE . . Empreendedor
pluvial contribuicdo de drenagem pluvial drenagem pluvial e caixa de deten¢éo
lluminagcdo |Aumento populacional e da demanda por P (0] | P AIE Instalar iluminag&o na fachada do Empreendedor
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publica iluminacéo adequada; melhoria devido a empreendimento.
instala¢éo de iluminag&o na fachada do
empreendimento
Rede de Aumento da demanda por abastecimento de N/A AlE Obras na rede de distribuicdo de energia Empreendedor e
energia elétrica|energia elétrica elétrica concessionaria
Abastecimento |Aumento da demanda por abastecimento de N/A N/A
) ) N/A AIE
de agua agua
Esgotamento |Geracao de efluentes sanitarios em area nédo N AlE Instalacdo de sistema alternativo de Empreendedor
sanitario atendida pela rede de coleta tratamento dos efluentes sanitarios
Coletade |Aumento da demanda por coleta de residuos N/A AIE Instalacdo de lixeiras adequadas Empreendedor
residuos sélidos
Seguranca . . Instalar iluminagdo na fachada do
o Aumento na sensacao de seguranca publica P AIE ) Empreendedor
publica empreendimento
Geracgdo de vagas de emprego P AIE N/A Empreendedor
. Movimentac&o da economia devido ao
Economia
incremento do adensamento populacional e P AIE N/A N/A
instalac@o das salas comerciais
Valorizagdo |Valorizagdo imobiliaria de iméveis no Implantacao do empreendimento conforme
] o ) ) P AIE ) Empreendedor
imobiliaria |entorno pela qualidade do projeto projeto.
3 Instalar as vagas para estacionamento de
) .. . |Aumento de veiculos nos arredores com o -
Sistema viario ) ) N AIE moradores e visitantes, bem como usuérios |Empreendedor
necessidade de estacionamento . o )
das lojas comerciais conforme projeto
Geragdo de |Aumento do trafego nas vias de acesso, 3 }
i o N AIE Acesso com area de espera de veiculos. Empreendedor
trafego principalmente na rua Copacabana
Transporte . . . o
et Aumento no uso de transporte publico P AIE Implantacdo de novos abrigos de 6nibus Empreendedor
coletivo
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Transporte ) N Revitalizagdo das calgadas em frente ao
. Aumento no transporte ativo na regiao N/A (0] L P AIE . Empreendedor
ativo empreendimento
Sinalizagéo
o N/A N/A 0] L P AIE N/A N/A
viaria
Ventilagdo [N/A N/A L P AIE N/A N/A
lluminacdo |N/A N/A L P AIE N/A N/A
Paisagem |Alteracdo da paisagem Manutencéo das areas verdes e projeto de
) ) N/A o L P AlIE . . Empreendedor
urbana urbana/comunicacéao visual paisagismo na fachada do empreendimento
Patriménio
natural e N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A
cultural
} Geracao de ruidos, principalmente préximo a Fechamento do saldo de festas; regimento
Ruido i N (0] L P AIE o Empreendedor
area de lazer condominial
Vibracgao, Elaboragédo de relatérios nos iméveis
periculosidade |Aumento da vibragdo durante etapas de N | | T AlE vizinhos anteriormente a execugéo das N/A
eriscos obras obras; uso de estacas hélice continua ou
ambientais fundacao do tipo radier.

Outras conclusfes e medidas de prevencao relevantes ao empreendimento, se necessarias.

Inserir ou excluir linhas conforme necessidade de analise de impactos.
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Geogréfica. Curitiba: CoC-UGI, 2014.
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9 ASSINATURAS

O(s) responsavel(is) técnico(s) pela elaboragdo do estudo e o responsavel legal pelo empreendimento
assumem solidariamente a responsabilidade pelas informacdes prestadas.

Assinado de forma digital por

RENAN GONCALVES DE renan

oLVERAJEIII o=
Dados: 2024.09.12 11:18:52 -03'00'

Renan Goncalves de Oliveira
Engenheiro Ambiental

Documento assinado digitalmente

“b CAROLINI RODRIGUES FELDHAUS
g Data: 12/052024 13:57:15-0300

verifigue em https://validar.iti.gov.br

Carolini Rodrigues Feldhaus
Engenheira Civil

Documents assinado digitalmente

ub MNORBERTO SGANZERLA
Data: 12/05/2024 13:35:18-0300

verifigue em https:/ /validar.iti.gov.br

Norberto Sganzerla
Arquiteto

£ - Assinado de forma digital por
Marlo AUQUStO Mario Augusto Romero Stresser

Rome ro Stresser 31{%)05': 2024.09.13 13:55:00

Responsavel legal

Joinville, 12 de margo de 2024.

As assinaturas podem ser digitais. No caso de assinatura manual, rubricar todas as paginas e reconhecer em cartério
ou conforme arnt. 1°, inciso I, da Lej 9.342/2023.
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ANEXOS

Obrigatorios

Guia de protocolo com comprovante de recolhimento da respectiva taxa;

ART ou RRT referente a elaboracao do Estudo de Impacto de Vizinhanga;

Pedido de parecer e o parecer do 6rgao responsavel pela pavimentacao;

Pedido de parecer e o parecer do 6rgao responsavel pela drenagem;

Pedido de parecer e o parecer do 6rgdo responsavel pela gestdo do transporte coletivo;

Pedido de parecer e o parecer da concessionaria de energia;

Pedido de parecer e o parecer da concessionaria de agua;

Pedido de parecer e o parecer da concessionaria de esgoto;

Pedido de parecer e o0 parecer da concessionaria de coleta;

Mapas, plantas e imagens que perderam a qualidade e dimensao apropriada no corpo do estudo.

A N N N N NN

Para empreendimentos em ampliacdo e/ou regularizacéo

O Alvaras e/ou certificados anteriores;
v" Nao se aplica.

Para empreendimentos em imovel sem inscri¢do imobiliaria

O Matricula do imével atualizada;
v" Nao se aplica.

Para empreendimentos que aplicaram instrumento urbanistico

O Declaragédo de TDC, OODC, OOAU ou outra;
v" Nao se aplica.

Para empreendimentos residenciais

v" Pedido de parecer e o parecer do érgdo responsavel pela educagao;
v' Pedido de parecer e o parecer do 6rgdo responsavel pela salde;
[0 Nao se aplica.

Para empreendimentos em area de influéncia de patriménio

v" Pedido de parecer e o parecer do 6rgao responsavel pelo patriménio natural ou cultural,
v" Nao se aplica.

Outros anexos relevantes ao empreendimento

v" Resultado dos questionarios aplicados
v" Planilhas de contagem de trafego
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Guia de protocolo com comprovante de recolhimento da respectiva taxa



Municipio de Joinville

Documento de Arrecadagao Municipal

Interessado: Imobiliaria Zattar Ltda

Grupo servigos: ATENDIMENTO SEPUR - ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

Servigos: Estudo de Impacto de Vizinhanga

N° processo: 5698 2/2024 DAM numero: 3614677
Data emissao: 20/02/2024 Vencimento: 29/02/2024
Taxa / Valor (R$): 13.010,76 - Estudo de Impacto de Vizinhanga - Decreto 20668/2013 Valor (R$): 13.010,76

Chave de acesso para consulta do protocolo: SPXJ-AQ52.

81620000130 - 2 10762296202 - 8 40229242400 - 7 00316201000 - 7

Autenticagdo mecanica

Via do contribuinte Destaque aqui

Municipio de Joinville

Documento de Arrecadagao Municipal

Interessado: Imobiliaria Zattar Ltda CNPJ/CPF: 83.503.896/0001-59

Grupo servigos: ATENDIMENTO SEPUR - ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

Servigos:  Estudo de Impacto de Vizinhanga

N° processo: 5698 2/2024 DAM numero: 3614677
Data emissao: 20/02/2024 Vencimento: 29/02/2024
Taxa / Valor (R$): 13.010,76 - Estudo de Impacto de Vizinhanga - Decreto 20668/2013 Valor (R$): 13.010,76

81620000130 - 2 10762296202 - 8 40229242400 -7 00316201000 - 7

Autenticagdo mecanica

Via da Prefeitura

____________________________________________ Destaque aqui

81620000130 -2 10762296202 - 8 40229242400 - 7 00316201000 - 7

LOCAL’ DI'E PAGAMEN'I"O . . . . . . . 'VENCIMENTO 29/02/2024
Lotéricas, Ailos, Sicredi, Sicoob.Internet Banking e terminais de Autoatendimento:
CEDENTE CONVENIO
83.169.623/0001-10 - Municipio de Joinville 2296
DATA EMISSAO NOSSO NUMERO ESPECIE DOCUMENTO ACEITE DATA PROCESSAMENTO NOSSO NUMERO/CODIGO DOCUMENTO
20/02/2024 242400003162010 Convénio S 20/02/2024 242400003162010
USO BANCO ESPECIE o QUANTIDADE ~ TUNVENW ~ (=) VALOR DO DOCUMENTO
CARNE 13.010,76
INSZRUQOES ] . (-) DESCONTO/ABATIMENTO 0,00
N&o receber apos o vencimento 5 OUTRAS DEDUCGES 000
(+) MORA MULTA 0,00
(+) OUTROS ACRESCIMOS
0,00
(+) VALOR COBRADO 1 301 0’76
SACADPmobiliaria Zattar Ltda.. CNPJ/CPF: 83.503.896/0001-59
Rua: Copacabana. N°: 651. Complemento: . Bairro: Floresta.
Cidade: Joinville. SC.CEP: 89213-000.

Autenticagdo mecanica




‘6 Comprovante de Transacédo Bancéria

" IMPOSTO/TAXAS
I Data da operacéo: 22/02/2024
bradesco N° Controle: 931.321.689.908.709.853 | Autenticagéo Bancaria: 036.469.506
net empresa
Conta de débito: Agéncia: 5750 | Conta: 561590-9 | Tipo: Conta-Corrente Empresa:

ROTTAS 32 EMPREENDIMENTOS I. LTDA | CNPJ: 045.596.567/0001-00

Cadigo de barras: 81620000130-2 10762296202-8 40229242400-7 00316201000-7 Empresa / Orgéo:
P.M JOINVILLE/SC Descricdo: IMPOSTO/TAXAS REFERENCIA: 0031620 Data de débito:
22/02/2024 Data do vencimento: 29/02/2024 Valor principal: R$ 13.010,76 Desconto: R$ 0,00

Juros: R$ 0,00 Multa: R$ 0,00 Valor do pagamento: R$ 13.010,76

A transagao acima foi realizada por meio do INTERNET - PESSOA JURIDIC.
O Langamento do valor consta no extrato de Conta-Corrente, junto a Agéncia do débito n°. 5750 , da data de pagamento 22/02/2024.

Autenticacéo

Hc7CFS5i TLEI B9h3 QSCgbU85 991 SE@* Za8Y3FF5 Nt 3bK@\R Pz5ql CEt FX73dgXi
8exB68j R KPBd20OGB 9umARWh CovGoh# uWFKhAD p?AGAX5y 9ucEDnQo EECQ i XDR
GDI xMind w2Qbg2CO beDcLh8f tWEj kSwt AdgeTuZo L92TEAK8 00102224 003000. 0

SAC - Servico de  Al6 Bradesco Deficiente Auditivo ou de Fala  Cancelamentos, Reclamacdes e Demais telefones
Apoio ao Cliente 0800 704 8383 0800 722 0099 Informagdes. Atendimento 24 horas, 7 dias consulte o site
por semana. Fale Conosco

Ouvidoria 0800 727 9933  Atendimento de segunda a sexta-feira, das 8h as 18h, exceto feriados.
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ARTs e RRT referente a elaboracao do Estudo de Impacto de Vizinhanga



ART OBRA OU SERVICO

252024 9182523-0
Substituicdo de ART 9090766-3
Individual

Anotagédo de Responsabilidade Técnica-ART CREA-SC
Lei n® 6.496, de 7 de dezembro de 1977

Conselho Regional de Engenharia e Agronomia de Santa Catarina

1. Responsavel Técnico

RENAN GONCALVES DE OLIVEIRA
Titulo Profissional: Engenheiro Ambiental RNP: 2508166863
Engenheiro de Seguranca do Trabalho Registro: 098826-0-SC

Empresa Contratada: AMBIVILLE ENGENHARIA AMBIENTAL EIRE Registro: 132704-1-SC

2. Dados do Contrato

Confratante: ROTTAS 32 EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS LTDA CPF/CNPJ: 45.596.567/0001-00
Endereco. RUA EMILIANO PERNETA Ne: 174

Complemento: Bairro: CENTRO

Cidade: CURITIBA UF: PR CEP: 80010-050
Valor: RS 1.000,00 Acao Institucional :

Confrato: Celebrado em: Vinculado a ART: Tipo de Confratante:

3. Dados Obra/Servico

Proprietarioc. ROTTAS 32 EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS LTDA CPF/CNPJ: 45.596.567/0001-00
Endereco. RUA COPACABANA MNe: 0

Complemento: Bairo: FLORESTA

Cidade: JOINVILLE UF: SC CEP: 89211-380
Data de Inido: 15/11/2023 Previsdo de Térmmino: 15/12/2024 Coordenadas Geograficas:

Finalidade: Codigo:

4. Atividade Técnica

Elaboragdo Levantamento Estudo
de impacto ambiental
Dimens&o do Trabalho: 1,00 Unidade(s)
Elaboragdo Levantamento Estudo
Controle ambiental
Dimensao do Trabalho: 1,00 Unidade(s)

5. Observagtes
Coordenagio e elaboracdo do Estudo de Impacto de Vizinhanga

6. Declaractes

. Acessibilidade: Declaro, sob as penas da Lei, que na(s) atividade(s) registrada(s) nesta ART ndo se exige a observancia das regras de acessibilidade previstas nas normas técnicas de
acessibilidade da ABNT, na legislacdo especifica e no Decreto Federal n. 5296, de 2 de dezembro de 2004.

7. Entidade de Classe 9. Assinaturas
NENHUMA Declaro serem verdadeiras as informacfes acima.
JOINVILLE - SC, 05 de Marco de 2024
8. Informacfes RENAN GONCALVES Assinado de forma digital por
_ A ART ¢ valida somente apds o pagamento da taxa. DE RENAN GONCALVES DE
Situacéo do pagamento da taxa da ART: ART ISENTA OLIVEIRA:
ART ISENTA DE TAXA CONFORME RESOLUGAO DO CONFEA N 1.067/2015 OU OLIVEIRA: I Dados: 2024.03.05 13:33:00-03'00"
POR DECISAO JUDICIAL

o - ) RENAM GOMCALVES DE OLIVEIRA
. A autenticidade deste documento pode ser verificada no site www.crea-sc.org.br/art. I

_ A guarda da via assinada da ART sera de responsabilidade do profissional e do o . 2
contratante com o objetivo de documentar o vinculo contratual. Mario Aug usto Assinado de forma digital por

. Esta ART esta sujeita a verificactes conforme disposto na Stmula 473 do STF, Mario Augusto Romero Stresser
na Lei 9.784/99 e na Resolugio 1.025/09 do CONFEA. Romero Stresser Dados: 2024.03.07 09:10:52 -03'00'

Contratante: ROTTAS 32 EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS LTDA
45.596.567/0001-00

WWW.Crea-sc.org.br falecom@crea-sc.org.br
Fone: (48) 3331-2000 Fax: (48) 3331-2107




N Conselho de Arquitetura
e Urbanismo do Brasil

Registro de Responsabilidade Técnica - RRT

1. RESPONSAVEL TECNICO

RRT 14063575

Nome Civil/Social: NORBERTO SGANZERLA
Titulo Profissional: Arquiteto(a) e Urbanista

2. DETALHES DO RRT

CPF: 557 . XXX.XXX-34
N@ do Registro: 000A142514

N2 do RRT: S114063575R01CT001
Data de Cadastro: 12/03/2024
Data de Registro: 12/03/2024

2.1 Valor da(s) taxa(s)

Modalidade: RRT SIMPLES
Forma de Registro: RETIFICADOR
Forma de Participacao: INDIVIDUAL

DOCUMENTO ISENTO DE PAGAMENTO

3. DADOS DO SERVICO/CONTRATANTE

3.1 Servico 001

Contratante: ROTTAS 32 EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS LTDA
Tipo: Pessoa Juridica de Direito Privado
Valor do Servico/Honorarios: R$0,00

3.1.1 Endereco da Obra/Servico

CPF/CNPJ: 45.XXX.XXX/0001-00
Data de Inicio: 11/03/2024
Data de Previsao de Término: 10/09/2024

Pais: Brasil

Tipo Logradouro: RUA

Logradouro: COPACABANA - DE 1129/1130 AO FIM
Bairro: FLORESTA

3.1.2 Atividade(s) Técnica(s)

CEP: 89211380

Ne: S/N

Complemento:
Cidade/UF: JOINVILLE/SC

Grupo: MEIO AMBIENTE E PLANEJAMENTO REGIONAL E URBANO
Atividade: 4.2.4 - Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV

3.1.3 Tipologia

Quantidade: 19.095,46
Unidade: metro quadrado

Tipologia: Habitacional Multifamiliar ou Conjunto Habitacional

3.1.4 Descricao da Obra/Servico

Implantacao sobre imével com drea de 31.206,75m2 sob inscricdo imobilidria 13-10-42-28-1866 conforme Matricula 61.034

do 2 R.I.

3.1.5 Declaracao de Acessibilidade

Declaro o atendimento as regras de acessibilidade previstas em legislacdo e em normas técnicas pertinentes para as
edificacOes abertas ao publico, de uso publico ou privativas de uso coletivo, conforme § 12 do art. 56 da Lei n® 13146, de 06

de julho de 2015.

www.caubr.gov.br

Pagina 1/2
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: Conselho de Arquitetura
j m /R R e Urbanismo do Brasil
g RRT 14063575

Registro de Responsabilidade Técnica - RRT

4. RRT VINCULADO POR FORMA DE REGISTRO

N do RRT Contratante Forma de Registro Data de Registro

SI114063575100CT001 ROTTAS CONSTRUTORA E INCORPORADORA INICIAL 11/03/2024
LTDA

S114063575R01CT001 ROTTAS 32 EMPREENDIMENTOS RETIFICADOR 12/03/2024

IMOBILIARIOS LTDA

5. DECLARACAO DE VERACIDADE

Declaro para os devidos fins de direitos e obrigacdes, sob as penas previstas na legislacao vigente, que as informacdes
cadastradas neste RRT sdo verdadeiras e de minha responsabilidade técnica e civil.

6. ASSINATURA ELETRONICA

Documento assinado eletronicamente por meio do SICCAU do arquiteto(a) e urbanista NORBERTO SGANZERLA, registro
CAU n?2 000A142514, na data e hora: 12/03/2024 14:54:54, com o uso de login e de senha. O CPF/CNP) esta oculto
visando proteger os direitos fundamentais de liberdade, privacidade e o livre desenvolvimento da personalidade da pessoa
natural (LGPD)

A autenticidade deste RRT pode ser verificada em: https://siccau.caubr.gov.br/app/view/sight/externo?form=Servicos, ou
via QRCode.

A autenticidade deste RRT pode ser verificada em: https://siccau.caubr.gov.br/app/view/sight/externo?form=Servicos, ou via QRCode.
Documento Impresso em: 12/03/2024 as 14:55:27 por: siccau, ip 10.244.171.173.

www.caubr.gov.br Pagina 2/2
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ART OBRA OU SERVICO

252024 9185819-3
Substituicdo de ART 9092009-7
Individual

Anotagédo de Responsabilidade Técnica-ART CREA-SC
Lei n® 6.496, de 7 de dezembro de 1977

Conselho Regional de Engenharia e Agronomia de Santa Catarina

1. Responsavel Técnico

CAROLINI RODRIGUES FELDHAUS

Titulo Profissional: Engenheira Civil RMP: 2511864029

Registro: 119867-3-5C
Empresa Contratada: Registro:

2. Dados do Contrato

Confratante: Rottas 32 EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS LTDA CPF/CNPJ: 45.596.567/0001-00

Endere¢o: RUA EMILIANO PERNETA N 174

Complemento: Bairro: CENTRO

Cidade: CURITIBA UF: PR CEP: 80010-050
Valor: R5 1.000,00 Acdo Institucional:

Confrato: Celebrado em: Vinculado a ART: Tipo de Confratante:

3. Dados Obra/Servico

Proprietario; Rottas 32 EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS LTDA

Endereco. RUA COPACABANA

Complemento: Bairo: FLORESTA
Cidade: JOINVILLE UF: SC CEP: 89211-380
Data de Inicio: 04/12/2023 Previsdo de Término: 20/12/2023 Coordenadas Geograficas:

Finalidade: Codigo:

CPF/CNPJ: 45.596.567/0001-00
N SN

4. Atividade Técnica

Estudo
Trafego
Dimensao do Trabalho: 1,00 Unidade(s)

5. Observagtes
Participagdo da Elaboragdo do Estudo de Impacto de Vizinhanga, com estudo de trafego para verificagio do impacto no transito com a implantagio de conjunto residencial multifamiliar vertical.

6. Declaractes

. Acessibilidade: Declaro, sob as penas da Lei, que na(s) atividade(s) registrada(s) nesta ART ndo se exige a observancia das regras de acessibilidade previstas nas normas técnicas de
acessibilidade da ABNT, na legislacdo especifica e no Decreto Federal n. 5296, de 2 de dezembro de 2004.

7. Entidade de Classe 9. Assinaturas
AJECI- 34 Declaro serem verdadeiras as informacdes acima.
JOINVILLE - 5C, 07 de Margo de 2024
8. Informacdes

. A ART é valida somente apds o pagamento da taxa.
Situagdo do pagamento da taxa da ART: ART ISENTA

ART ISENTA DE TAXA CONFORME RESOLUGAO DO CONFEA N 1.067/2015 OU
POR DECISAO JUDICIAL.

. A autenticidade deste documento pode ser verificada no site www.crea-sc.org.br/art.

Documento assinado digitaimente

ub CAROLINI RODRIGUES FELDHAUS
g Data: 07/03/ 2024 0T:46:20-0300

CAROLINIRODRIGUES FELDHAUS verifigue em https://validar.itigov.br

. A guarda da via assinada da ART sera de responsabilidade do profissional e do _
contratante com o objetivo de documentar o vinculo contratual.

. Esta ART esta sujeita a verificagdes conforme disposto na Sumula 473 do STF,
na Lei 9.784/99 e na Resolugio 1.025/09 do COMFEA.

WWW.Crea-sc.org.br falecom@crea-sc.org.br
Fone: (48) 3331-2000 Fax: (48) 3331-2107

CREA-SC

rrsaton Reginal de Enperharis
= Agraramis #a Sanln Cataring

Mario AUgUStO Romero Assinado de forma digital por Mario

Augusto Romero Stresser
Stresser Dados: 2024.03.08 16:18:29 -03'00'

Corntratante: Rottas 32 EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS LTDA
45.596.567/0001-00
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11/03/2024, 13:42 SEI/PMJ - 0020478512 - Parecer Técnico

'fw.- Prefeitura de
S Joinville

PARECER TECNICO SEI N° 0020478512

A SEPUR.UPL.AIU

Processo: Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV)
Empreendimento: Edificacdo Residencial Multifamiliar
Endereco: Rua Copacabana, n° 651, Floresta, Joinville

Interessado: Ambiville Engenharia
Assunto: Pedido de Parecer.

Prezados,

Em relacdo ao pedido de parecer sobre empreendimento que serd implantado na rua Copacabana, n° 651, bairro Floresta, considerando informagdes
constantes no e-mail (SEI 0020478187), a principio ndo temos nenhum 6bice no tocante a pavimentacdo existente na referida via, que recentemente recebeu uma
requalificacdo. Importante que seja uma consulta ao DETRANS sobre necessidade de "incremento" na sinalizacdo existente na rua Copacabana e rua Olaria no
entroncamento com a rua Expedicionario Séptimo Faustino Zavaschiuma, vez que o empreendimento vai gerar um fluxo maior de veiculos nas vias.

Sem mais, nos encontramos a disposi¢ao para outras informagdes que se fizerem necessarias.

file:///G:/Meu Drive/Ambiville/EIV/Rottas/Pareceres/Recebidos/Parecer técnico - Pavimentagéo.html 1/2



11/03/2024, 13:42 SEI/PMJ - 0020478512 - Parecer Técnico

Atenciosamente,

-

FF “'—' T ’ b
JEl! : d s e L:l! Documento assinado eletronicamente por Miguel Angelo da Silva Mello, Servidor(a) Publico(a), em 11/03/2024, as 12:25, conforme a
: i *J Medida Proviséria n° 2.200-2, de 24/08/2001, Decreto Federal n°8.539, de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n° 21.863, de 30/01/2014.

| assinatura
eletrbnica

-

F “'_' . i
JE'! : Lﬁ b i L:l! Documento assinado eletronicamente por Daniella Mello, Gerente, em 11/03/2024, as 12:37, conforme a Medida Provisdria n® 2.200-2, de
! i *1 24/08/2001, Decreto Federal n°8.539, de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n° 21.863, de 30/01/2014.

| assinatura

i eletrbnica JAH_.,‘:.;‘:..."':‘;

A autenticidade do documento pode ser conferida no site https://portalsei.joinville.sc.gov.br/ informando o codigo verificador 0020478512 ¢ o codigo CRC
5 F4117478.

Rua Saguagu, 265 - Bairro Saguacu - CEP 89221-010 - Joinville - SC - www.joinville.sc.gov.br

24.0.031442-4
0020478512v4

file:///G:/Meu Drive/Ambiville/EIV/Rottas/Pareceres/Recebidos/Parecer técnico - Pavimentagéo.html 2/2



04/03/2024, 12:12 SEI/PMJ - 0020245450 - Parecer Técnico

'fni.- Prefeitura de
S Joinville

PARECER TECNICO SEI N° 0020245450

A SEPUR.UPL.AIU

Processo: Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV)
Empreendimento: Edificacdo Residencial Multifamiliar
Endereco: Rua Copacabana, n° 651, Floresta, Joinville

Interessado: Ambiville Engenharia
Assunto: Viabilidade Técnica de Drenagem Pluvial para Implantagdo do Empreendimento.

Prezados,

Servimo-nos deste expediente para oferecer a viabilidade técnica de drenagem pluvial a respeito do Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga
(EIV). O empreendimento sera implantado na rua Copacabana, n® 651, bairro Floresta, no lote de inscri¢do imobilidria n® 13-10-42-28-1866 e conta com um
projeto residencial multifamiliar de 256 unidades habitacionais sendo a area total a construir de 31.206,74m?>.

1. Mancha de Inundacao

file:///C:/Users/geopr/AppData/Local/Microsoft/\Windows/INetCache/Content.Outlook/8KRE493U/Parecer_Tecnico_0020245450.html 1/4



04/03/2024, 12:12 SEI/PMJ - 0020245450 - Parecer Técnico

O terreno encontra-se fora da mancha de inundagdo para o histérico de chuvas da cidade considerando recorréncia de 25 anos, conforme
verificado na interface de busca desse setor de drenagem (SimGeo) mostrada na figura 1 abaixo:

Figura 1. Mancha de Inundagao
Fonte: SEINFRA/Unidade de Drenagem - SimGeo (acesso em 21/02/2024)

O imovel encontra-se inserido na Bacia Hidrografica do Cachoeira, cujo alguns principais rios e afluentes sdo: Rio Alto, Rio Bom Retiro,
Rio Morro Alto, Rio Mirandinha, Rio Mathias, Rio Bucarein, Rio Jaguardo e Rio Itaum. Vale ressaltar que o imdvel pertence ao zoneamento de Area Urbana
de Adensamento Prioritario (AUAP) definida por regides que predominantemente nao apresentam fragilidade ambiental.

2. Drenagem do entorno

O terreno encontra-se localizado na rua Copacabana, onde possui projeto de drenagem pluvial na via principal e nas ruas adjacentes
conforme cadastro no Setor de Drenagem da SEINFRA como observado na interface de busca (ArcGis) mostrada na figura 2 a seguir:
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Figura 2. Rede de drenagem e corpo d'agua
Fonte: SEINFRA/Unidade de Drenagem - ArcGis (acesso em 21/02/2024)

Sugerimos que o Empreendedor verifique a contribui¢do da Bacia e os corpos d'agua existente para avaliar se a rede existente suportara a
vazao do entorno. O projeto de Drenagem da rede existente devera ser solicitado a SAMA e verificado em campo, pois ndo possuimos o 4s Built da rede
executada.

3. Caixa de Detencao Pluvial

O Decreto n° 33.767, de 14 de marco de 2019 regulamenta a implantacdo de mecanismos de contenc¢do de aguas pluviais para o processo de
conversao da taxa de permeabilidade prevista no art. 76 da Lei complementar n° 470 e nos relatérios do PDDU — Joinville. De acordo com o Decreto, devem
ser respeitadas o impacto causado pela impermeabilizacao, podendo ser mitigado pela utilizagdao de dispositivos de detencao, onde parte do escoamento fica
retido durante o evento de chuva e o escoamento liberado através de um dispositivo de controle de vazao ao longo do tempo. O projeto de obras de detengao
de uma area de drenagem visa reduzir o pico do hidrograma de cheia, através da acumulacdo de um determinado volume de projeto, de uma descarga
controlada para o sistema de drenagem, evitando assim ondas de cheias que resultam em inundagdes.

Caso o empreendedor optar pela mitigagao em utilizar dispositivos de detengao devido a impermeabilizacao do solo, orientamos que seja
observado as recomendagdes constantes na R9 — MANUAL DE DRENAGEM - ID-03 - PROJETO DE OBRAS DE DETENCAO para a elaboragio dos
projetos, bem como as demais consideracdes e recomendagdes constantes do Manual de Drenagem. Sugerimos também verificar a legislacdo existente no que
se refere a critérios a volume de armazenamento e¢/ou vazao de descarga da rede.
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4. Conclusao

O empreendimento em estudo nesta Viabilidade Técnica de Drenagem Pluvial causara impactos em éreas vizinhas conforme verificado na
interface de busca deste setor de drenagem. Considerando que a redugdo de cheias € o objetivo primordial da Unidade de Drenagem da SEINFRA, reiteramos
que as medidas de mitiga¢ao propostas pelo Empreendedor ¢ de suma importancia para a urbanizagao do municipio.

Sem mais, nos encontramos a disposi¢ao para outras informacdes que se fizerem necessarias.

Atenciosamente,

7 :—- '
3@'! :j Documento assinado eletronicamente por Adriane Pczieczek, Servidor(a) Publico(a), em 04/03/2024, as 11:51, conforme a Medida
sxinaturs L Provisoria n°® 2.200-2, de 24/08/2001, Decreto Federal n°8.539, de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n° 21.863, de 30/01/2014.

7 :—- '
3@'! lj Documento assinado eletronicamente por Daiane Albrecht, Coordenador(a), em 04/03/2024, as 11:53, conforme a Medida Provisoria n°
assinatura =t 2.200-2, de 24/08/2001, Decreto Federal n°8.539, de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n° 21.863, de 30/01/2014.

{ eletrbnica
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?ﬁiﬁ Prefeitura de
SZ Joinville

OFiCIO SEI N° 0020457176/2024 - SEINFRA.UTP

Joinville, 08 de margo de 2024.
A AMBIVILLE ENGENHARIA

Prezados, conforme solicitado via e-mail quanto a avaliacdo do EIV 0020457715, do
empreendimento Edificacdo Residencial Multifamiliar, Rua Copacabana, n° 651. Bairro Floresta,
informamos que serd necessdria a implantagdo de trés novos abrigos de Onibus existentes entorno do
empreendimento conforme destacado no Pedido de Parecer.

Ponto de 6nibus Rua Copacabana, n° 534 (Abrigo Germéanico 1)
Ponto de 6nibus Rua Copacabana, ao lado do n° 557(Abrigo Germanico 1)

Ponto de 6nibus Rua Copacabana, n°® 317 (Abrigo Germanico 1)

Desta forma, segue o projeto detalhado do modelo de Abrigo a ser seguido, solicitamos
que a construtora informe a SEINFRA.UTP através do e-mail seinfra.utp@joinville.sc.gov.br quanto o dia
da substitui¢do para que possamos remover os abrigos existentes nos locais.

Documento assinado eletronicamente por Lara Mina Victalvino, Coordenador(a),
em 08/03/2024, as 10:31, conforme a Medida Proviséria n® 2.200-2, de 24/08/2001,
Decreto Federal n°8.539, de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n° 21.863, de
30/01/2014.

il

Seli
pssinatura
eletrdnica

Baro A autenticidade do documento pode ser conferida no site https://portalsei.joinville.sc.gov.br/
A B4 informando o codigo verificador 0020457176 e o codigo CRC BC7BA968.

Rua Saguacgu, 265 - Bairro Saguagu - CEP 89221-010 - Joinville - SC - www.joinville.sc.gov.br

24.0.056922-8
0020457176v6
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Celesc

Distribuigao S.A.

A

Nome do cliente: ROTTAS 32 EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS LTDA
Solicitacédo n°: 785823

Data de geracédo desse documento: 29/01/24

Endereco da Obra

Endereco

RUA COPACABANA,651
FLORESTA - JVE
JOINVILLE

CEP: 89211388

| dentificacdo do responsavel técnico
Nome: Angelo Grando Junior
N° CREA: 1004470

Prezado cliente,

Em resposta a vossa solicitacdo de Estudo de Viabilidade Técnica, que trata do suprimento de
energia elétrica do empreendimento denominado FLORESTA ZATTAR, empreendimento
composto de 288 lote(s), com area total do empreendimento de 29000.00 m2, e demanda total
provavel de 580.00 KW, informamos que HA VIABILIDADE TECNICA para atendimento.

Entretanto, para fornecimento definitivo do empreendimento fica condicionado: * a execucéo de
obras na rede de distribuicdo de energia elétrica da Celesc. * as exigéncias do 6rgéo
regulamentador (ANEEL) e normas da Celesc vigente a época da ligacao. * as exigéncias dos
orgaos ambientais e de parcelamento de solo.

Informamos que esta declaracdo nédo significa a liberacdo para ligacdo do empreendimento. Para
isto, havera necessidade de apresentar na época oportuna, via internet (pep.celesc.com.br),
projeto elétrico do empreendimento, precedido de consulta préiva para fornecimento de energia
elétrica definitiva. Este devera ser elaborado por responsavel técnico habilitado, informando as
caracteristicas elétricas, disposicéao fisica, arruamentos e sugestdes do local de medicdo do
empreendimento, para analises do sistema e estudos financeiros, com possivel necessidade de
projetos especificos, adequacao, construcao e reforco de rede de distribuicdo de energia elétrica



Reforcamos ainda, que o empreendimento devera atender as exigéncias do 6rgao
regulamentador (ANEEL) e normas da Celesc, bem como legislagdes municipais, estaduais,
federais e ambientais

Para verificar a autenticidade desse documento favor acessar o endereco
https://pep.celesc.com.br/PEP/pepAutentica.xhtml, informando a chave de acesso: 2qYeXfth

Colocamo-nos a disposi¢gdo para eventuais esclarecimentos
Atenciosamente,

Celesc Distribuigéo S.A.
www.celesc.com.br
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DECLARACAO DE VIABILIDADE TECNICA SEI N° 0019562659 -
CAJ.DIREX/CAJ.DIREX.GEX/CAJ.DIREX.GEX.CPP

DVT N° 290/2023
PROTOCOLO: 11728410
RETIFICACAO 01

PROCESSO SEI N° 23.1.013047-2
VALIDA ATE 08/11/2024

A Companhia Aguas de Joinville, empresa publica, criada por autorizagio da Lei Municipal n°
5.054/2004, em resposta a “Solicitacdo de Retificacdo de Estudo de Viabilidade Técnica 0019256068,
apos analisar se o sistema de abastecimento de agua e o sistema de esgotamento sanitario existente na
regido atende a demanda do empreendimento, apresenta o Parecer Técnico quanto a Viabilidade Técnica
de atendimento, a possibilidade ou ndo de celebragdo de Contrato de Parceria com o empreendedor,
quando for o caso, e as Diretrizes Gerais para a elaboragdo do Projeto Hidraulico ou Hidrossanitério,
conforme “Padrao CAJ”, e as demais especifica¢des, conforme segue:

INFORMACOES DO EMPREENDEDOR
Empreendedor: ROTTAS 32 Empreendimentos Imobilidrios Ltda
CNPJ / CPF: 45.596.567/0001-00
Endereco: Rua Emiliano Perneta [ Ntimero: | 174
Bairro: Floresta
Cidade: Joinville [ Estado: [SC
INFORMACOES DO EMPREENDIMENTO
Ins?rlgao Imobiliaria do 13-10-42-28-1866
Imovel:
Matricula: 279243-5
Nome do Empreendimento: |Floresta
Endereco: Rua Copacabana [ Ntmero: | 651
Bairro: Floresta
Cidade: Joinville | Estado: |SC
CARACTERISTICAS DO EMPREENDIMENTO
Tipo de Empreendimento: Condominio Misto vertical
Quantidade de Unidades: 288 H1drf)met.r0 existente 0
matricula:
Quantidade de Edificagoes: |4 HD de 2" - Classe C-J. Ult. Quantidade
Solicitar Hidrémetro: HD de 3/4" - Classe C-A.
Populagdo Residencial: 1184 Vol. 2
Populacao Comercial: 32 | Consumo de Agua (m?/dia): 208,96 m?/d
Populagdo Industrial: 0 Contribui¢do de esgoto (m?*/dia): 167,16 m?/d
Outros: 0 Populagao Total: 1184
Entrega do empreendimento: | 30/01/2028

https://sei.joinville.sc.gov.br/sei/documento_consulta_externa.php?id_acesso_externo=639336&id_documento=10000021385550&infra_hash=08... 1/4
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Diretrizes Gerais
Agua:

1. A analise da capacidade de atendimento do Sistema Publico de Abastecimento de Agua resultou na
"viabilidade técnica positiva sem necessidade de obras", ficando a jusante do ponto de captacao.

2. A ligagdo devera ser feita na rede da Rua Copacabana

3. Diametro da rede publica de abastecimento: DN 225 mm.

4. Dimensionamento da ligacao/hidrometro: 1 HD de 2" - Classe C-J. Ult (Residencial) + 1 HD de 3/4" -
Classe C-A. Vol.(Comercial)

5. O projeto de abastecimento de dgua devera atender as normas legais e infralegais, especialmente as
prescritas pela Associacdo Brasileira de Normas Técnicas — ABNT, pela Agéncia Reguladora dos Servigos de
Agua e Esgoto e pela propria concessionaria, destacando-se:

\ Instalagio Predial de Agua Fria: Norma NBR 5.626;

\ Tubos e Conexdes em PVC: Normas NBR 5.647 ¢ NBR 5.648;

6. Devem ser observados os artigos 52 ¢ 133 da Resolucdo Normativa n°19/2019 do Conselho de Regulagao
da Agéncia Reguladora Intermunicipal de Saneamento (ARIS):

Art. 52. Em toda edificagdo serd obrigatoria a instalagdo de reservatorio de agua, em conformidade com o
disposto nas normas vigentes

Art. 133 - O fornecimento de agua devera ser realizado mantendo uma pressao dindmica disponivel minima
de 10mca (dez metros de coluna de agua) [...]

7. Deve ser observado o artigo 69 do Decreto Estadual n® 1846, de 20 de dezembro de 2018, que
regulamenta o servigo de abastecimento de dgua para consumo humano no Estado de Santa Catarina, em
relagdo aos volumes reservados no reservatorio inferior e superior conforme descrito abaixo:

Art. 69. O proprietario ou responsavel por edificagoes com abastecimento indireto ou indireto com
recalque deverda obedecer as seguintes condi¢oes quanto a capacidade dos reservatorios:

I - ter capacidade minima correspondente ao consumo de 1 (um) dia, considerando o uso da
edificagdo;

Il - quando houver instalagdo de reservatorio inferior e sistema de recalque, o reservatorio superior
ndo podera ter capacidade menor do que 40% (quarenta por cento) da reserva total calculada; e
1II - o reservatorio inferior tera capacidade de acordo com o regime de trabalho do sistema de
recalque e ndo podera ter capacidade menor do que 60% (sessenta por cento) da reserva total
calculada.

8. A Companhia Aguas de Joinville declara que ndo se opde a utilizagdo de fontes alternativas para
abastecimento de 4gua nos seguintes casos:

I — Edificagdes em area nao contemplada pela rede publica de abastecimento;

II — Edificacdes ou condominios ndo residenciais, para utilizacdo da 4gua com fins industriais e outros usos
que ndo sejam para consumo humano, desde que haja separagio da rede hidraulica.

9. Caso se enquadre nos critérios para o uso de fonte alternativa, o 6rgao competente (Secretaria de Estado
de Desenvolvimento Sustentdvel — SDE) devera ser consultado para a obtenc¢ao das devidas autorizagoes.
10. Deve ser observado o paragrafo 2° do artigo 45 da Lei 14.026 de 15 de Julho de 2020, que estabelece
as diretrizes nacionais para o sancamento basico:

§ 2° A instalagao hidraulica predial ligada a rede publica de abastecimento de agua ndo podera ser também
alimentada por outras fontes.

(RR/abdr)

Esgoto:

1. A analise da capacidade de atendimento do Sistema Publico de Coleta e Tratamento de Esgoto Sanitario
resultou na “viabilidade técnica positiva com necessidade de obras”, uma vez que o local ndo ¢ atendido pelo
Sistema Publico de Coleta e Tratamento de Esgoto Sanitario, porém, encontra-se em area de expansio da
rede coletora de esgoto: Bacia 7 SBS 21, com previsdo para conclusdo da obra em ABRIL/2028. Salienta-se
que esta data esta sujeita a alteracio, uma vez que foi estimada com base no tempo médio despendido
com a execuc¢ao de processos licitatorios, liberacio de recursos financeiros e obtenc¢ao de licencas
ambientais .

2. Em 4reas ndo atendidas pelo Sistema de Coleta de Esgotos Sanitdrios ou enquanto o empreendimento nao

https://sei.joinville.sc.gov.br/sei/documento_consulta_externa.php?id_acesso_externo=639336&id_documento=10000021385550&infra_hash=08... 2/4
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estiver ligado a rede publica, deverdo ser desenvolvidos projetos alternativos de coleta e tratamento de
esgotos e submetidos a aprovagdo do 6rgao ambiental quando da andlise do licenciamento ambiental.

3. A ligacdo devera ser feita através da rede a ser implantada na Rua Expedicionario Septimo Faustino
Zavaschi

4. Diametro/material da rede publica coletora: DN 150 mm / PVC CORR

5. Diametro/material da ligacdo: DN 150 mm / PVC

6. Profundidade da ligag¢do na caixa de inspecao: 0,60 metros

7. O projeto de esgotamento sanitario (PROJ) devera atender as normas legais e infralegais, especialmente as
prescritas pela Associacao Brasileira de Normas Técnicas — ABNT, pela Agéncia Reguladora dos Servigos de
Agua e Esgoto e pela propria concessiondria, destacando-se:

\ Projeto de Rede Coletora de Esgotos: Norma NBR 9649

\ Projeto e execugio de Sistema Prediais de Esgotos Sanitarios: NBR 8160

8. Considerar coeficiente de retorno como sendo 80%.

9. Observar o Art. 31, da Resolucdo Normativa n°19/2019 do Conselho de Regulagido da Agéncia Reguladora
Intermunicipal de Saneamento (ARIS):

§ 8°- O langamento de efluentes no sistema publico de esgoto deve ser realizado exclusivamente por
gravidade. Quando houver necessidade de recalque dos efluentes, eles devem fluir para uma caixa de
“quebra de pressdo”, situada a montante da caixa de inspe¢do externa, na parte interna do imovel, de onde
serdo conduzidos em conduto livre até o coletor publico, sendo de responsabilidade do usuario a execugao,
operagdo e manutengdo dessas instalagoes.

10. Observar o Art. 7 da Resolugio COMDEMA 01/2016, solicitando & Companhia Aguas de Joinville
fiscalizacdo através de protocolo especifico quando o langamento de efluentes nao puder ser efetuado por
gravidade até a caixa de inspecao (item 6), para obter parecer sobre necessidade de sistema de recalque.
(RR/abdr)

Aprovacao do Projeto:

1. O empreendedor devera submeter, dentro do prazo de validade desta DVT, o "PROJETO
HIDROSSANITARIO" & analise da Companhia Aguas de Joinville, ¢ somente apés a APROVACAO deste ¢
que poderao ser iniciadas as obras de infraestrutura ligadas ao abastecimento de dgua e/ou esgotamento
sanitario.

2. O projeto devera ser apresentado em 1(uma) via digital em PDF contendo:

\ Memorial descritivo; Y Plantas de projeto conforme Padrdo CAJ;

\ Memorial de célculo; ¥ Anotagdo de Responsabilidade Técnica — ART do Projeto.

3. O modelo de Projeto Padrao CAlJ esta disponivel no website: https://www.aguasdejoinville.com.br/?
publicacao=modelos-de-desenho-para-aprovacao-de-projeto

4. Para ligagOes de dgua de 3/4", devera ser instalada caixa padrdo de ligagdo conforme manual disponivel
no link: https://www.aguasdejoinville.com.br/?publicacao=folder-caixa-padrao

5. Para ligagdes de agua de 1" ou superior, devera ser executado abrigo para cavalete, conforme manual de
grande consumidor disponivel no link: https://www.aguasdejoinville.com.br/?publicacao=manual-padrao-de-
ligacao-grande-consumidor

Croqui de Localizacdo do Empreendimento:
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Notas:

1. Esta “Declaragao de Viabilidade Técnica — DVT”, valida por 1 ano a partir da data de emissdo, informa se
o sistema de abastecimento de dgua e/ou de esgotamento sanitario existente na regido de instalacao atende a
demanda do empreendimento e estabelece as diretrizes gerais para elaboracao do Projeto, conforme Padrao
CAJ.

2. A documentagao necessaria para “Solicitagcdo de aprovacao de projeto” devera ser apresentada conforme
orientado no website: https://www.aguasdejoinville.com.br/?servico=aprovacao-de-projeto. O pedido de
aprovacdo somente serd autuado apos a conferéncia da documentagao. Portanto, se o processo for instruido
de forma incompleta ou incorreta, o interessado serd comunicado para que tome as devidas providéncias,
interrompendo-se o prazo de tramitacao.

3. Conforme o artigo 45 da Lei 14.026 de 15 de Julho de 2020, que estabelece as diretrizes nacionais para o
saneamento basico:

Art. 45. Ressalvadas as disposi¢oes em contrario das normas do titular, da entidade de regulacgdo e de meio
ambiente, toda edificacao permanente urbana sera conectada as redes publicas de abastecimento de dgua e
de esgotamento sanitario disponiveis e sujeita ao pagamento das tarifas e de outros pregos publicos
decorrentes da conexdo e do uso desses servicos.

§ 1° Na auséncia de redes publicas de saneamento basico, serdo admitidas solugoes individuais de
abastecimento de agua e de afastamento e destinagado final dos esgotos sanitarios, observadas as normas
editadas pela entidade reguladora e pelos drgdos responsaveis pelas politicas ambiental, sanitdria e de
recursos hidricos.

il Documento assinado eletronicamente por Jaqueline Turcatto, Coordenador(a), em

im i j 19/12/2023, as 15:58, conforme a Medida Provisoria n® 2.200-2, de 24/08/2001,
%EIEE Lf1 Decreto Federal n°8.539, de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n° 21.863, de

. 30/01/2014.
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A autenticidade do documento pode ser conferida no site https://portalsei.joinville.sc.gov.br/
74 informando o codigo verificador 0019562659 ¢ o codigo CRC B1A3F774.

Rua XV de Novembro, 3950 - Bairro Gloria - CEP 89216-202 - Joinville - SC -
www.aguasdejoinville.com.br

23.1.013047-2
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CUIDANDO DA NOSSA CIDADE

Joinville, 08 de Dezembro de 2023.

DECLARAGCAO

A Ambiental Limpeza Urbana e Saneamento Ltda, concessionaria dos servigos de
limpeza urbana do Municipio de Joinville, declara para os devidos fins que o imdvel de
propriedade da empresa “Rottas Construtora e Incorporadora”, CNPJ
11.863.002/0001-20 localizada na Rua Copacabana, no bairro Floresta - Joinville SC,
esta inserido no roteiro da coleta de residuos domiciliares, efetuada Terga-Feira,
Quinta-Feira e Sabado entre 05H as 14H20M. Além disso, o estabelecimento também
esta inserido no roteiro da coleta de residuos reciclaveis, efetuada a Sexta-Feira, entre
06H as 14H20M.

Os residuos coletados pertencem a classe Il — nao perigosos (ABNT 10.004) -
residuos com caracteristicas de lixo doméstico. O destino final dos residuos coletados
€ indicado pela Municipalidade.

O gerador é o responsavel pela correta segregagéo e disposicdo dos residuos
encaminhados a coleta, certificando que sejam dispostos em local acessivel pela via
publica, em conformidade com o determinado pela Lei Municipal n°5.306/0, 395/13 e
7287/12. O imovel/estabelecimento sera atendido pelo servigo de coleta de residuos
de acordo com os limites e parametros estabelecidos pela legislacdo vigente (Lei
Complementar n° 84/2.000).

7~
Willian Marcel Gorniack

Gerente

0 ® OO | urvenconiccs



CUIDANDO DA NOSSA CIDADE

Joinville, 08 de Dezembro de 2023.

DECLARAGCAO

A Ambiental Limpeza Urbana e Saneamento Ltda, concessionaria dos servigos de
limpeza urbana do Municipio de Joinville, declara para os devidos fins que o imdvel de
propriedade da empresa “Rottas Construtora e Incorporadora”, CNPJ
11.863.002/0001-20 localizada na Rua Farroupilha, no bairro Floresta - Joinville SC,
esta inserido no roteiro da coleta de residuos domiciliares, efetuada Terga-Feira,
Quinta-Feira e Domingo entre 21H32M as 5H. Além disso, o estabelecimento também
esta inserido no roteiro da coleta de residuos reciclaveis, efetuada a Sexta-Feira, entre
06H as 14H20M.

Os residuos coletados pertencem a classe Il — nao perigosos (ABNT 10.004) -
residuos com caracteristicas de lixo doméstico. O destino final dos residuos coletados
€ indicado pela Municipalidade.

O gerador é o responsavel pela correta segregagéo e disposicdo dos residuos
encaminhados a coleta, certificando que sejam dispostos em local acessivel pela via
publica, em conformidade com o determinado pela Lei Municipal n°5.306/0, 395/13 e
7287/12. O imovel/estabelecimento sera atendido pelo servigo de coleta de residuos
de acordo com os limites e parametros estabelecidos pela legislacdo vigente (Lei
Complementar n° 84/2.000).

7~
Willian Marcel Gorniack

Gerente
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CUIDANDO DA NOSSA CIDADE

Joinville, 08 de Dezembro de 2023.

DECLARAGCAO

A Ambiental Limpeza Urbana e Saneamento Ltda, concessionaria dos servigos de
limpeza urbana do Municipio de Joinville, declara para os devidos fins que o imdvel de
propriedade da empresa “Rottas Construtora e Incorporadora”, CNPJ
11.863.002/0001-20 localizada na Rua Olaria, no bairro Floresta - Joinville SC, esta
inserido no roteiro da coleta de residuos domiciliares, efetuada Terga-Feira, Quinta-
Feira e Domingo entre 21H32M as 5H. Além disso, o estabelecimento também esta
inserido no roteiro da coleta de residuos reciclaveis, efetuada a Sexta-Feira, entre 06H
as 14H20M.

Os residuos coletados pertencem a classe Il — nao perigosos (ABNT 10.004) -
residuos com caracteristicas de lixo doméstico. O destino final dos residuos coletados
€ indicado pela Municipalidade.

O gerador é o responsavel pela correta segregagéo e disposicdo dos residuos
encaminhados a coleta, certificando que sejam dispostos em local acessivel pela via
publica, em conformidade com o determinado pela Lei Municipal n°5.306/0, 395/13 e
7287/12. O imovel/estabelecimento sera atendido pelo servigo de coleta de residuos
de acordo com os limites e parametros estabelecidos pela legislacdo vigente (Lei
Complementar n° 84/2.000).

7~
Willian Marcel Gorniack

Gerente
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OFiCIO SEI N° 0019992942/2024 - SED.UIN

Joinville, 02 de fevereiro de 2024.

Assunto: Resposta a Solicitagdo de Informagdes

Prezado(a) Ambiville Engenharia,

A Rottas Construtora e Incorporadora LTDA., por meio do Pedido de Parecer Sei
0019993497, vem solicitar informagdes desta Secretaria de Educagdo referente ao empreendimento
Edificacdo Residencial Multifamiliar, situado na Rua Copacabana, n° 651, com inscricdo imobiliaria
13.10.42.28.1866.

Considerando a Estimativa de nimero de moradores: 1.024 habitantes
Considerando a estimativa de média salarial: de 3 a 6 salarios minimos
Considerando a estimativa de nimero de criancas de 0 a 6 anos: 63 criangas

Considerando a estimativa de nimero de criancas de 7 a 14 anos: 104

Observacoes:

. O projeto encontra-se em fase de desenvolvimento e as informagdes acima podem
sofrer alteragdes.

o As estimativas de numero de moradores € de média salarial foram baseadas em
estudos de mercado.

. As estimativas de nimero de criangas foram baseadas indice populacionais oficiais
do municipio.

Nas ocasides de implantacdo de algum empreendimento cujo o impacto ressoara sobre
alguma(s) unidade(s) escolar(es) existente(s), pode-se considerar tanto a produgdo de projetos de nivel
executivo de amplia¢ao, como a producao de projetos de nivel executivo de uma nova unidade no entorno.
Todavia, ha que se considerar que, a medida que o Municipio cresceu, houve a necessidade de ampliar o
numero de escolas, ocasionando uma diversidade de edificagdes educacionais sob os cuidados desta
secretaria, o que demanda maior cuidado quanto as decisdes de ampliagdo. Existem unidades que devido a
idade, localizagdo, legislagdo e outros fatores, ndo poderdo ser ampliadas. E diante impossibilidade de
ampliacdo das unidades existentes e inexisténcia de lotes para constru¢do de novas unidades,
consideraremos o lote mais proximo, mesmo que fora do raio de influéncia do empreendimento, pois nos
permitira redistribuir os alunos para a nova unidade, considerando um novo raio partindo deste novo lote.

file:///C:/Users/geopr/AppData/Local/Microsoft/Windows/INetCache/Content.Outlook/8KRE493U/Oficio_0019992942.html
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Oportunamente, considerando o déficit de vagas previsto na regido de abrangéncia do
empreendimento, a Secretaria de Educacao vem por meio deste solicitar, como contrapartida a construgao
do empreendimento, a_execuciio das obras civis de 05 salas modulares partindo de projeto
executivo produzido pela equipe técnica desta secretaria, para o imével 13-10-22-89-1584.

Os tramites de aprovagdo ficam a cargo da SED. A apresentacdo do cronograma para
cumprimento deste item deve ser feita a Secretaria de Educagdo em até 60 (sessenta) dias apds a emissao
do Alvara de Construcgao.

Estamos a disposi¢cdo para fornecer mais informacdes, caso seja necessario.

Atenciosamente,

-
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Documento assinado eletronicamente por Ricardo Soares, Coordenador(a), em
05/02/2024, as 09:28, conforme a Medida Provisoria n° 2.200-2, de 24/08/2001,
Decreto Federal n°8.539, de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n° 21.863, de
30/01/2014.
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Documento assinado eletronicamente por Ademar Stringari Junior, Gerente, em
05/02/2024, as 13:34, conforme a Medida Provisoria n° 2.200-2, de 24/08/2001,
Decreto Federal n°8.539, de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n® 21.863, de
30/01/2014.

] A autenticidade do documento pode ser conferida no site https://portalsei.joinville.sc.gov.br/
1 informando o codigo verificador 0019992942 ¢ o codigo CRC 07C2D37D.

Rua Itajai, 390 - Bairro Centro - CEP 89201-090 - Joinville - SC - www.joinville.sc.gov.br

24.0.024369-1
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OFiCIO SEI N° 0020317786/2024 - SES.UOM

Joinville, 27 de fevereiro de 2024.
A Ambiville Engenharia

Assunto: Resposta ao Pedido de Parecer
Empreendedor: Rottas Construtora e Incorporadora LTDA

Endere¢o do empreendimento: Rua Copacabana n°651
Prezados,

Em atencdo ao Pedido de Parecer (0020317925) encaminhado pela empresa Ambiville
Engenharia a Secretaria da Satde, solicitando informagdes acerca do Estudo de Impacto Vizinhanga
referente ao empreendimento a ser localizada na Rua Copacabana, n° 651, da empresa Rottas Construtora
e Incorporadora LTDA, vimos através deste informar:

De acordo com o informado no Pedido de Parecer (0020317925), as unidades de satde
localizadas no entorno do empreendimento sdo: UBSF Floresta e UBSF Nova Brasilia.

Segundo a Politica Nacional de Aten¢do Basica cada equipe de saude da familia deve ser
responsavel por, no maximo, 3.500 pessoas.

Conforme o Memorando SEI n°0020018811 SES.DSU, atualmente a "UBSF Floresta
conta com 05 equipes de saude da familia e 17.113 usuarios cadastrados (média de 3.422 usudarios por
equipe). Concluo que neste momento, na rede existente, fica comprometida a capacidade de absor¢do
pela unidades de saude presente na area de influéncia da instala¢do do empreendimento. A UBSF Floresta
ndo possuem estrutura fisica para ampliacdo de equipes.”

Conforme o Memorando SEI n°0020246598 SES.DNO, atualmente a "UBSF Nova
Brasilia conta com 03 equipes de saude da familia e 13.338 usudrios cadastrados (média de
4.446 usuarios por equipe); Concluo que neste momento, na rede existente, fica
comprometida a capacidade de absor¢do pela unidades de saude presente na drea de influéncia da
instalagdo do empreendimento. Contudo, a UBSF Nova Brasilia possui estrutura fisica para amplia¢do de
equipes.”

Considerando as informagdes acima, verifica-se que, neste momento, as duas unidades
de satide atendem aproximadamente 30.451 usuarios, com 8 equipes de saude da familia, restando a
capacidade de absor¢do de novos usuarios comprometida.



Contudo, a nova sede da UBSF Nova Brasilia estd em fase de conclusdo de obra, a qual
terd infraestrutura fisica para ampliagao de mais 02 equipes de satude da familia, e desta forma informa-se
que apos a inauguragdo desta nova unidade e o futuro preenchimento de equipes de satde da familia, serd
possivel atender os novos moradores previstos no Pedido de Parecer (0020317925).

Sendo o que tinhamos para o momento, colocamo-nos a disposi¢ao para prestar
esclarecimentos.

Atenciosamente,

Documento assinado eletronicamente por Nathalia de Souza Zattar, Gerente, em
27/02/2024, as 16:32, conforme a Medida Provisoria n° 2.200-2, de 24/08/2001,
Decreto Federal n°8.539, de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n° 21.863, de
30/01/2014.
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’ A autenticidade do documento pode ser conferida no site https://portalsei.joinville.sc.gov.br/
¥ informando o codigo verificador 0020317786 ¢ o codigo CRC 14A9833F.

Rua Doutor Jodo Colin, 2719 - Bairro Santo Antonio - CEP 89218-035 - Joinville - SC -
www.joinville.sc.gov.br
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OFiCIO SEI N° 0020287606/2024 - SECULT.UPM.CPC

Joinville, 26 de fevereiro de 2024.

A Ambiville Engenharia
A/c Thiago Jean da Cunha

Assunto: Parecer de Patrimdnio Cultural para Estudo de Impacto de Vizinhancga referente
ao empreendimento Edificacao Residencial Multifamiliar

Cumprimentando-os cordialmente, comunicamos que em atendimento a Instrucdo
Normativa n°® 01/2024, da Secretaria de Pesquisa e Planejamento Urbano, que dispde sobre a forma de
apresentacao do Estudo prévio de Impacto de Vizinhanga - EIV no Municipio de Joinville a Coordenagao
de Patrimonio Cultural (CPC) da Secretaria de Cultura e Turismo, vem manifestar-se nos seguintes
termos:

Conforme solicitagdo encaminhada por e-mail, para Parecer de Patrimdénio Cultural
referente ao Estudo de Impacto de Vizinhanga do empreendimento denominado Edificacio Residencial
Multifamiliar, a ser implantado na Rua Copacabana, n° 651, Bairro Floresta, Inscrigdo Imobilidria: 13-
10-42-28-1866 com area do terreno de 31.207,00 m?, informamos que, até o presente momento, no entorno
do novo empreendimento ndo hé imdveis protegidos e/ou areas de prote¢ao cultural, ndo sendo necessaria
qualquer aprovagao prévia junto a Coordenacao de Patrimonio Cultural (CPC) e COMPHAAN.

Informamos, por fim, que a Coordenagdo de Patrimonio Cultural, da Secretaria de
Cultura e Turismo, fica a disposi¢do através do ntimero 47 3433-2190, ramal 239.

Atenciosamente,

E-mail: geoprocessamento@ambiville.com.br
Rua Dr. Joao Colin, 2698, Sala 04, Saguacu
CEP: 89221-703

Telefone: (47) 3026-5885 / (47) 99958-0852
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Documento assinado eletronicamente por Roberta Meyer Miranda da Veiga,
Gerente, em 26/02/2024, as 11:06, conforme a Medida Provisoria n°® 2.200-2, de
24/08/2001, Decreto Federal n°8.539, de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n® 21.863,
de 30/01/2014.
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Documento assinado eletronicamente por Guilherme Augusto Heinemann
Gassenferth, Secretario (a), em 27/02/2024, as 13:29, conforme a Medida Provisoria
n° 2.200-2, de 24/08/2001, Decreto Federal n°8.539, de 08/10/2015 e o Decreto
Municipal n® 21.863, de 30/01/2014.

https://sei.joinville.sc.gov.br/sei/controlador.php?acao=documento_imprimir_web&acao_origem=arvore_visualizar&id_documento=10000022165...
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. A autenticidade do documento pode ser conferida no site https://portalsei.joinville.sc.gov.br/
pagrrs informando o codigo verificador 0020287606 ¢ o codigo CRC 183FB346.

Avenida José Vieira, 315 - Bairro Saguacu - CEP 89204-110 - Joinville - SC - www.joinville.sc.gov.br
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COMERCIAL

Municipio loinville
Area do terreno 31206,75
DESCRITIVO
Area comercial 572,43
Bl Area qtil 294,35
lL _ qﬁm Namero de lojas 6
PL pL ESTACIONAMENTO
\ Quantidade de vagas totais | 10
] RESIDENCIAL
I Municipio Joinville
\ \ Areado terreno 31206,75
\ DESCRITIVO - TIPOLOGIA 01
PL z
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ESCALA 1:500 | |
\
QUADRO DE REVISOES
NUMERO TOTAL DE UNIDADES 288  UND. PAVIMENTO TERREO TORRE 476,01 m? INSCRICAO IMOBILIARIA 13.10.42.28.1866 MACROZONA / SETOR AUAP + SA02 RO9 | 06/02/2024 | AJUSTE NO PERIMETRO DA TORRE CONFORME NOVA REVISAO LINHA MIRANTE JESSICA
R08 29/01/2024 ALTERACAO DE RAMPAS E INCLUSAO DE INDICES URBANISTICOS JESSICA
, PAVIM ENTO TI PO TO RRE 3808,08 m?2 , RO7 10/01/2024  ALTERAGAO DE RAMPAS E INCLUSAO DE INDICES URBANISTICOS JESSICA
N UM ERO DE U N I DAD ES POR TORRE 72 U N D- AREA DO LOTE 31 '206175 m2 TESTADA DO LOTE 78500 m R06 10/01/2024 REORGANIZACAO DE VAGAS, REPOSICIONAMENTO DE TORRES E NiIVEIS JESSICA
AREA TOTAL DAS TORRES (x6) 4.28409x4=17.136,36 m? ROS | 16722023 | AJUSTE NATABELA JESSIcA
VAGAS DE ESTACIONAMENTO 302 UND. ) GABARITO 25 m COEF. APROVEITAMENTO 0,18 - RO4 | 1411212023 | ADEQUAGAO DE REVISAO DE TORRE PARA R03 JESSICA
AREAS DE LAZER - TOTAL 1 822,92 m?2 RO3 27/11/2023  ALTERAGAO DE LOJAS JESSICA
VAGAS DE ESTACIONAMENTO PCD 08  UND ; TAXA DE OCUPACAO 734 % AREA OCUPACAO TERREO 2.290,70 m? T e Amm e ESsIch
: AREAS DE LAZER COBERTAS 141,50 m? ¢ 4 ° ¢ . d m RO1  24/11/2023  AJUSTE NO PERIMETRO DAS TORRES JESSICA
- 2 2 2 ; ; R0OO 07/11/2023 EMISSAO INICIAL JESSICA
VAGAS DE ESTACIONAMENTO VISITANTES 14 UND. SALAODEFESTAS 70,73 | m* | QUIOSQUE 16,00 | m* | PORTARIA 1528 M TAXA DE PERMEABILIDADE 28,40 % AREA PERMEAVEL 8.863,80 m? REVISAG | DATA | DESCRIGAG DESENHO
DEP.| BICICLETARIO 0,00 m? LIXEIRA 23,70 m? CENTRAL GLP m? B i
VAGAS DE CARGA E DESCARGA 03  UND. 1579 AREA TOTAL EDIFICAVEL 17.277,86 m? ESTUDO PRELIMINAR
] ’ AREAS DE LAZER DESCOBERTAS 1.572,44 m? ) Mirio Augusto sisiods orms i Jodo Felipe st forms gl o
NUMERO DE BANHEIROS PCD (na area comum) 01 UND. AREA TOTAL COBERTA 19.095,46 m? Romere e wiaee Benedeti Mora  bades 20540106 16055-0300 :;} kt
PISCINA ADULTO 24,00 m? PRACA 801,42 m? QUADRA 160,00 m? Stresser 16:19:59-0300
I'¢ I's proprietario resp. técnico autor
PISCINA INFANTIL 800 m? POMAR 56300 me PLAYGROUND 12500 m?| [ AREA TOTAL CONSTRUIDA 19.095,46 m WOBLARAZATATLI  ENG.JOAOEUPESENEDETINORA €N JOR0 LT SEDET Mo N3

obra
FLORESTA ZATTAR

EDIFICACAO RESIDENCIAL MULTIFAMILIAR
RUA COPACABA, 651

referéncia

IMPLANTACAO

disciplina

ARQUITETONICO

arquivo
1032FZT-ARQ-EP-001-IMPLANTAGAO-R09.dwg

escala
INDICADA

emissao inicial
07/11/2023

desenho
JESSICA

ROTTAS

Construtora e Incorporadora

RUA EMILIANO PERNETA, 174
CENTRO - CURITIBA/PR
(41) 3045 - 3808
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PESQUISA E
PLANEJAMENTO
URBANO

g .
== Prefeitura de
@AMBlVlLLE 22 Joinville

Outros anexos relevantes ao empreendimento:
Resultado dos questionarios aplicados

Planilhas de contagem de trafego



Em uma escalade 1as5,

Como vocé

Vocé teve

sendo 1 "muito inseguro" Com qual avalia a . Vocé adota alguma Vocé participa de . .
S " n . conhecimento de . o - . Como vocé acredita que a
e 5 "muito seguro”, presenga vocé iluminagdo .. medida de seguranga | grupos ou iniciativas | Que sugestdes vocé tem para | . - ) .
. Tempo no . S o alguma ocorréncia . . N instalagdao de um novo residencial
Género . como voce classificaria a percebe a publica em . pessoal ao sair ou comunitarias voltadas melhorar a sensagao de
bairro . . . de crime no seu . pode afetar a seguranga no
sesacgdo geral de presenca policial seu bairro . . chegar em casa? para a seguranga do | seguran¢a em nosso bairro? .
. bairro nos ultimos ) bairro? Como?
seguranca em seu no seu bairro? durante a Regularmente? bairro?
. . 12 meses?
bairro? noite
) - - - Maior frequéncia policial e Dependera do poder financeiro
Masculino | 40 anos 3 Raramente Boa Nao Nao Nao .
mais lombadas dos futuros moradores
. N . N Sim, mais pessoas pode resultar
Feminino 17 anos 4 Nunca Boa Nao Cameras de seguranga Nao Nenhuma
em uma menor seguranga
) - . . R Dependera do poder financeiro
Masculino | 40 anos 5 Raramente Regular Nao Nao Nao Cameras
dos futuros moradores
. N N N N . Dependera do poder financeiro
Masculino | 8 anos 4 As vezes Regular Nao Nao Nao Mais lombadas
dos futuros moradores
. N . N . . . o . Dependera do nivel econdmico do
Feminino | 60 anos 5 As vezes Muito boa Nao Cameras de seguranca Sim Maior frequéncia policial .
empreendimento
. . N N Sim, dependendo do nivel do
Feminino | 2 meses 5 Com frequéncia Boa Nao Empresa de seguranca Nao Nenhuma .
empreendimento
. R . Melhora o nivel de seguranca, pois
Masculino | 4 anos 4 Raramente Boa Assalto Cameras de seguranga Nao Nenhuma
aumenta o fluxo de pessoas
Furt Maior frequéncia policial e | Dependera da movimentagao que
) N urtos a casas e N ~ . . .
Masculino 2 anos 4 As vezes Boa Portas trancadas Nao reducdo do numero de o empreendimento causard na
carros . ,
andarilhos area
Furto Durante a L. L . - .
. N . . N Cerca elétrica e . Maior iluminagao publica e N . .
Masculino 3 anos 5 As vezes Muito ruim | construcdo de sua . Sim .. . N3do, afetaria apenas o transito
cameras de seguranga frequéncia de policiais
casa
. N . N . N . . . N3o, dependendo do nivel
Masculino | 35 anos 4 As vezes Muito boa Nao Vigilante Nao Maior frequéncia policial .. .
econdmico do empreendimento
. Ela e seus vizinhos Luz de presenca, . . . . Sim, maior fluxo de pessoas deixa
Feminino | 57 anos 1 Raramente Boa . Sim Maior frequéncia policial ) .
sofreram Furtos | cameras, entre outros o bairro mais inseguro
) . . . . . Reducgdo de dependentes Sim, mais pessoas no bairro gera
Masculino | 31 anos 3 Com frequéncia Muito boa [Furto Igrejas e casas Nao Sim ¢ L, P ’ P ) 8
quimicos mais seguranca
Furto Durante a L. L . -
. N . ) . Cerca elétrica e ) Maior iluminagao publica e . . .
Feminino 3 anos 5 As vezes Muito ruim construcdo de sua . Sim .. L Nao, afetaria apenas o transito
cameras de seguranga frequéncia de policiais
casa
. Alarmes, cameras e . Sim, mais carros nas ruas podem
Masculino | 14 anos 3 Raramente Boa Furtos Sim Nenhuma .
cachorro atrair furtos
Masculino | 3 meses 4 Nunca Regular Nado Nao Nao Nenhuma Nao




Ponto 1 Sentido de deslocamento: 1

Data: 06/12//2023 quinta-feira

Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Totg | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Y
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 1 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 2 0
Caminhzo 0 1 0 0 0 1 1 0 3 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 1 3 3 3 2 2 2 17 1
Carro 7 9 12 2 1 4 2 2 39 8 2 1 3 2 1 4 2 23 5 1 1 3 2 1 1 1 15 3
Moto 1 0 0 1 2 4 1 1 10 8 0 3 1 1 2 4 1 20 10 8 5 12 7 6 2 3 53 3
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 07/12/2023 quinta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total |\ cuia
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 1 0 3 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0
Caminhao 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 3 2 2 2 2 3 1 2 17 1
Carro 2 1 4 2 7 9 12 10 47 13 8 10 15 12 8 17 16 99 29 13 9 9 9 8 7 5 89 10
Moto 1 2 4 1 1 0 0 1 10 1 0 1 0 2 2 5 3 14 5 5 1 1 1 1 0 2 16 2
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 8/12/2023 sexta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Totg | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0
Caminhzo 1 0 0 0 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 0 1 2 2 3 2 2 2 1 1 2 15 1
Carro 2 2 2 1 4 7 9 12 39 10 7 9 12 13 9 15 12 87 18 13 29 16 8 7 10 5 106 10
Moto 1 1 1 2 4 1 0 0 10 0 1 0 0 6 3 5 2 17 9 2 5 3 3 1 0 2 25 2
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 16 17 24 9 21 26 25 27 165 42 19 25 31 37 26 51 39 270 82 48 58 51 37 30 25 26 357 33




Ponto 1 Sentido de deslocamento: 2

Data: 06/12//2023 quinta-feira

P 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | oo
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha@ | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 1 1 0 1 0 2 1 1 7 0 0 2 0 3 2 1 2 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Caminh&o 8 7 5 2 4 3 5 8 42 1 1 0 0 0 1 1 8 3 2 3 3 1 1 1 1 15 3
Carro 104 85 65 62 41 65 41 104 567 16 20 8 13 32 24 19 19 151 18 20 25 47 46 44 23 28 251 40
Moto 4 3 3 4 5 1 2 4 26 2 4 1 0 1 2 3 3 16 0 3 0 3 2 1 3 4 16 2
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 07/12/2023 quinta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 1 4 1 2 1 0 1 1 11 0 0 0 0 3 1 1 1 6 0 0 0 1 1 1 0 1 4 1
Caminho 6 7 8 18 8 4 5 8 64 0 0 0 0 4 1 1 1 7 3 2 3 3 1 1 1 1 15 4
Carro 67 84 104 | 115 | 104 41 65 41 621 8 13 22 32 24 19 16 20 154 12 25 47 46 44 23 28 22 247 43
Moto 5 5 4 2 4 2 3 1 26 1 0 3 1 2 3 2 4 16 5 5 7 7 0 3 7 5 39 3
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 8/12/2023 sexta-feira
P 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | \1oi
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 1 4 1 2 1 1 1 1 12 0 0 1 0 3 1 2 2 9 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1
Caminh&o 4 6 7 8 8 4 5 2 44 1 1 1 1 1 0 4 1 10 2 3 3 1 1 3 1 1 15 3
Carro 67 84 41 65 41 39 65 60 | 462 19 16 20 16 20 32 24 19 166 44 23 36 31 20 25 47 46 | 272 38
Moto 5 4 2 4 4 2 4 2 27 3 2 4 2 4 1 2 3 21 0 3 5 5 7 7 3 5 35 3
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 273 294 241 285 221 164 198 233 1909 51 57 62 65 97 90 76 76 574 87 86 129 148 123 109 114 114 910 141




Ponto 1 Sentido de deslocamento: 3

Data: 06/12//2023 quinta-feira

Modal 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Y
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 1 1 0 0 1 1 0 1 5 0 0 0 1 1 0 1 1 4 1 2 1 0 0 1 0 0 5 1
Caminh&o 2 5 4 1 2 2 1 2 19 1 2 0 2 1 1 2 0 9 1 1 1 0 3 1 0 1 8 2
Carro 42 80 71 41 70 60 41 39 | 444 5 29 27 12 28 30 25 22 178 42 80 48 33 51 40 33 39 | 366 41
Moto 9 5 4 7 3 8 7 2 45 0 1 1 0 2 1 4 2 11 9 5 7 7 8 7 7 2 52 5
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 07/12/2023 quinta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite
Onibus 1 1 1 0 1 0 1 0 5 1 0 0 0 1 0 0 1 3 0 2 1 1 0 1 0 0 5 1
Caminh&o 2 5 2 2 2 4 1 1 19 0 2 1 2 1 0 0 2 8 1 1 1 4 3 1 1 0 12 2
Carro 62 81 90 68 70 71 48 41 531 7 11 22 32 28 27 33 36 196 41 106 81 51 51 48 41 33 452 49
Moto 5 6 8 4 3 4 7 8 45 1 0 1 1 2 6 4 5 20 8 13 7 5 8 7 8 4 60 5
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 8/12/2023 sexta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 1 0 1 1 1 1 0 1 6 0 0 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 1 0 0 1 2 5 1
Caminhzo 2 1 2 2 5 5 4 2 23 0 0 2 1 1 0 1 1 6 1 1 1 4 1 0 1 1 10 2
Carro 70 60 41 42 80 42 80 42 | 457 12 20 18 10 32 28 7 11 138 43 51 68 48 41 33 42 30 356 40
Moto 3 8 7 9 5 9 5 9 55 2 1 1 3 2 4 5 3 21 7 5 8 7 8 4 9 5 53 5
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 200 253 231 177 243 207 195 148 1654 29 66 73 64 99 97 82 86 596 155 267 224 161 174 143 143 117 1384 151




Ponto 1 Sentido de deslocamento: 4
Data: 06/12//2023 quinta-feira

Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 1115

Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45
oda

Total am
11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite Média
Onibus 1 0 0 1 0 0 1 4 0 0 1 1 0 0 0 1 3 0 1 0 0 1 0 0 3 0
Caminh&o 0 1 0 1 2 2 2 1 9 0 0 1 0 1 0 0 1 3 1 0 0 0 1 0 0 1 3 1
Carro 50 33 32 80 87 37 41 35 | 395 10 41 45 54 50 33 30 29 | 292 30 42 55 53 48 42 37 49 | 356 43
Moto 9 2 9 2 3 2 3 2 32 0 1 1 1 3 2 3 0 1 5 4 6 3 7 5 4 6 40 3
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 07/12/2023 quinta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Totg | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45

Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45

07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15

Total

17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite Média
Onibus 1 1 0 0 0 0 1 3 1 0 0 0 1 1 1 1 5 0 2 1 2 0 2 1 0 8 1
Caminhzo 2 2 2 2 2 1 1 0 12 0 0 0 0 1 1 0 0 2 1 0 1 0 3 3 0 1 9 1
Carro 105 87 37 41 50 35 32 40 427 18 11 22 41 45 38 33 55 263 70 46 70 47 51 48 42 37 411 46
Moto 3 12 9 2 2 2 3 2 35 1 0 1 1 0 3 1 1 8 8 6 4 6 4 4 4 3 39 3
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 8/12/2023 sexta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 1 0 1 1 0 0 0 3 0 0 1 1 0 0 0 1 3 0 0 1 0 0 1 1 0 3 0
Caminho 0 1 0 1 0 1 0 0 3 0 0 1 0 1 0 0 1 3 0 0 1 0 0 1 0 1 3 0
Carro 87 37 41 72 33 35 45 39 389 33 55 56 41 33 41 45 38 342 46 70 47 49 55 61 35 34 397 47
Moto 2 2 3 2 7 2 8 2 28 0 1 1 2 3 1 0 2 10 4 6 4 7 5 4 6 4 40 3
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 260 179 133 205 188 117 135 123 1340 63 109 130 142 138 120 113 130

945 165 177 190 167 175 171 130 137 1312




Ponto 1 Sentido de deslocamento: 5

Data: 06/12//2023 quinta-feira

Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Y
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 0 0 1 0 0 0 0 1 2 0 0 1 0 0 0 0 1 2 0 0 1 1 0 0 0 1 3 0
Caminh&o 1 2 0 2 1 0 0 2 8 1 0 0 0 1 0 0 1 3 1 1 0 1 1 0 1 1 6 1
Carro 59 33 28 64 30 39 25 29 307 17 28 29 22 12 14 15 11 148 7 25 42 12 46 15 21 45 | 213 28
Moto 0 4 3 5 0 1 0 0 13 1 3 1 3 2 2 0 1 13 0 7 0 4 10 2 0 1 24 2
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 07/12/2023 quinta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 1 0 1 2 0 0 0 0 0 1 0 1 2 0 0 0 0 0 1 0 1 2 0
Caminhéo 0 0 2 2 1 2 1 2 10 0 0 0 0 1 0 1 1 3 0 1 1 1 1 2 1 1 8 1
Carro 62 65 30 30 26 39 30 26 308 20 15 25 31 24 14 12 16 157 10 46 22 44 24 15 46 22 229 29
Moto 3 4 1 5 0 1 0 1 15 1 0 0 0 1 2 2 0 6 2 0 4 2 0 2 10 0 20 2
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 8/12/2023 sexta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0
Caminh&o 1 0 3 2 1 0 2 0 9 1 0 1 1 1 0 0 0 4 1 0 2 1 1 0 1 1 7 1
Carro 2 25 31 26 26 62 30 20 222 2 23 26 16 24 20 25 31 167 2 23 23 22 24 10 22 44 170 23
Moto 3 0 2 1 0 3 1 1 11 3 0 1 0 1 1 0 0 6 3 0 5 0 0 2 4 2 16 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 131 133 101 137 85 149 89 83 908 46 69 84 73 67 55 55 63 512 26 103 100 88 107 50 106 119 699 88




Ponto 1 Sentido de deslocamento: 6

Data: 06/12//2023 quinta-feira
P 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | oo
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha@ | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 3 1 1 3 2 1 1 1 13 1 0 1 1 0 1 1 0 5 3 2 1 2 1 1 1 2 13 1
Caminh&o 4 4 2 1 1 1 1 4 18 1 2 0 2 2 0 0 2 9 2 2 2 1 1 1 1 2 12 2
Carro 37 35 30 35 40 53 32 35 | 297 22 20 28 21 44 47 30 15 | 227 75 73 | 103 | 107 | 78 78 | 105 | 105 | 724 52
Moto 0 0 1 2 3 2 1 1 10 2 0 1 2 3 4 0 1 13 5 3 10 13 8 12 12 5 68 4
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 07/12/2023 quinta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | e
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 1 1 1 3 2 3 1 1 13 1 0 0 1 0 1 2 2 7 1 2 0 2 1 3 2 0 11 1
Caminh&o 1 1 4 1 1 2 1 4 15 1 0 1 0 2 0 2 2 8 2 1 2 1 1 2 1 2 12 1
Carro 30 41 40 33 37 51 41 40 313 16 21 25 31 39 45 30 44 251 102 | 111 78 106 81 76 111 78 743 54
Moto 2 2 3 2 4 5 2 3 23 1 7 5 1 7 2 2 10 35 8 11 8 13 7 10 11 8 76 6
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 8/12/2023 sexta-feira
P 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | \1oi
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 1 2 3 1 1 1 1 1 1 1 0 1 2 2 1 0 0 7 2 0 2 1 2 0 0 0 7 1
Caminho 4 1 2 1 1 1 2 1 13 1 0 2 1 0 1 2 2 9 1 2 1 2 1 2 2 2 13 1
Carro 40 35 41 40 33 37 51 30 307 10 16 21 30 44 16 21 25 183 111 78 81 76 111 78 78 76 689 49
Moto 3 2 2 3 2 4 5 2 23 1 2 2 7 5 8 2 2 29 11 8 13 7 11 8 8 11 77 5
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 126 125 130 125 127 161 139 123 1056 58 68 87 99 148 126 92 105 783 323 293 301 331 303 271 332 291 2445 179




Ponto 1 Sentido de deslocamento: 7

Data: 06/12//2023 quinta-feira

07:00

07:15

07:30

07:45

08:00

08:15

08:30

08:45

Total

11:00

11:15

11:30

11:45

12:00

12:15

12:30

12:45

Total

17:00

17:15

17:30

17:45

18:00

18:15

18:30

18:45

Total

Modal = . Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 1 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 2 0
Pedestre 0 0 0 0 1 0 0 2 3 1 0 0 2 1 0 0 2 6 2 0 0 0 0 0 0 1 3 1
Data: 07/12/2023 quinta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 1 0 1 0 0 2 1 0 0 0 0 0 1 0 2 1 0 0 0 0 1 0 1 3 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 2 0 0 3 0 0 0 2 0 0 0 0 2 0
Data: 8/12/2023 sexta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 1 0 1 0 0 2 0 0 0 1 0 1 0 0 2 0 1 0 1 0 0 0 1 3 0
Pedestre 0 0 0 0 1 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 1 0 3 0 0 0 0 1 0 0 1 2 0
TOTAL 1 0 1 2 2 2 0 2 10 4 0 1 3 1 3 2 2 16 3 1 1 3 2 1 0 4 15 2




Ponto 1 Sentido de deslocamento: 8

Data: 06/12//2023 quinta-feira

07:00

07:15

07:30

07:45

08:00

08:15

08:30

08:45

Total

11:00

11:15

11:30

11:45

12:00

12:15

12:30

12:45

Total

17:00

17:15

17:30

17:45

18:00

18:15

18:30

18:45

Total

Modal = . Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 1 1 0 0 0 2 0 0 2 0 0 0 0 1 3 1 0 0 0 1 0 0 0 2 0
Pedestre 0 1 0 0 0 0 1 0 2 1 0 1 0 0 0 2 0 4 0 0 1 0 0 0 0 1 2 0
Data: 07/12/2023 quinta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 3 0 0 2 0 0 1 0 0 3 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 2 4 2 0 0 0 0 0 1 0 3 0
Data: 8/12/2023 sexta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 1 2 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 3 1 0 0 0 0 1 0 0 2 0
TOTAL 0 1 0 1 1 0 1 0 4 4 0 5 1 3 0 2 4 19 4 0 3 1 1 2 1 2 14 2




Ponto 1 Sentido de deslocamento: 9

Data: 06/12//2023 quinta-feira

07:00

07:15

07:30

07:45

08:00

08:15

08:30

08:45

Total

11:00

11:15

11:30

11:45

12:00

12:15

12:30

12:45

Total

17:00

17:15

17:30

17:45

18:00

18:15

18:30

18:45

Total

Modal = . Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 1 0 0 0 0 1 2 1 0 0 1 1 0 0 1 4 0 0 0 0 1 0 1 0 2 0
Pedestre 1 0 0 0 0 1 0 1 3 0 1 0 0 1 0 0 1 3 0 0 1 0 1 0 0 1 3 0
Data: 07/12/2023 quinta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 1 0 2 0 0 0 0 1 4 0 0 0 0 1 1 0 0 2 0 1 1 0 0 0 0 1 3 0
Pedestre 0 0 0 2 0 1 0 1 4 0 1 1 0 0 0 0 1 3 1 0 0 0 0 1 1 0 3 0
Data: 8/12/2023 sexta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 12:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh&d | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 1 0 0 0 0 2 3 0 2 0 0 0 1 0 0 3 2 0 0 1 0 0 0 0 3 0
Pedestre 2 0 0 0 0 1 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 1 5 0 2 0 0 0 1 0 1 4 1
TOTAL 4 0 4 2 0 3 0 6 19 3 6 1 1 3 2 0 4 20 3 3 2 1 2 2 2 3 18 2




Rua Copacabana Sentido Norte

Data: 6/12//2023 quarta-feira

07:00

08:00

08:15

08:30

Total

11:00

11:30

11:45

12:00

12:15

12:30

Total

17:00

17:15

18:15

Total

Modal = . Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 2 3 1 0 2 3 0 11 0 0 2 0 0 2 2 0 6 1 1 4 0 1 4 4 2 17 0
Caminh&o 6 7 4 6 12 7 4 3 49 5 4 4 3 7 4 4 3 34 5 2 3 3 6 5 2 3 29 1
Carro 104 | 187 | 188 | 120 [ 116 | 157 | 138 | 141 | 1151 9 22 41 31 28 76 47 50 | 304 84 82 | 103 | 110 | 115 | 123 | 120 | 119 | 856 14
Moto 5 3 7 16 13 16 11 8 79 3 1 4 5 7 10 7 5 42 8 3 9 9 9 11 8 8 65 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 7/12/2023 quinta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total |\ cuia
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 1 1 0 0 2 3 0 1 8 0 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0 1 2 1 4 1 2 11 0
Caminh&o 5 7 8 7 12 11 4 3 57 2 3 2 5 8 7 3 3 33 2 2 5 5 7 0 2 3 26 1
Carro 105 | 190 | 205 | 124 | 119 [ 151 | 132 | 140 | 1166 5 44 23 30 51 46 66 49 [ 314 82 | 104 [ 90 95 | 126 | 130 | 90 | 117 | 834 16
Moto 2 2 6 10 12 13 12 6 63 2 1 5 5 9 5 13 3 43 7 3 6 12 13 14 17 3 75 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 8/12/2023 sexta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Totg | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 3 0 2 1 1 0 0 1 8 0 0 1 1 0 1 1 1 5 2 2 1 2 0 1 1 1 10 0
Caminh&o 8 8 3 12 12 11 9 7 70 3 3 4 5 5 7 6 6 11 5 2 2 0 7 5 4 0 25 1
Carro 1751 197 | 194 | 179 | 181 | 148 | 128 | 132 | 1334 | 32 24 47 27 98 56 56 67 | 107 | 147 | 92 | 122 | 147 | 128 | 120 [ 104 | 84 | 944 18
Moto 12 17 14 10 6 9 8 6 82 2 4 4 5 8 2 7 8 8 22 9 14 15 9 11 9 10 99 2
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 426 621 634 486 486 528 449 448 4078 63 106 137 117 221 218 212 195 909 365 302 360 400 422 428 362 352 2991 | 55,875




Rua Copacabana SUL

Data: 6/12//2023 quarta-feira

Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Totgl | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | Total e
odal = . édia
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite

Onibus 1 2 0 0 0 1 1 0 5 0 1 1 1 1 0 0 1 5 3 0 3 1 1 2 2 2 14 0
Caminhéo 0 0 1 0 0 1 1 2 5 2 2 2 2 2 1 1 0 12 0 0 2 0 1 0 0 0 3 1
Carro 55 39 | 34 50 | 60 54 | 47 | M 380 | 47 | 44 | 39 39 | 53 51 44 34 | 351 | 161 | 49 [ 139 | 130 [ 120 | 116 | 115 | 102 | 932 14
Moto 7 2 2 4 6 10 7 4 42 8 3 9 4 6 6 1 1 38 10 7 7 15 12 9 6 5 71 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Data: 7/12/2023 quinta-feira

07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Tota | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | Total

Modal = X Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 1 1 0 1 0 1 0 4 1 1 0 1 2 1 1 1 8 1 3 1 2 1 1 1 1 11 0
Caminhzo 0 1 0 0 1 0 1 1 4 2 2 2 2 3 0 1 0 12 1 0 1 2 2 1 1 2 10 1
Carro 54 52 45 32 36 63 41 41 364 27 44 54 47 37 51 29 48 337 | 146 | 147 | 84 | 107 | 117 | 120 | 137 | 101 | 959 16
Moto 3 8 2 4 2 9 3 4 35 4 7 5 7 2 9 7 1 42 16 9 14 4 9 14 11 5 82 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 8/12/2023 sexta-feira
P 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Totm~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.ta| e
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 1 0 1 1 1 1 0 1 6 1 1 1 0 1 0 2 2 8 1 1 2 0 4 1 2 1 12 0
Caminh&o 0 0 0 1 0 1 1 1 4 0 1 3 3 3 4 1 0 15 2 0 1 3 1 3 2 1 13 1
Carro 34 51 60 47 56 34 37 32 351 21 26 45 55 84 49 43 35 358 | 138 | 142 | 143 | 138 | 121 | 110 | 107 | 101 | 1000 18
Moto 2 7 6 2 3 5 5 3 33 3 4 6 9 9 4 6 0 41 10 15 20 14 9 6 9 6 89 2
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

TOTAL 157 163 152 141 166 179 145 130 1233 116 136 167 170 203 176 136 123 1227 489 373 417 416 398 383 393 327 3196 | 55,875




Ponto 2 Sentido de deslocamento: 1

Data: 6/12//2023 quarta-feira

Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Y
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 1 2 1 4 3 1 2 1 15 1 2 2 1 2 1 2 1 12 1 0 1 1 0 1 0 1 5 1
Carro 23 17 31 14 18 22 11 16 152 4 9 12 7 10 8 12 17 79 31 10 14 11 14 5 10 11 106 14
Moto 1 1 5 2 1 1 2 3 16 1 1 0 1 1 1 0 3 8 1 1 1 0 1 1 0 4 9 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 7/12/2023 quinta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 2 2 3 1 3 2 2 1 16 0 1 0 2 3 2 1 1 10 0 0 0 1 1 0 0 1 3 1
Carro 21 29 29 26 19 20 14 19 177 2 11 10 8 11 7 15 20 84 25 11 12 15 12 16 9 13 113 16
Moto 1 0 3 2 0 2 1 3 12 1 1 2 1 1 0 1 2 9 1 1 2 3 1 2 2 1 13 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 8/12/2023 sexta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 1 1 5 1 0 0 0 0 0 1 0 2 0
Caminh&o 3 3 0 3 3 3 3 2 20 1 1 1 0 0 3 3 2 11 0 0 0 0 1 1 0 0 2 1
Carro 21 17 27 24 31 21 17 20 178 8 7 8 10 13 21 18 22 107 42 10 23 19 13 10 11 9 137 18
Moto 2 1 1 0 2 2 1 1 10 0 1 0 1 1 1 2 2 8 7 1 2 3 3 3 2 1 22 2
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 75 72 100 76 80 74 53 66 596 18 34 36 32 42 45 55 4l 333 109 34 55 53 46 39 B5 41 412 56




Ponto 2 Sentido de deslocamento: 2

Data: 6/12//2023 quarta-feira

07:00

07:45

08:00

Total

11:00

11:15

11:30

11:45

12:00

12:15

12:30

12:45

Total

17:00

Total

Modal = . Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 0 1 2 1 0 1 2 0 7 0 0 1 0 0 1 1 0 3 1 1 3 0 1 3 3 2 14 1
Caminh&o 3 2 1 1 2 1 1 1 12 2 0 0 1 1 0 1 1 6 2 0 0 1 3 2 1 1 10 1
Carro 81 83 84 94 89 81 77 76 | 665 5 6 3 12 9 38 9 8 90 53 55 57 87 71 63 59 58 [ 503 52
Moto 3 2 0 12 9 9 5 4 44 1 0 2 2 3 4 3 1 16 6 2 6 7 5 2 4 3 35 4
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 7/12/2023 quinta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 1 1 0 0 1 2 0 1 6 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 2 1 3 1 2 10 1
Caminhzo 1 2 3 1 2 2 1 1 13 0 0 0 0 1 1 1 1 4 0 0 2 2 3 0 1 1 9 1
Carro 84 86 86 86 91 79 72 74 | 658 3 5 3 10 31 11 11 6 80 57 59 58 68 84 61 58 56 | 501 52
Moto 0 2 1 6 9 7 6 2 33 0 0 1 2 5 2 3 0 13 5 2 2 7 9 6 7 1 39 4
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 8/12/2023 sexta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 2 0 1 1 1 0 0 1 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 1 2 0 1 0 1 8 1
Caminh&o 3 2 1 2 2 3 1 1 15 0 0 0 1 1 0 0 0 2 2 0 0 0 3 2 2 0 9 1
Carro 104 | 88 89 88 83 77 72 69 | 670 4 5 8 7 43 9 10 8 94 67 60 62 81 65 59 61 55 [ s10 53
Moto 8 3 5 6 3 5 3 3 36 1 0 3 2 4 0 1 0 1 6 4 5 6 4 4 5 4 38 4
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 290 272 273 298 292 267 240 233 2165 16 16 21 37 98 67 40 25 320 200 185 197 263 249 206 202 184 1686 174




Ponto 2 Sentido de deslocamento: 3

Data: 6/12//2023 quarta-feira

08:00

08:15

08:30

Total

11:00

11:15

11:30

11:45

12:00

12:15

12:30

Total

17:00

18:00

18:15

18:30

Total

Modal = . Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 0 1 1 0 0 1 1 0 4 0 0 1 0 0 1 1 0 3 0 0 1 0 0 1 1 0 3 0
Caminh&o 2 3 2 1 7 5 1 1 22 2 2 2 1 4 3 1 1 16 2 2 2 1 3 2 1 1 14 2
Carro 0 87 73 12 9 54 50 | 49 | 334 0 7 26 12 9 30 26 25 | 135 0 17 32 12 30 55 51 50 | 247 30
Moto 1 0 2 2 3 6 4 1 19 1 0 2 2 3 5 4 1 18 1 0 2 2 3 8 4 1 21 2
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 7/12/2023 quinta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 1 1 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0
Caminh&o 2 3 2 5 7 7 1 1 28 2 2 2 3 4 4 1 1 19 2 2 3 2 3 0 1 1 14 3
Carro 0 75 90 12 9 52 46 47 331 0 28 10 12 9 28 40 23 150 0 34 20 12 30 53 23 48 | 220 29
Moto 1 0 2 2 3 4 5 1 18 1 0 2 2 3 3 9 1 21 1 0 2 2 3 6 8 1 23 3
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 8/12/2023 sexta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 1 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 2 3 2 7 7 5 5 4 35 2 2 3 4 4 4 3 4 26 3 2 2 0 3 2 2 0 14 3
Carro 50 92 78 67 67 50 39 43 486 20 12 31 10 42 26 28 37 206 38 22 37 47 50 51 32 20 297 41
Moto 2 13 8 4 1 2 4 2 36 1 3 1 2 3 1 4 6 21 9 4 7 6 2 4 2 5 39 4
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 61 277 261 112 114 187 156 149 1317 29 56 80 48 81 106 117 99 616 56 83 108 84 127 183 125 127 893 118




Ponto 2 Sentido de deslocamento: 4

Data: 6/12//2023 quarta-feira

P 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | oo
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha@ | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 2 0 0 1 0 0 0 1 0 2 0
Carro 12 6 6 12 14 7 6 8 71 6 12 6 6 8 5 4 6 53 8 9 9 15 10 11 10 12 84 9
Moto 0 0 0 0 2 2 1 3 8 0 1 1 1 2 1 0 2 8 1 0 0 1 3 1 0 2 8 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 7/12/2023 quinta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 2 2 1 1 1 10 0 1 0 0 0 0 1 0 2 1
Carro 6 12 12 6 8 5 4 6 59 4 6 6 6 6 11 10 12 61 12 8 15 9 12 12 10 9 87 9
Moto 1 0 0 0 3 1 0 0 5 0 0 1 1 2 0 0 1 5 0 1 1 0 2 0 0 0 4 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 8/12/2023 sexta-feira
P 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | \1oi
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 3 2 1 0 10 0 0 1 0 0 0 0 1 2 1
Carro 5 6 6 12 6 10 10 12 67 5 4 6 6 12 7 6 6 52 14 12 9 15 15 9 8 8 90 9
Moto 1 1 0 0 0 0 1 0 3 1 0 1 1 1 1 0 0 5 0 0 0 1 0 0 1 1 3 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 25 25 24 30 33 25 22 29 213 17 27 23 26 38 30 23 30 214 35 31 36 41 42 33 31 33 282 30




Ponto 2 Sentido de deslocamento: 5

Data: 6/12//2023 quarta-feira

07:00

07:30

08:00

Total

11:30

11:45

12:00

12:15

Total

17:00

18:00

Total

Modal = . Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 1 1 0 0 0 1 1 0 4 0 0 1 1 1 0 0 0 3 2 0 2 1 1 2 2 2 12 1
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 1 0 4 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0
Carro 40 28 17 35 35 40 40 30 | 265 32 39 24 12 12 32 32 16 199 84 12 70 75 76 81 84 70 552 42
Moto 6 1 2 3 3 6 6 1 28 2 2 3 1 1 2 2 1 14 6 7 2 8 8 6 6 1 44 4
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 7/12/2023 quinta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 1 1 0 1 0 0 0 3 1 0 0 1 1 1 1 0 5 1 2 0 2 0 1 1 0 7 1
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 2 0 0 2 5 0
Carro 35 40 28 17 18 35 35 30 [ 238 12 32 39 24 11 12 12 30 172 82 84 12 70 80 69 82 69 [ 548 40
Moto 3 6 1 2 0 3 3 1 19 1 2 2 3 1 1 1 1 12 8 6 7 2 8 7 8 1 47 3
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 8/12/2023 sexta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 1 0 1 1 1 1 0 1 6 1 1 0 0 1 0 1 1 5 0 1 2 0 3 0 2 0 8 1
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 3 2 0 0 0 1 2 1 0 6 0
Carro 18 35 40 28 29 18 17 21 206 11 12 32 39 41 34 24 17 210 85 82 84 76 75 77 70 69 | 618 43
Moto 0 3 6 1 0 3 2 0 15 1 1 2 2 2 1 3 0 12 9 8 9 10 4 4 2 2 48 3
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 104 115 96 87 87 107 104 84 784 62 91 105 84 71 85 77 66 641 279 202 189 245 258 249 258 216 1896 138




Ponto 2 Sentido de deslocamento: 6

Data: 6/12//2023 quarta-feira

Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Y
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 2 1 2 4 4 2 2 1 18 2 2 4 1 1 2 2 1 15 0 0 6 10 10 0 0 30 56 4
Moto 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 7/12/2023 quinta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 4 2 1 2 3 4 4 1 21 1 2 2 4 1 1 1 2 14 10 0 0 6 10 10 10 30 76 5
Moto 0 0 0 0 1 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 1 2 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 8/12/2023 sexta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 3 4 2 1 7 1 2 2 22 1 1 2 2 6 0 4 3 19 10 10 0 0 2 4 6 0 32 3
Moto 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 1 3 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 10 7 5 7 15 7 8 6 65 4 5 8 7 8 4 7 8 51 21 10 6 16 23 15 16 63 170 12




Ponto 2 Sentido de deslocamento: 7

Data: 6/12//2023 quarta-feira

Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Y
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0
Caminho 0 0 1 0 0 0 0 1 2 1 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 1 0 1 0 0 0 2 0
Carro 4 5 4 6 18 10 5 7 59 10 5 10 10 26 10 5 9 85 45 21 45 40 31 23 21 20 | 246 16
Moto 0 1 0 0 3 2 1 1 8 5 1 5 2 5 1 1 0 20 3 0 3 6 4 1 0 2 19 2
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 7/12/2023 quinta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 1 0 0 1 3 0 1 0 0 1 0 0 1 3 0
Caminh&o 0 1 0 0 1 0 0 0 2 1 0 1 0 1 0 1 0 4 1 0 1 1 0 1 1 0 5 0
Carro 6 4 6 5 10 18 4 7 60 10 10 10 5 10 26 10 9 90 40 45 40 21 23 31 45 20 [ 265 17
Moto 0 0 0 1 2 3 0 1 7 2 5 2 1 1 5 5 0 21 6 3 6 0 1 4 3 2 25 2
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 8/12/2023 sexta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 3 0 0 0 0 1 1 0 1 3 0
Caminh&o 0 0 0 1 0 0 1 0 2 0 0 1 0 1 1 1 0 4 0 0 1 3 0 1 1 1 7 1
Carro 5 6 7 4 18 10 12 7 69 5 10 8 10 26 10 8 9 86 21 40 35 45 31 23 19 20 234 16
Moto 1 0 0 0 3 2 2 1 9 1 2 3 5 5 1 2 0 19 0 6 5 3 4 1 5 2 26 2
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 16 18 18 17 55 45 26 25 220 35 35 42 33 76 54 34 30 339 116 116 138 119 97 86 95 69 836 58




Ponto 2 Sentido de deslocamento: 8

Data: 6/12//2023 quarta-feira

Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Y
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 0 1 0 0 1 0 0 1 3 0 1 0 0 1 0 0 1 3 0 1 0 0 1 0 0 1 3 0
Caminhé&o 1 0 1 0 1 0 1 0 4 1 0 1 0 1 0 1 0 4 1 0 1 0 1 0 1 0 4 1
Carro 70 82 70 83 67 77 82 68 | 599 68 50 68 39 83 69 50 77 | 504 | 110 | 99 | 110 | 105 | 93 85 99 80 [ 781 79
Moto 12 25 12 31 11 9 25 7 132 12 5 12 5 10 9 5 5 63 30 17 30 18 26 17 17 15 170 15
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 7/12/2023 quinta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 1 0 0 1 0 0 1 3 0 1 0 0 1 0 0 1 3 0 1 0 0 1 0 0 1 3 0
Caminh&o 1 0 1 0 1 0 1 0 4 1 0 1 0 1 0 1 0 4 1 0 1 0 1 0 1 0 4 1
Carro 83 70 83 82 77 67 70 68 [ 600 39 68 39 50 69 83 68 77 | 493 | 105 | 110 | 105 | 99 85 93 [ 110 [ 80 787 78
Moto 31 12 31 25 9 11 12 7 138 5 12 5 5 9 10 12 5 63 18 30 18 17 17 26 30 15 171 16
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 8/12/2023 sexta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 3 3 3 2 2 0 2 1 16 1 1 1 2 2 3 2 1 13 2 0 4 4 1 3 3 2 19 2
Caminh&o 5 9 12 18 18 9 8 9 88 5 5 4 5 7 7 6 12 51 6 6 6 6 4 3 2 3 36 7
Carro 82 83 92 70 67 77 75 68 614 50 39 71 68 83 69 103 77 560 99 105 93 110 93 85 81 80 746 80
Moto 25 31 15 12 11 9 8 7 118 5 5 10 12 10 9 14 5 70 17 18 29 30 26 17 12 15 164 15
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 313 317 320 323 266 259 284 237 2319 187 187 212 186 277 259 262 261 1831 389 387 397 389 349 329 356 292 2888 293




Ponto 2 Sentido de deslocamento: 9

Data: 6/12//2023 quarta-feira

Modal 07:00 Total 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota | 17:00 | 17:15 Total
07:15 manha 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 1 0 2 1 4 8 0 1 4 1 0 15 8 1 30 0 1 5 0 17 2
Carro 4 7 3 7 3 7 4 40 4 5 6 3 7 6 9 4 44 11 9 10 12 8 80 7
Moto 0 2 0 1 0 2 0 4 0 1 2 0 1 0 2 0 6 1 1 3 4 0 10 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 7/12/2023 quinta-feira
Modal 07:00 Total 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 Total
07:15 manha 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde 17:15 | 17:30 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 1 1 0 2 0 4 0 0 1 8 1 1 15 0 1 1 0 0 9 1
Carro 1 2 4 5 6 2 5 27 0 2 2 6 12 8 2 5 37 0 2 2 2 5 37 4
Moto 0 2 0 0 0 2 0 6 0 1 2 0 0 0 2 0 5 0 1 2 2 0 7 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 8/12/2023 sexta-feira
Modal 07:00 Total 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 Total
07:15 manha 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 1 1 4 1 0 0 8 0 1 1 1 1 5 1
Carro 3 2 7 4 4 5 5 34 5 4 6 7 15 7 4 7 55 12 11 9 9 8 80 7
Moto 0 0 1 1 0 0 0 2 1 0 0 1 1 0 0 0 3 2 1 2 1 1 11 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 8 124 1 18 23 19 41 45 28 18 203 26 28 256




Ponto 2 Sentido de deslocamento: 10
Data: 6/12//2023 quarta-feira

Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Y
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha@ | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 2 2 2 3 2 1 2 3 17 2 1 1 1 1 1 0 4 11 2 1 2 1 2 2 1 2 13 2
Moto 0 0 0 1 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 7/12/2023 quinta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhzo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 2 7 2 1 3 2 3 2 22 1 1 0 2 1 2 4 1 12 2 1 2 2 1 2 2 1 13 2
Moto 0 0 0 0 1 0 1 0 2 1 1 0 0 0 1 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 8/12/2023 sexta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 3 2 7 3 2 2 3 2 24 0 0 1 1 0 4 1 1 8 2 1 2 1 2 1 2 1 12 2
Moto 1 0 0 1 0 0 1 0 3 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 8 1 1 9 8 5 10 8 70 4 3 2 5 2 9 5 6 36 7 3 6 4 5 5 5 4 39 6




Ponto 2 Sentido de deslocamento: 11

Data: 6/12//2023 quarta-feira

07:00

07:15

08:15

08:30

Total

11:00

11:30

11:45

12:00

12:15

Total

17:00

17:15

17:30

17:45

18:00

18:15

18:30

18:45

Total

Modal = ) Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manhd | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 1 2 0 2 1 0 1 7 6 2 6 6 1 7 6 2 36 0 0 1 0 3 1 0 0 5 2
Caminh&o 1 6 2 2 8 7 1 1 28 3 1 2 4 1 2 3 3 19 4 9 5 2 5 6 4 4 39 4
Carro 71 71 98 71 70 71 80 75 607 | 106 | 59 55 59 61 59 60 59 518 | 111 | 121 | 107 [ 108 | 101 | 96 | 108 | 121 | 873 83
Moto 11 3 9 8 12 15 12 4 74 0 4 4 3 7 4 1 5 28 24 11 31 30 36 28 25 12 197 12
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 7/12/2023 quinta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | oo
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 14:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 1 2 0 1 1 2 1 8 6 2 1 6 7 6 6 2 36 0 0 3 0 1 1 1 0 6 2
Caminh&o 1 2 2 12 7 8 6 1 39 3 4 2 1 2 1 1 3 17 4 2 5 2 6 5 9 4 37 4
Carro 75 71 98 71 68 71 70 80 604 59 61 55 [ 106 | 60 59 61 60 521 121 | 111 [ 107 | 111 | 96 | 111 | 101 | 108 | 866 83
Moto 8 13 5 4 8 11 9 14 72 3 2 6 5 9 6 4 3 38 32 26 13 12 24 33 33 27 | 200 13
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 8/12/2023 sexta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 2 2 1 0 1 1 2 1 10 6 5 7 6 6 5 1 2 38 1 3 1 0 1 1 3 0 10 2
Caminhao 6 12 2 8 8 7 2 1 46 1 1 2 1 1 2 4 3 15 9 2 5 7 5 6 2 4 40 4
Carro 80 82 98 75 98 71 68 70 642 60 52 55 59 106 [ 106 60 61 559 108 | 129 | 107 | 121 120 | 111 96 101 893 87
Moto 9 10 15 7 4 7 5 10 67 3 5 4 3 12 8 6 5 46 25 34 28 31 12 15 21 32 198 13
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 264 274 334 258 287 271 257 259 2204 256 198 199 259 273 265 213 208 1871 439 448 413 424 410 414 403 413 3364 310




Ponto 2 Sentido de deslocamento: 12

Data: 6/12//2023 quarta-feira

Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Y
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 1 1 1 3 0 1 1 2 2 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 11 6 13 9 7 4 2 4 56 5 0 5 17 15 9 7 9 67 32 16 24 15 13 12 10 12 134 11
Moto 1 0 0 1 0 2 0 2 6 1 0 1 1 0 3 -2 0 4 1 0 2 1 0 2 0 2 8 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 7/12/2023 quinta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 1 1 2 1 1 0 2 2 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 13 8 11 10 8 10 2 4 66 5 2 5 18 16 13 7 9 75 24 18 32 16 14 20 10 12 146 12
Moto 0 2 1 1 0 3 0 2 9 1 0 1 3 0 3 1 0 9 2 0 1 2 0 3 0 2 10 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 8/12/2023 sexta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 1 0 1 2 0 1 1 2 2 2 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 11 10 13 15 9 6 8 4 76 5 4 5 6 17 5 11 9 62 32 20 24 17 15 10 18 12 148 12
Moto 1 4 0 1 0 0 1 2 9 1 1 1 2 2 2 1 0 10 1 1 6 1 1 1 2 2 15 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 37 30 38 37 24 27 15 21 229 19 10 20 53 56 37 25 27 247 94 55 90 52 43 48 40 42 464 39




Ponto 2 Sentido de deslocamento: 13

Data: 6/12//2023 quarta-feira

07:00

07:15

07:30

07:45

08:00

08:15

08:30

08:45

Total

11:00

11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30

12:45

Total

17:00

17:15

17:30

17:45

18:00

18:15

18:30

18:45

Total

Modal = . Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha@ | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 6 3 5 2 2 2 5 2 27 2 2 1 3 6 3 1 3 21 8 4 2 3 2 3 2 3 27 3
Pedestre 0 0 0 1 1 1 0 1 4 4 2 2 2 0 0 2 2 14 2 4 4 3 4 3 4 3 27 2
Data: 7/12/2023 quinta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 5 2 6 3 5 3 2 3 29 1 3 2 2 1 1 3 2 15 2 3 2 3 8 4 8 4 34 3
Pedestre 0 1 0 0 0 0 1 0 2 2 2 4 2 1 5 2 1 19 4 3 4 3 2 4 2 4 26 2
Data: 8/12/2023 sexta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 5 7 6 3 5 2 5 2 35 1 1 2 2 1 1 3 1 12 4 2 3 8 4 15 8 10 54 4
Pedestre 1 2 0 0 0 1 0 1 5 1 5 4 2 5 2 2 0 21 6 4 3 2 4 4 5 4 32 2
TOTAL 17 15 17 9 13 9 13 9 102 1 15 15 13 14 12 13 9 102 26 20 18 22 24 33 29 28 200 17




Ponto 2 Sentido de deslocamento: 14

Data: 6/12//2023 quarta-feira

Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Y
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 1 0 1 1 0 1 1 5 0 1 0 1 2 0 0 1 5 0 1 0 1 3 3 3 2 13 1
Pedestre 0 0 1 1 2 1 1 0 6 1 1 2 2 5 4 10 4 29 8 7 1 9 4 6 6 5 46 3
Data: 7/12/2023 quinta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 1 1 0 2 0 0 1 1 6 1 2 0 2 0 0 1 0 6 8 1 0 9 1 3 2 3 27 2
Pedestre 2 1 0 1 1 1 0 1 7 0 0 1 1 7 4 4 5 22 5 9 8 6 6 6 5 6 51 3
Data: 8/12/2023 sexta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 1 0 1 1 0 0 1 1 5 0 1 1 2 1 0 0 1 6 13 8 8 7 0 3 3 2 44 2
Pedestre 4 4 2 0 0 1 1 0 12 0 1 0 0 9 4 13 4 31 13 13 5 4 8 6 6 5 60 4
TOTAL 8 7 4 6 4 3 5 4 41 2 6 4 8 24 12 28 15 99 47 39 22 36 22 27 25 23 241 16




Ponto 2 Sentido de deslocamento: 15

Data: 6/12//2023 quarta-feira

Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | Total Y
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 2 0 0 0 1 1 0 4 1 2 0 2 0 3 3 0 11 1 4 2 3 0 4 4 0 18 1
Pedestre 0 1 0 0 1 1 1 0 4 2 1 2 1 0 2 2 0 10 11 9 8 11 5 12 12 0 68 3
Data: 7/12/2023 quinta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 2 0 0 0 1 0 0 3 0 2 2 2 0 3 1 0 10 2 4 2 3 1 4 1 0 17 1
Pedestre 0 1 0 0 1 1 0 1 4 2 1 3 1 1 2 0 0 10 8 9 12 11 4 12 8 2 66 3
Data: 8/12/2023 sexta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 2 1 0 0 0 1 1 5 2 2 1 2 1 1 0 0 9 2 4 3 3 0 1 2 2 17 1
Pedestre 0 1 0 0 0 0 0 1 2 3 1 3 1 3 0 0 1 12 12 9 9 11 10 8 5 1 65 3
TOTAL 0 9 1 0 2 4 3 3 22 10 9 1 9 5 11 6 1 62 36 39 36 42 20 41 32 5 251 14




Ponto 2 Sentido de deslocamento: 16

Data: 6/12//2023 quarta-feira

Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Y
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 2 0 1 1 1 1 0 6 0 2 0 1 1 1 0 0 5 0 2 0 1 1 0 2 1 7 1
Pedestre 4 0 1 5 0 0 1 2 13 1 1 3 2 1 0 0 2 10 6 2 3 7 1 4 8 2 33 2
Data: 7/12/2023 quinta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 1 0 1 1 1 0 1 5 0 3 0 1 1 1 0 0 6 3 3 0 4 1 0 1 2 14 1
Pedestre 0 1 4 1 1 0 2 1 10 0 2 1 1 0 0 2 0 6 2 1 6 3 1 4 2 5 24 2
Data: 8/12/2023 sexta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 3 4 0 1 0 1 1 0 10 2 1 0 0 2 1 0 0 6 0 6 3 0 2 0 2 1 14 1
Pedestre 1 1 0 0 0 0 1 2 5 1 0 0 1 1 0 0 2 5 4 11 2 0 0 4 5 2 28 2
TOTAL 8 9 5 9 3 3 6 6 49 4 9 4 6 6 3 2 4 38 15 25 14 15 6 12 20 13 120 9




Ponto 3 Sentido de deslocamento: 1

Data: 04/12//2023 segunda-feira

Total

11:00

11:30

11:45

12:00

12:15

12:30

Total

17:00

18:00

Total

Modal = . Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 26 33 25 27 22 36 26 23 | 218 31 26 13 30 18 48 31 21 218 26 20 42 35 16 22 26 0 187 26
Moto 1 0 2 4 7 2 1 1 18 1 7 0 4 3 3 1 1 20 1 3 5 1 5 5 1 1 22 3
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 05/12/2023 terga-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Totgl | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total |\ cuia
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0
Carro 25 30 25 26 23 28 22 25 | 204 28 23 30 31 21 31 18 13 | 195 33 17 25 26 0 36 16 42 195 25
Moto 1 7 0 1 3 2 1 1 16 1 7 0 1 3 2 1 1 16 1 7 0 1 3 2 1 1 16 2
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 06/12/2023 quarta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Totg | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0
Carro 17 20 30 35 16 22 17 13 | 170 29 20 27 18 13 32 21 30 | 190 24 14 32 16 42 27 0 25 | 180 23
Moto 1 5 1 1 1 2 1 1 13 1 7 0 1 3 2 1 1 16 1 7 0 1 3 2 1 1 16 2
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0




Ponto 3 Sentido de deslocamento: 2

Data: 04/12//2023 segunda-feira

07:00

07:15

07:30

07:45

08:00

08:15

08:30

08:45

Total

11:00

11:15

11:30

11:45

12:00

12:15

12:30

12:45

Total

17:00

17:15

17:30

17:45

18:00

18:15

18:30

18:45

Total

Modal = . Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 3 6 8 10 3 4 3 4 41 6 5 3 3 6 10 6 10 49 4 6 7 12 4 10 10 10 63 6
Caminh&o 0 0 7 4 8 0 3 0 22 7 7 2 5 3 5 0 0 29 1 1 5 5 1 0 2 0 15 3
Carro 246 | 267 | 244 | 262 | 246 | 241 | 237 | 233 | 1976 | 288 | 337 | 286 | 285 | 235 | 312 | 308 | 304 | 2355 | 392 | 351 | 390 | 372 | 296 | 412 | 338 | 334 | 2885 | 301
Moto 15 38 16 24 30 21 16 22 182 31 40 32 43 31 36 35 23 | 2n 96 70 97 67 38 39 48 30 | 485 39
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 05/12/2023 terga-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total |\ cuia
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 6 5 3 3 6 10 6 10 49 3 6 5 5 3 6 5 8 41 12 4 6 5 12 10 6 12 67 7
Caminhao 7 7 2 5 3 5 0 0 29 3 2 7 3 5 0 2 3 25 3 5 1 1 5 2 2 3 22 3
Carro 288 | 337 | 286 | 285 | 235 | 312 | 308 | 304 | 2355 | 285 | 286 | 236 | 276 | 286 | 265 | 287 | 285 | 2206 | 389 | 390 | 297 | 380 | 373 | 352 | 374 | 372 | 2927 | 312
Moto 31 40 | 32 | 43 | 31 36 | 35 | 23 [ 2nm 28 | 29 | 32 | 22 | 44 | 23 | 45 | 43 | 266 | 93 | 94 | 39 | 87 | 68 | 47 | 69 | 67 | 564 46
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 06/12/2023 quarta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Totg | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 4 6 7 12 4 10 10 10 63 5 3 6 3 5 5 6 7 40 5 12 4 7 5 6 4 8 51 6
Caminh&o 1 1 5 5 1 0 2 0 15 1 -3 2 5 3 2 2 3 15 0 0 5 5 1 2 2 3 18 2
Carro 392 | 351 | 390 | 372 | 296 | 412 | 338 | 334 | 2885 | 282 | 283 | 287 | 226 | 277 | 256 | 278 | 276 | 2165 | 386 | 387 | 374 | 287 | 381 | 360 | 382 | 380 | 2937 | 333
Moto 96 70 97 67 38 39 48 30 | 485 25 26 45 22 23 2 24 22 189 90 91 69 29 88 67 89 87 | 610 54
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 1089 1128 1097 1092 901 1090 1006 970 8373 964 1021 943 898 921 922 998 984 7651 1471 1411 1294 1257 1272 1307 1326 1306 | 10644 | 1111




Ponto 3 Sentido de deslocamento: 3

Data: 04/12//2023 segunda-feira

07:15

07:30

Total

11:00

11:30

11:45

12:00

12:15

12:30

Total

17:00

17:15

18:15

18:30

Total

Modal = . Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 1 0 0 0 1 2 0 1 1 1 1 0 0 1 5 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0
Caminh&o 2 2 2 1 3 1 0 0 11 2 3 2 0 1 2 0 0 10 2 1 0 0 1 1 1 0 6 1
Carro 87 | 125 | 112 | 59 94 64 65 56 | 662 2 41 20 39 57 58 45 36 | 298 36 47 61 50 43 51 55 47 | 39 56
Moto 16 16 12 8 15 8 9 9 93 58 6 1 9 6 4 2 2 88 44 11 9 5 2 11 11 2 95 12
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 05/12/2023 terga-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total |\ cuia
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 1 0 0 0 0 0 1 2 1 1 1 1 0 0 0 1 5 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0
Caminhao 3 0 2 0 1 1 0 0 7 3 1 0 0 1 1 0 0 6 1 0 0 0 0 2 0 0 3 1
Carro 84 64 | 109 [ 126 | 60 54 56 | 113 | 666 1 44 17 42 40 34 36 21 235 33 55 58 48 50 45 47 62 | 398 54
Moto 8 6 16 9 6 8 10 7 70 9 6 6 9 6 9 3 0 48 5 6 11 9 6 5 12 0 54 7
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 06/12/2023 quarta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Totg | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 0 0 0 1 5 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0
Caminh&o 3 0 0 0 1 1 0 0 5 1 0 0 0 0 1 0 0 2 1 0 0 0 0 1 0 0 2 0
Carro 81 | 131 | 106 | 65 51 | 111 123 | 110 | 778 1 47 14 45 31 19 39 18 | 214 30 53 55 56 42 60 45 59 | 400 58
Moto 9 6 6 9 6 9 11 5 61 9 6 6 9 6 9 4 1 50 9 6 6 9 6 9 13 0 58 7
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 293 351 365 278 237 257 274 303 2358 88 157 69 156 149 137 129 81 966 161 179 200 177 150 185 184 173 1409 197




Ponto 3 Sentido de deslocamento: 4

Data: 04/12//2023 segunda-feira

07:00

08:00

08:30

Total

11:30

11:45

12:00

12:15

12:30

12:45

Total

17:00

17:15

17:30

17:45

18:00

18:45

Total

Modal = . Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 1 0 0 0 0 1 1 0 3 0 0 0 1 0 2 0 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 1 0 1 0 2 0 2 1 7 1 1 1 0 1 1 1 1 7 1 0 0 1 1 0 0 0 3 1
Carro 33 | 39 | 54 | 35| 38 | 50 [ 29 [ 33 | 311 35 | 40 | 30 | 30 | 33 | 42 | M 29 | 280 5 4 9 12 7 19 | 20 16 92 28
Moto 5 7 4 5 7 4 5 6 43 2 5 3 2 2 6 5 2 27 1 2 1 2 1 2 2 2 13 3
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 05/12/2023 terga-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total |\ cuia
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 1 0 1 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 1 1 0 1 2 1 1 7 1 1 1 0 1 1 1 1 7 0 0 0 1 1 1 1 0 4 1
Carro 30 36 49 38 23 39 50 27 | 292 32 31 25 33 35 34 42 23 | 255 2 5 4 15 14 8 19 10 77 26
Moto 2 5 2 8 4 8 4 0 33 2 1 2 2 2 3 3 1 16 2 1 3 3 2 1 1 1 14 3
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 06/12/2023 quarta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Totg | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 2 0 1 0 3 0 0 0 1 1 1 1 1 5 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0
Caminh&o 1 1 1 0 1 1 1 1 7 1 1 1 0 1 1 1 1 7 0 0 0 1 1 1 1 0 4 1
Carro 27 21 44 41 44 24 39 21 261 29 33 20 36 36 36 34 17 | 241 5 12 8 18 13 15 8 4 83 24
Moto 2 2 1 3 1 5 8 2 24 1 1 1 5 1 3 3 2 17 1 0 1 6 2 3 1 1 15 2
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 102 112 157 130 123 134 142 92 992 104 114 84 111 114 130 133 80 870 17 24 26 59 43 50 53 34 306 90




Ponto 3 Sentido de deslocamento: 5

Data: 04/12//2023 segunda-feira

Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Totg | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | Total Y
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 3 0
Caminh&o 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 2 0
Carro 12 19 15 11 13 10 9 8 97 11 15 5 10 8 7 10 6 72 40 | 52 | 53 | 56 | 29 | 43 | 22 18 | 313 20
Moto 1 0 0 2 3 0 0 1 7 1 0 0 2 0 1 2 2 8 6 9 16 4 3 2 3 5 48 3
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 05/12/2023 terga-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total |\ cuia
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0
Carro 13 8 19 9 7 14 6 4 80 8 6 15 8 6 9 4 5 61 29 18 52 54 35 30 16 17 | 251 16
Moto 0 2 1 0 3 1 1 0 8 0 2 2 0 0 1 2 2 9 9 7 1 0 3 17 5 3 45 3
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 06/12/2023 quarta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Totg | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0
Carro 7 4 8 7 8 8 2 1 45 6 5 6 6 3 7 3 5 41 35 17 18 | 52 | 24 | 36 15 11 | 208 12
Moto 2 1 1 0 3 2 0 1 10 2 1 2 0 0 3 2 2 12 7 10 1 0 3 2 3 5 31 2
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 35 35 44 29 37 37 18 15 250 28 29 30 26 17 30 23 22 205 126 113 144 166 98 133 64 59 903 57




Ponto 3 Sentido de deslocamento: 6

Data: 04/12//2023 segunda-feira

07:00

07:15

07:30

07:45

08:00

08:15

08:30

08:45

Total

11:00

11:15

11:30

11:45

12:00

12:15

12:30

12:45

Total

17:00

17:15

18:15

18:30

18:45

Total

Modal = . Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 6 5 3 4 2 0 20 2 4 2 6 6 6 4 2 32 8 10 11 3 5 7 8 6 58 5
Pedestre 5 12 4 6 9 8 5 2 51 1 3 13 6 5 3 6 1 38 20 19 26 17 23 13 13 12 143 10
Data: 05/12/2023 terga-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total |\ cuia
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 1 0 4 2 6 1 0 1 15 3 4 0 3 9 3 0 1 23 9 10 9 0 8 4 5 3 48 4
Pedestre 6 12 2 3 12 5 0 1 41 2 3 11 3 8 0 0 1 28 21 19 24 14 26 10 10 9 133 8
Data: 06/12/2023 quarta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Totg | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 2 0 2 0 9 -2 0 1 12 4 4 -2 0 12 0 0 1 19 10 10 7 10 11 1 6 7 62 4
Pedestre 7 12 0 0 15 2 0 1 37 3 3 9 0 11 3 0 1 30 22 19 22 11 29 7 12 13 135 8
TOTAL 21 36 18 16 54 18 7 6 176 15 21 33 18 51 15 10 7 170 90 87 99 55 102 42 54 50 579 39




Ponto 3 Sentido de deslocamento: 7

Data: 04/12//2023 segunda-feira

07:00

07:15

07:30

07:45

08:15

08:30

08:45

Total

11:00

11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30

12:45

Total

17:00

17:15

17:30

17:45

18:15

18:30

18:45

Total

Modal < . Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 2 2 6 7 8 2 5 2 34 4 4 3 3 2 5 1 1 23 3 4 2 2 0 1 0 0 12 3
Pedestre 3 9 12 15 10 8 7 5 69 5 8 8 10 12 11 8 9 71 5 5 5 5 15 5 8 10 58 8
Data: 05/12/2023 terca-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total |\ cuia
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 3 2 4 4 11 2 0 1 27 5 4 1 0 5 2 0 1 18 4 4 0 2 3 2 0 1 16 3
Pedestre 4 9 10 12 13 5 0 1 54 6 8 6 7 15 8 0 1 51 6 5 3 2 18 5 0 1 40 6
Data: 06/12/2023 quarta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Totg | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 4 2 2 1 14 2 0 1 26 6 4 3 3 8 5 0 1 30 5 4 1 5 6 1 0 1 23 3
Pedestre 5 9 8 9 16 2 0 1 50 7 8 4 4 18 5 0 1 47 7 5 1 2 21 5 0 1 42 6
TOTAL 21 33 42 48 72 21 12 1 260 33 36 25 27 60 36 9 14 240 30 27 12 18 63 19 8 14 191 29




Ponto 3 Sentido de deslocamento: 8

Data: 04/12//2023 segunda-feira

07:00

07:15

07:30

07:45

08:00

08:15

08:30

08:45

Total

11:00

11:15

11:30

11:45

12:00

12:15

12:30

12:45

Total

17:00

17:15

17:30

17:45

18:00

18:15

18:30

18:45

Total

Modal < . Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 5 7 0 1 2 0 3 7 25 1 1 0 1 0 0 0 0 3 5 6 2 0 2 0 5 2 22 2
Pedestre 1 7 0 2 5 5 0 1 21 1 7 0 1 0 0 0 1 10 10 8 8 6 10 9 8 12 71 4
Data: 05/12/2023 terca-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total |\ cuia
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 6 7 0 0 5 2 0 1 21 2 1 2 0 3 0 0 1 9 6 6 0 0 5 2 0 1 20 2
Pedestre 2 7 7 0 8 2 0 1 27 2 7 2 2 3 2 0 1 19 11 8 6 3 13 6 0 1 48 4
Data: 06/12/2023 quarta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Totg | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 7 7 3 2 8 2 0 1 30 3 1 0 1 6 2 0 1 14 7 6 0 0 8 2 0 1 24 3
Pedestre 3 7 5 3 11 0 0 1 30 3 7 0 0 6 0 0 1 17 12 8 4 0 16 3 0 1 44 4
TOTAL 24 42 15 8 39 1 3 12 154 12 24 4 5 18 4 0 5 72 51 42 20 9 54 22 13 18 229 19




Ponto 3 Sentido de deslocamento: 9

Data: 04/12//2023 segunda-feira

07:00

07:15

07:30

07:45

08:00

08:15

08:30

08:45

Total

11:00

11:15

11:30

11:45

12:00

12:15

12:30

12:45

Total

17:00

17:30

17:45

18:00

18:15

18:45

Total

Modal < . Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 1 7 6 2 5 3 0 1 25 1 3 2 3 2 2 1 0 14 10 8 12 5 7 7 10 5 64 4
Pedestre 8 8 10 8 7 5 9 2 57 0 4 4 5 0 2 3 1 19 24 21 9 8 15 12 20 3 112 8
Data: 05/12/2023 terca-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total |\ cuia
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 2 7 0 0 8 2 0 1 20 2 3 0 0 5 2 0 1 13 11 8 0 0 10 2 0 1 32 3
Pedestre 9 8 7 0 10 2 0 1 37 1 4 7 0 3 0 0 1 16 25 21 7 0 18 9 0 1 81 6
Data: 06/12/2023 quarta-feira
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Totg | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 3 7 0 0 11 2 0 1 24 3 3 0 0 8 2 0 1 17 12 8 0 0 13 2 0 1 36 3
Pedestre 10 8 7 0 13 0 0 1 39 2 4 7 0 6 3 0 1 23 26 21 7 0 21 6 0 1 82 6
TOTAL 33 45 30 10 54 14 9 7 202 9 21 20 8 24 1 4 5 102 108 87 35 13 84 38 30 12 407 30




Ponto 4 Sentido de deslocamento: 1

Data: 06/08/2024

Vodal | 0700 | 0715 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 0845 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 1245 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 1745 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Totar | -
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manhd| 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:.00 | tarde | 1745 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Noite
Onibus 2 0 0 1 0 2 0 1 6 0 1 2 1 0 1 0 1 6 0 1 1 1 3 0 0 0 6 1
Caminho 0 1 2 3 2 3 4 3 18 5 5 1 0 3 1 0 4 19 4 6 3 2 5 2 0 0 22 2
Carro 53 66 76 53 70 50 73 62 503 62 57 92 63 92 65 54 70 555 83 | 104 | 134 | 134 | 128 | 102 | 114 | 99 | 898 82
Moto 4 5 3 9 0 2 3 2 28 10 10 12 12 21 7 10 11 93 16 18 21 16 23 10 0 17 121 10
Bicicleta 0 2 0 3 0 1 1 1 8 1 3 1 3 4 0 1 3 16 5 1 4 0 1 2 0 0 13 2
Pedestre 4 2 2 1 9 2 1 1 22 0 0 0 6 0 2 1 0 9 0 1 0 4 0 0 0 0 5 2
Data: 07/08/2024
Vodal | ©700 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 0845 | Total | 11:00 | 11:15 | 1130 | 1145 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 1245 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 1745 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Totar |
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manhd | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 1715 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | Moite
Onibus 1 2 0 0 1 2 1 1 8 0 2 0 1 1 1 0 2 7 0 1 2 0 2 1 3 3 12 1
Caminh&o 3 3 0 1 1 2 2 4 16 4 4 0 2 2 5 5 3 25 0 4 0 2 3 1 0 0 10 2
Carro 42 47 85 25 53 63 73 35 | 423 68 63 92 75 | 107 | 87 77 44 | 613 66 | 126 | 168 | 147 | 150 | 146 | 126 | 126 | 1055 | 87
Moto 2 4 8 1 3 4 6 0 28 5 9 9 0 12 14 21 11 81 11 21 29 23 31 12 14 14 155 11
Bicicleta 0 3 2 1 0 1 0 0 7 0 0 5 18 1 1 1 0 26 3 6 7 7 9 2 2 2 38 3
Pedestre 1 6 0 0 0 0 1 0 8 0 0 0 0 0 2 2 4 0 4 3 1 2 4 0 0 14 1
Data: 08/08/2024
Vodal | ©700 | 0715 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 0845 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 1145 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 1245 | Totar | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 1800 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Total |,
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 1745 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 1 1 0 0 0 1 1 0 4 0 2 0 0 1 1 0 0 4 2 0 1 1 2 0 2 1 9 1
Caminho 3 0 2 3 1 2 3 0 14 2 3 1 2 1 2 2 1 14 0 2 4 4 2 2 1 2 17 2
Carro 63 84 64 63 47 45 57 36 | 459 59 67 77 74 83 62 47 47 516 95 | 144 | 141 | 173 | 144 | 144 | 144 | 105 | 109 | 86
Moto 6 9 5 8 7 5 6 5 51 7 13 13 8 11 5 9 5 71 18 14 33 33 19 19 12 11 159 12
Bicicleta 4 1 2 3 0 0 0 0 10 1 1 0 0 0 1 4 0 7 3 3 3 3 7 8 0 1 28 2
Pedestre 5 4 2 2 0 0 3 1 17 0 3 0 3 0 1 0 0 7 1 3 6 6 1 5 5 3 30 2
TOTAL 184 | 228 | 249 | 174 | 185 | 183 | 230 | 150 | 1583 | 224 | 240 | 305 | 259 | 339 | 253 | 231 | 202 | 2053 | 306 | 451 | 551 | 546 | 529 | 451 | 418 | 381 | 3633 | 30288




Ponto 4 Sentido de deslocamento: 2

Data: 06/08/2024

07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45
Modal Total~ Total ToFaI Média
manha tarde noite
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0
Carro 2 7 6 3 4 12 3 5 42 2 6 4 5 10 10 3 1 41 7 5 17 9 16 3 12 1 70 6
Moto 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 0 1 0 0 0 0 2 1 1 2 1 5 0 0 0 10 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 2 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 07/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 ToFaI .
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0
Caminhzo 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 2 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Carro 0 2 8 6 6 5 7 2 36 6 9 8 3 15 4 8 5 58 12 6 11 20 16 8 11 7 91 8
Moto 0 0 0 0 0 1 1 0 2 0 1 0 1 2 3 1 0 8 2 1 3 7 0 0 0 2 15 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 1 0 5 0
Data: 08/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh&d | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 6 7 4 4 5 5 0 5 36 3 2 9 3 10 6 6 9 48 8 15 18 21 11 11 9 7 100 8
Moto 1 0 0 1 0 2 0 2 6 2 2 0 1 1 2 0 0 8 3 4 7 4 2 0 0 1 21 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0
Pedestre 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 0 2 3 1 1 2 0 1 0 2 10 1
TOTAL 9 17 18 14 15 25 12 15 125 14 21 21 14 43 27 21 15 176 34 32 59 64 50 22 32 21 314 25,625




Ponto 4 Sentido de deslocamento: 3

Data: 06/08/2024

Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Totgl | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | Total e
odal = . édia
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite

Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 1 0 0 0 2 0 3 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0
Carro 8 2 11 13 14 6 10 6 70 6 18 12 10 22 14 9 8 99 9 14 14 24 21 30 15 5 132 13
Moto 2 2 1 3 0 0 4 0 12 2 1 5 3 6 1 2 1 21 2 2 4 1 6 0 0 2 17 2
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 3 3 0 2 0 0 2 1 0 0 5 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0
Pedestre 1 1 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 2 0
Data: 07/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Totg | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 ToFaI Yl
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Caminhéo 0 0 2 0 0 0 0 1 3 0 0 1 1 1 0 3 0 6 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0
Carro 1 6 10 10 12 8 8 14 69 7 7 13 15 16 28 11 8 105 11 18 20 27 27 32 28 13 176 15
Moto 1 1 4 0 0 1 0 3 10 3 2 5 5 2 4 2 5 28 4 4 7 8 4 5 3 2 37 3
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 2 2 0 1 8 0

Data: 08/08/2024

Modal | 0700 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 0845 | Total | 1100 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 1245 | Total | 17:00 | 17:05 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Total |
odal ~ . edla
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite

Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 1 0 0 0 1 2 1 1 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 5 12 9 11 11 8 7 6 69 13 11 10 6 16 15 10 9 90 13 15 18 21 24 24 14 4 133 12
Moto 0 1 3 2 0 0 2 1 9 3 2 2 3 2 0 1 0 13 0 4 7 4 2 1 2 2 22 2
Bicicleta 0 2 0 0 0 0 2 0 4 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0 2 5 0
Pedestre 0 4 0 0 1 0 0 0 5 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0 1 1 0 0 0 1 2 5 1

TOTAL 17 26 41 40 37 23 35 35 254 37 45 49 43 67 63 38 31 373 40 57 71 87 87 93 62 30 527 | 48,083




Ponto 4 Sentido de deslocamento: 4

Data: 06/08/2024

Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 0800 | 08:45 | 08:30 | 08:45 | Total | 11:00 | 1145 | 11:30 | 10:45 | 1200 | 1215 | 1230 | 1245 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 1830 | 1845 | Total | ..
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | q1:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 1245 | 1300 | tade | 4745 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | 19:00 | nNoite
Onibus 1 3 1 0 0 2 1 3 1 0 1 3 2 2 0 5 2 15 2 1 2 1 2 1 0 0 9 1
Caminh&o 1 5 7 9 9 9 24 14 78 5 5 5 1 2 3 2 1 24 6 1 0 0 0 0 0 0 7 5
Carro 156 [ 180 | 154 | 156 | 141 143 | 138 | 152 | 1220 72 87 81 79 87 66 76 84 632 74 97 76 70 78 71 32 89 587 102
Moto 11 14 17 15 13 8 14 13 105 13 18 18 5 13 7 9 12 95 13 4 7 2 14 2 0 12 54 11
Bicicleta 8 5 1 3 0 0 2 1 20 6 3 4 2 1 0 2 1 19 1 4 8 2 1 0 0 0 16 2
Pedestre 2 1 1 2 3 1 1 1 12 1 0 11 3 3 0 0 2 20 1 1 9 3 1 0 0 0 15 2
Data: 07/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | O7:30 | 07:45 | 0800 | 08:45 | 08:30 | 08:45 | Total | 11:00 | 11:45 | 11:30 | 10:45 | 1200 | 1215 | 1230 | 1245 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 1815 | 1830 | 1845 | Total | ..
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manhd | q1:45 | 11:30 | 11:45 | 12000 | 12:15 | 12:30 | 1245 | 1300 | tade | 4715 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 1815 | 18:30 | 1845 | 19:00 | noite
Onibus 1 2 2 4 1 0 0 2 12 0 2 3 3 0 3 0 1 12 2 0 1 4 2 1 1 0 1 1
Caminh&o 0 4 7 6 9 1 6 1 34 2 5 1 5 0 2 12 1 28 0 3 1 0 1 1 0 3 9 3
Carro 98 165 | 133 | 117 | 139 [ 130 | 104 83 959 74 66 78 92 176 77 45 74 682 40 19 103 98 96 84 100 71 611 94
Moto 26 16 19 13 9 1" 8 1" 113 5 15 6 15 1" 23 9 8 92 6 7 15 9 11 8 13 8 77 12
Bicicleta 1 5 1 1 0 1 0 1 10 1 1 3 0 0 0 3 0 8 1 4 1 3 2 1 2 2 16 1
Pedestre 0 2 1 0 1 0 3 0 7 0 1 4 3 0 0 1 0 9 4 3 17 2 3 4 4 1 38 2
Data: 08/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 0800 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Total | 11:00 | 11:45 | 11:30 | 1%:45 | 1200 | 12:15 | 1230 | 1245 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Total | 0o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | q1:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 1245 | 1300 | tade | 4715 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 2 2 2 0 2 1 1 1 1 0 1 2 1 1 0 5 1 11 1 1 1 4 0 0 3 0 10 1
Caminh&o 3 2 8 6 4 5 4 0 32 1" 5 0 0 4 0 1 1 22 0 2 0 2 0 0 0 0 4 2
Carro 198 | 153 | 150 | 123 | 127 88 89 68 996 88 80 85 84 71 77 58 70 613 68 95 84 108 | 133 97 89 77 751 98
Moto 18 12 14 12 9 7 1 6 79 7 9 10 6 8 11 10 5 66 4 8 12 9 2 8 11 10 64 9
Bicicleta 7 1 3 6 4 0 0 0 21 0 1 6 2 1 0 1 0 11 2 1 5 0 1 0 0 0 9 2
Pedestre 3 2 1 4 1 0 0 1 12 0 3 6 0 1 1 0 0 11 2 3 16 7 0 0 1 7 36 2
TOTAL 5 5 3 6 5 1 4 2 31 1 4 21 6 4 1 1 2 40 7 7 42 12 4 4 5 8 89 | 6,66667




Ponto 4 Sentido de deslocamento: 5

Data: 06/08/2024

07:00

07:15

07:30

08:00

08:15

08:30

11:15

11:30

11:45

12:00

12:15

12:30

12:45

17:00

17:15

17:30

Modal Total Total 18:30 | 18:45 Total | o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0
Caminh&o 0 0 0 3 1 0 0 0 4 0 0 0 0 1 0 0 1 2 0 1 1 0 0 0 0 0 2 0
Carro 12 11 16 24 24 5 11 16 119 10 6 8 11 18 9 7 6 75 13 6 10 18 19 12 17 5 100 12
Moto 2 1 2 1 0 0 3 0 9 1 0 2 1 1 2 1 1 9 0 2 1 0 1 1 0 2 7 1
Bicicleta 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 1 0 1 0 0 0 2 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 1 2 1 1 0 0 0 5 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0
Data: 07/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | 4o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 2 0 1 0 2 0 5 0 0 0 0 2 0 2 1 5 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0
Carro 20 10 17 22 16 12 10 6 113 5 6 6 19 16 13 5 8 78 4 8 12 13 18 16 12 13 96 12
Moto 0 1 3 1 0 0 0 0 5 1 1 1 0 3 1 2 0 9 0 2 0 0 2 1 1 1 7 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 6 0 0 0 0 0 7 0
Data: 08/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | y1adia
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 2 2 0 0 0 4 2 1 0 0 0 0 0 0 3 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0
Carro 11 15 24 23 14 7 6 12 112 6 6 7 7 12 3 11 7 59 17 13 17 10 11 13 21 12 114 12
Moto 1 0 2 3 1 0 2 0 9 0 0 0 1 0 1 0 0 2 2 2 0 0 1 0 0 0 5 1
Bicicleta 0 1 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 2 2 0 0 0 0 0 4 0 0 4 1 2 2 0 0 9 1
TOTAL 0 0 0 0 0 0 2 1 3 0 3 5 1 1 0 0 0 10 1 0 1 1 2 2 0 0 17 1,25




Ponto 4 Sentido de deslocamento: 6

Data: 06/08/2024

Vodal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 0845 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 1145 | 1200 | 12:15 | 1230 | 1245 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Total |\ .
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 1 0 0 1 2 3 1 0 8 0 2 2 3 0 0 0 0 7 0 0 1 1 0 1 0 0 3 1
Carro 30 42 40 40 39 25 16 21 253 18 25 10 20 15 30 22 14 154 15 17 14 33 21 12 18 18 148 23
Moto 9 4 2 6 5 1 3 1 31 1 4 1 2 0 0 3 3 14 2 3 2 4 2 2 0 0 15 3
Bicicleta 0 0 1 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 07/08/2024
Vodal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 0845 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 1145 | 1200 | 12:15 | 1230 | 1245 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Total |\ .
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 1 0 0 0 2 0 1 4 1 0 0 0 1 3 6 1 12 0 0 0 0 0 1 1 0 2 1
Carro 6 30 29 31 28 26 21 20 191 16 15 13 19 17 19 26 17 142 14 16 24 18 25 22 15 13 147 20
Moto 0 4 3 4 6 1 1 0 19 1 0 2 3 1 3 5 4 19 1 2 1 2 3 2 0 2 13 2
Bicicleta 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 3 0
Data: 08/08/2024
Vodal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 0845 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 1145 | 1200 | 12:15 | 12:30 | 1245 | Tota) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Total |\
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 1 1 0 3 0 0 5 1 1 0 1 0 0 1 0 4 0 0 1 0 0 0 0 1 2 0
Carro 36 45 37 33 32 20 17 12 232 15 24 19 20 12 12 19 9 130 11 22 27 4 24 14 23 17 142 21
Moto 7 4 5 9 4 5 0 2 36 1 1 0 1 0 0 3 2 8 2 3 1 0 2 0 0 3 1 2
Bicicleta 0 0 0 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 0 0 0 14 1
Pedestre 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 89 130 | 118 | 120 | 116 | 86 59 57 | 784 | 54 72 47 69 46 67 87 54 | 496 | 46 63 71 62 91 54 57 54 | 498 |74,083




Ponto 5 Sentido de deslocamento: 1

Data: 06/08/2024

Total

11:30

11:45

12:00

12:15

12:30

Total

17:00

17:15

17:30

17:45

18:00

18:15

Total

Modal = . Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha@ | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 1 0 2 0 1 0 4 0 2 1 1 0 0 1 2 7 1 0 1 2 0 3 0 0 7 1
Caminh&o 1 0 1 1 3 3 1 1 11 1 0 0 1 2 0 3 2 9 3 4 2 1 2 0 1 0 13 1
Carro 47 68 48 57 51 46 70 48 | 435 45 65 54 52 76 71 54 49 | 466 78 | 107 | 132 | 120 | 122 | 98 95 97 | 849 73
Moto 7 4 9 7 4 3 5 5 44 5 7 8 8 7 9 8 6 58 15 12 22 15 25 16 7 7 119 9
Bicicleta 2 3 1 1 1 1 0 0 9 1 1 1 1 6 2 2 1 15 1 3 6 1 4 2 0 3 20 2
Pedestre 0 0 3 0 0 2 0 0 5 0 1 2 1 3 3 0 4 14 8 0 2 1 0 4 4 0 19 2
Data: 07/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Tota|~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 ToFa| .
07:15 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 1 0 0 0 0 1 2 0 4 0 2 0 0 2 0 1 2 7 1 1 1 2 2 3 1 2 13 1
Caminh&o 0 1 1 0 1 4 0 2 9 0 0 0 1 4 1 0 2 8 2 1 0 2 0 1 0 2 8 1
Carro 33 41 67 37 39 54 41 32 | 344 51 48 61 47 96 35 35 44 | 417 | 116 | 138 [ 130 | 173 | 124 | 90 22 85 | 878 68
Moto 5 5 4 3 2 4 5 0 28 5 5 7 8 9 4 4 5 47 17 15 29 22 11 19 13 6 132 9
Bicicleta 3 6 4 0 0 0 0 0 13 0 0 9 0 0 0 1 2 12 7 8 2 1 6 1 0 1 26 2
Pedestre 5 1 1 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 1 0 1 0 2 2 4 0 0 1 0 0 1 8 1
Data: 08/08/2024
Modal 07:00 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Totg | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha@ | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 1 0 0 1 0 3 0 0 5 0 1 0 1 2 0 2 1 7 1 1 1 3 0 2 2 1 11 1
Caminh&o 1 0 2 2 4 3 2 2 16 0 3 2 5 1 2 2 1 16 0 3 3 2 1 2 0 1 12 2
Carro 60 49 | 50 | 43 | 22 33 | 29 | 47 | 333 | 42 65 | 88 | 59 | 59 | 69 51 60 | 493 | 106 | 136 | 152 | 142 [ 180 | 116 | 121 | 78 | 1031 | 77
Moto 4 2 4 1 0 5 0 4 20 5 13 9 9 4 6 6 5 57 21 9 31 23 22 18 12 7 143 9
Bicicleta 1 5 6 0 0 1 1 1 15 0 2 2 0 1 5 1 2 13 4 2 12 6 6 4 0 2 36 3
Pedestre 4 0 2 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 1 1 1 3 4 5 5 3 0 1 0 2 20 1
TOTAL 166 184 198 153 129 161 157 142 1290 155 214 242 193 269 204 171 184 1632 373 440 524 515 505 375 274 292 3298 | 259,17




Ponto 5 Sentido de deslocamento: 2

Data: 06/08/2024

07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45
Modal Total~ Total ToFaI Média
manha tarde noite
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 1 1 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0
Carro 7 12 5 8 4 11 9 3 59 4 10 2 9 6 8 9 5 53 8 19 11 16 11 13 11 13 102 9
Moto 0 0 5 0 1 3 1 0 10 0 3 0 1 7 2 1 2 16 3 7 7 6 3 1 1 0 28 2
Bicicleta 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 1 1 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 07/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 ToFaI .
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 1 0 1 1 3 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 11 14 12 10 5 12 8 7 79 5 10 8 9 10 1 3 4 50 11 14 14 7 16 14 5 12 93 9
Moto 0 0 0 0 0 1 2 0 3 3 0 5 2 5 0 1 4 20 5 6 4 1 2 6 2 4 30 2
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 08/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh&d | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0
Carro 9 9 11 12 6 15 6 10 78 7 10 11 10 7 8 7 4 64 5 18 20 16 14 13 10 12 108 10
Moto 0 0 2 0 1 1 0 0 4 3 3 3 0 2 6 0 0 17 2 2 3 4 1 2 1 5 20 2
Bicicleta 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 28 36 35 31 20 43 29 22 244 22 36 29 31 37 26 24 20 225 34 66 59 50 47 50 30 47 383 35,5




Ponto 5 Sentido de deslocamento: 3

Data: 06/08/2024

Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Y
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha@ | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 1 0 0 0 1 2 1 0 0 0 2 1 0 0 4 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0
Moto 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 07/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 19:00 | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 1245 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Total |
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 1 0 0 0 1 3 0 1 0 2 0 1 1 8 0 1 0 1 1 0 0 0 3 1
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 08/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 1 0 0 0 1 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 2 0 4 7 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 2 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 0
TOTAL 1 0 1 1 1 0 1 1 6 6 0 2 1 5 3 1 1 19 0 2 2 1 1 2 0 8 16 1,7083




Ponto 5 Sentido de deslocamento: 4

Data: 06/08/2024

Modal | 0700 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Total | |\
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Maha | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | t@rde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 1 0 0 0 1 2 0 2 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2 0 0 0 2 0
Carro 12 18 14 13 7 7 8 8 87 11 15 9 10 10 10 10 9 84 20 13 | 26 | 31 26 | 23 | 30 [ 20 | 189 15
Moto 1 1 2 1 2 0 0 1 8 2 4 2 0 1 1 2 0 12 2 1 2 3 1 1 0 4 14 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 2 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 07/08/2024
Modal | 0700 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total [ 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Total | .\
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 41:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | t@rde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0
Caminhao 0 2 0 0 0 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 11 11 17 10 12 9 17 5 92 8 12 8 11 17 0 3 3 62 17 18 8 6 40 [ 20 | 25 16 | 150 13
Moto 1 0 2 2 0 0 1 0 6 2 2 2 4 0 1 2 2 15 0 0 0 1 2 2 1 1 7 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 08/08/2024
Modal | 0700 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Total |\ . .
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 41:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | t@rde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 2 0
Caminhao 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 1 0 0 2 0 0 0 2 0 0 0 0 2 0
Carro 15 12 9 9 9 15 15 11 95 6 6 7 3 8 5 13 12 60 21 27 [ 24 | 39 | 34 | 39 | 23 18 | 225 16
Moto 1 1 1 1 0 1 1 0 6 0 0 1 0 1 0 4 2 8 1 3 4 3 1 2 1 2 17 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0




Ponto 5 Sentido de deslocamento: 5

Data: 06/08/2024

07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Tota) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | Total »
Modal 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh@ | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite Meda
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 1 1 0 0 1 0 1 0 4 3 0 0 0 0 0 0 1 4 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Data: 07/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh@ | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 1 1 0 0 0 0 0 1 3 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 2 0
Moto 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 08/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | \redia
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh@ | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 5 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 2 0
Moto 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0,0417




Ponto 5 Sentido de deslocamento: 6

Data: 06/08/2024

Vodal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 0845 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 1145 | 1200 | 12:15 | 1230 | 1245 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Total |\ .
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 1 1 1 1 1 0 0 0 5 2 0 1 0 0 0 1 1 5 0 0 0 0 0 0 0 2 2 1
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0
Data: 07/08/2024
Vodal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 0845 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 1145 | 1200 | 12:15 | 1230 | 1245 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Total |\ .
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 2 0 0 1 0 0 0 0 1 2 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 08/08/2024
Vodal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 0845 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 1145 | 1200 | 12:15 | 12:30 | 1245 | Tota) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Total |\
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 1 0 3 1 1 0 0 0 1 0 0 3 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 1 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 2 2 1 1 1 0 0 0 7 2 3 1 0 0 0 3 1 10 1 1 1 0 0 1 0 3 7 1




Ponto 5 Sentido de deslocamento: 7

Data: 06/08/2024

Vodal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 0845 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 1145 | 1200 | 12:15 | 1230 | 1245 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Total |\ .
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 1 1 1 0 3 3 0 0 0 0 0 1 0 4 0 0 0 0 0 1 0 1 2 0
Moto 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 07/08/2024
Vodal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 0845 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 1145 | 1200 | 12:15 | 1230 | 1245 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Total |\ .
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 1 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 1 0 1 0 0 0 3 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 08/08/2024
Vodal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 0845 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 1145 | 1200 | 12:15 | 12:30 | 1245 | Tota) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Total |\
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 1 2 0 0 0 0 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 2 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 0 2 2 1 1 2 1 1 10 3 0 0 1 0 0 1 1 6 1 0 2 0 1 1 1 1 7 |09583




Ponto 5 Sentido de deslocamento: 8

Data: 06/08/2024

Vodal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 0845 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 1145 | 1200 | 12:15 | 1230 | 1245 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Total |\ .
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 2 1 0 1 1 0 4 0 9 0 0 2 2 0 0 9 3 16 2 0 1 1 2 2 1 2 1 2
Caminhzo 1 8 7 9 1 17 15 19 87 1 5 4 3 3 2 1 2 21 3 1 2 1 2 0 0 0 9 5
Carro 134 | 134 | 165 | 134 | 134 | 130 | 160 | 132 | 1123 | 53 94 79 74 92 81 78 86 | 637 84 83 77 88 93 88 83 85 | 681 102
Moto 20 13 19 20 14 13 11 10 120 9 20 12 7 12 8 10 10 88 1 9 10 9 16 15 6 9 75 12
Bicicleta 3 2 11 2 0 5 2 1 26 5 5 2 2 4 1 4 1 24 1 2 5 5 2 1 1 1 18 3
Pedestre 1 2 1 4 2 1 0 0 1 1 1 9 1 1 0 0 2 15 5 3 7 9 3 3 4 10 44 3
Data: 07/08/2024
Vodal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 0845 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 1145 | 1200 | 12:15 | 1230 | 1245 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Total |\ .
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 1 1 3 4 0 0 0 2 1 0 2 3 3 0 0 5 3 16 2 0 2 3 2 1 0 1 1 2
Caminhzo 1 4 5 7 2 2 3 3 27 2 4 1 4 1 3 2 1 18 2 1 1 0 3 1 1 1 10 2
Carro 175 | 149 | 129 | 150 | 132 | 147 | 123 | 117 | 1122 | 77 79 85 88 73 51 59 95 | 607 81 89 96 70 94 86 57 70 643 99
Moto 16 22 17 19 17 13 10 15 129 8 10 6 19 9 15 9 15 91 18 13 11 1 9 13 3 10 88 13
Bicicleta 1 6 4 12 3 3 0 3 32 1 3 4 1 1 0 1 2 13 4 4 1 1 1 2 1 0 14 2
Pedestre 11 3 3 1 1 1 1 2 23 0 1 9 1 0 0 1 2 14 3 4 8 3 4 6 3 2 33 3
Data: 08/08/2024
Vodal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 0845 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 1145 | 1200 | 12:15 | 12:30 | 1245 | Tota) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Total |\
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 2 1 1 0 2 0 1 2 9 0 1 3 1 0 5 2 1 13 2 1 0 3 3 2 0 0 1 1
Caminhao 1 3 6 3 7 6 6 3 35 9 5 0 1 1 2 1 0 19 2 0 2 0 0 0 0 1 5 2
Carro 175 | 175 | 123 | 188 | 185 | 135 | 112 | 106 | 1199 | 99 70 84 84 71 88 85 77 | 658 92 80 | 107 | 100 | 97 95 90 | 105 | 766 109
Moto 20 15 23 22 13 18 13 14 138 13 9 9 9 12 19 15 8 94 10 16 11 169 | 12 9 12 1 250 20
Bicicleta 8 2 3 8 4 3 0 2 30 0 6 3 1 2 2 1 3 18 2 2 7 2 1 1 0 1 16 3
Pedestre 3 1 1 4 2 0 1 0 12 1 3 5 0 3 2 0 1 15 4 2 10 8 0 2 4 6 36 3
TOTAL 558 | 536 | 516 | 579 | 525 | 492 | 460 | 429 | 4097 | 277 | 313 | 207 | 209 | 281 | 277 | 282 | 307 | 2333 | 306 | 301 | 333 | 463 | 337 | 316 | 255 | 207 | 2608 | 376,58




Ponto 5 Sentido de deslocamento: 9

Data: 06/08/2024

08:00

08:15

Total

11:00

11:15

11:30

11:45

12:00

12:15

12:30

12:45

17:00

18:00

Total

Modal = . Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manhd | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 2 0
Caminhao 1 0 0 0 1 0 2 0 4 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 22 14 23 16 11 9 18 37 150 11 18 16 10 12 14 15 19 115 12 26 15 22 21 22 17 26 161 18
Moto 0 1 2 1 1 1 2 2 10 3 2 2 3 2 1 3 1 17 1 2 1 2 3 3 2 1 15 2
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2 0 1 1 0 0 0 0 0 2 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 4 0
Data: 07/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Totar | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | oo
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | hoite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 1 0 3 0
Caminhao 1 0 1 0 2 0 1 3 8 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 2 0
Carro 24 21 22 23 27 27 14 20 178 9 9 7 17 11 9 5 15 82 9 18 29 27 24 16 21 11 155 17
Moto 1 1 4 1 1 2 0 2 12 2 3 3 3 3 0 0 1 15 3 2 2 5 1 1 2 3 19 2
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 3 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0
Data: 08/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Totar | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | \1agia
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manhd | 14:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 2 0
Caminh&o 0 0 1 2 1 1 0 0 5 1 2 0 0 1 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 41 33 35 22 29 21 18 21 220 11 13 12 22 12 16 11 9 106 17 17 24 24 28 18 15 19 162 20
Moto 0 3 3 2 0 2 2 1 13 2 4 2 0 0 2 0 0 10 1 2 2 2 1 0 2 1 11 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 2 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 90 73 91 67 73 63 57 86 600 39 51 43 56 43 43 34 45 354 43 68 76 85 79 62 61 62 536 | 62,083




Ponto 5 Sentido de deslocamento: 10

Data: 06/08/2024

Vodal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 0845 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 1145 | 1200 | 12:15 | 1230 | 1245 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Total |\ .
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 2 0 1 2 0 0 1 2 1 7 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 07/08/2024
Vodal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 0845 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 1145 | 1200 | 12:15 | 1230 | 1245 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Total |\ .
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 1 1 0 0 1 0 1 0 4 0 0 1 0 1 0 0 0 2 0 0 2 1 1 1 0 0 5 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 08/08/2024
Vodal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 0845 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 1145 | 1200 | 12:15 | 12:30 | 1245 | Tota) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Total |\
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 1 0 0 0 0 0 1 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 2 0 0 0 0 1 4 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 1 2 0 0 1 0 1 1 6 0 1 4 1 3 0 1 1 11 1 1 7 1 1 2 2 3 18 | 1,4583




Ponto 5 Sentido de deslocamento: 11

Data: 06/08/2024

07:00

07:15

07:30

Total

11:00

11:15

11:30

11:45

12:00

12:15

12:30

Total

18:15

Total

Modal = . Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manhd | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 1 0 0 0 3 1 0 5 3 1 0 1 0 0 0 0 5 1 0 1 0 1 0 0 1 4 1
Carro 30 42 35 45 22 27 26 26 | 253 30 23 15 25 20 8 11 23 155 21 20 20 25 21 18 15 20 160 24
Moto 11 10 21 6 4 5 6 5 68 5 5 4 4 3 5 0 2 28 2 3 4 2 4 2 3 3 23 5
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 07/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Totar | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | oo
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | hoite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 1 1 1 1 0 0 1 5 0 2 2 2 2 0 0 1 9 2 0 0 1 1 0 0 1 5 1
Carro 40 44 44 40 32 24 26 26 | 276 18 21 19 20 17 12 11 20 138 26 27 24 20 27 14 24 16 178 25
Moto 3 8 12 10 3 3 5 6 50 6 6 5 4 0 3 2 4 30 5 3 1 4 6 0 2 3 24 4
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 1 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0
Data: 08/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Totar | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | \1agia
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manhd | 14:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Caminh&o 0 0 1 2 1 1 0 3 8 0 0 1 1 0 0 2 0 4 0 0 0 0 1 1 0 0 2 1
Carro 44 41 37 32 30 20 28 30 | 262 15 22 23 21 16 18 15 11 141 25 24 21 22 20 17 15 16 160 23
Moto 6 10 6 9 6 3 1 7 48 1 4 5 4 3 1 1 0 19 3 7 2 0 1 1 3 0 17 4
Bicicleta 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 1 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 134 157 157 146 99 86 93 104 977 79 84 74 82 65 47 44 63 538 86 84 73 74 82 53 62 62 576 | 87,125




Ponto 5 Sentido de deslocamento: 12

Data: 06/08/2024

Vodal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 0845 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 1145 | 1200 | 12:15 | 1230 | 1245 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Total |\ .
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 2 0 0 1 0 0 0 0 3 1 1 0 0 0 1 0 0 3 1 0 0 0 0 2 1 0 4 0
Moto 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 07/08/2024
Vodal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 0845 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 1145 | 1200 | 12:15 | 1230 | 1245 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Total |\ .
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 2 1 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 3 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Data: 08/08/2024
Vodal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 0845 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 1145 | 1200 | 12:15 | 12:30 | 1245 | Tota) | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Total |\
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 1 0 0 0 1 0 0 2 0 1 1 0 2 0 0 0 4 0 1 0 2 1 1 0 0 5 0
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 5 2 0 1 0 1 0 0 9 1 2 2 0 2 2 0 0 9 1 1 1 3 3 3 1 1 14 |1,3333




Ponto 6 Sentido de deslocamento: 1

Data: 06/08/2024

07:15

07:30

08:00

Total

11:00

11:45

12:00

12:15

Total

17:00

18:00

Total

Modal = . Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha@ | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 0 1 2 0 2 0 3 2 10 5 4 1 2 1 1 0 0 14 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1
Carro 53 49 | 60 18 | 47 32 | 33 | 38 [ 330 | 35 31 21 35 | 36 | 25 14 | 30 | 227 | 33 [ 45 | 40 | 45 | 49 | 43 39 | 21 315 36
Moto 5 14 19 0 9 6 6 8 67 7 7 7 6 7 7 7 3 51 8 8 5 9 4 7 3 9 53 7
Bicicleta 0 2 2 1 0 0 0 1 6 1 1 0 0 0 0 0 1 3 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Pedestre 0 0 2 2 1 0 0 1 6 0 0 2 1 0 0 0 1 4 0 1 0 2 1 4 3 1 12 1
Data: 07/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Tota|~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 ToFa| .
07:15 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0
Caminh&o 1 1 1 2 1 2 0 1 9 1 3 3 1 2 1 1 0 12 0 1 0 1 3 0 0 0 5 1
Carro 47 53 60 45 41 37 43 27 | 353 21 38 38 31 29 30 19 20 | 226 23 37 51 52 55 29 30 38 | 315 37
Moto 6 13 11 17 4 5 7 8 71 3 6 7 6 10 8 3 3 46 5 9 4 8 7 5 3 4 45 7
Bicicleta 0 0 4 1 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 3 0 0 0 3 0
Pedestre 0 0 1 3 1 0 1 0 6 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0
Data: 08/08/2024
Modal 07:00 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Totg | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha@ | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminh&o 1 1 3 1 2 0 1 1 10 1 2 3 1 0 1 2 1 11 2 0 1 1 1 2 0 0 7 1
Carro 58 58 | 46 | 52 30 33 | M 39 | 357 | 28 32 31 34 | 23 34 | 25 | 21 228 | 53 | 40 34 | 40 | 47 33 | 49 | 27 | 323 38
Moto 5 13 14 8 12 10 6 2 70 3 5 13 3 4 6 3 5 42 3 6 9 4 5 7 2 5 41 6
Bicicleta 0 1 1 2 1 0 1 1 7 1 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 3 0 1 0 0 4 1 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 2 0 0 0 2 0
TOTAL 176 206 223 147 149 125 141 128 1295 106 129 124 119 112 113 75 85 863 128 147 144 160 175 126 126 104 1110 | 136,17




Ponto 6 Sentido de deslocamento: 2

Data: 06/08/2024

07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45
Modal Total~ Total ToFaI Média
manha tarde noite
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 1 1 1 2 1 0 6 0 0 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 1 0 2 0
Caminh&o 0 0 2 3 3 0 2 5 15 2 0 0 1 0 0 0 0 3 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Carro 50 96 | 102 | 108 | 91 81 71 72 | 671 15 16 20 18 27 8 17 20 141 18 31 22 32 20 12 13 17 165 41
Moto 9 6 4 6 4 1 3 7 40 5 2 3 4 3 2 1 1 21 0 3 3 5 2 3 1 0 17 3
Bicicleta 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 1 1 0 0 1 4 0 1 0 0 1 0 0 0 2 0
Pedestre 3 7 0 1 0 0 0 0 11 0 0 3 4 0 0 0 2 9 0 1 1 2 0 2 0 0 6 1
Data: 07/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 ToFaI .
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 0 0 1 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 1 0 2 0
Caminho 1 1 1 0 0 0 1 1 5 0 1 1 1 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 66 96 73 97 52 21 29 16 450 10 15 24 15 24 15 13 24 140 13 29 40 33 26 20 14 20 195 33
Moto 8 7 1 10 5 1 2 2 36 4 2 2 3 6 1 3 0 21 0 4 2 6 0 4 2 0 18 3
Bicicleta 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 1 0 0 2 0
Pedestre 2 2 0 1 0 0 0 0 5 0 0 2 0 2 0 0 1 5 2 2 4 3 3 1 1 1 17 1
Data: 08/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh&d | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | nNoite
Onibus 0 0 1 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 1 0 0 1 0 3 0
Caminhao 1 1 0 0 0 1 0 0 3 1 1 0 1 0 0 0 0 3 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0
Carro 60 81 94 94 55 32 25 15 456 12 15 17 26 29 21 14 12 146 16 32 31 27 23 21 17 12 179 33
Moto 10 7 2 10 2 0 2 2 35 4 1 1 4 3 1 0 3 17 1 0 1 1 1 2 6 1 13 3
Bicicleta 1 1 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 1 0 0 2 0 0 0 0 1 1 0 1 3 0
Pedestre 4 2 2 2 0 0 0 0 10 4 1 0 0 1 0 0 0 6 1 1 1 2 0 0 1 0 6 1
TOTAL 206 296 281 331 214 141 136 120 1725 54 53 1 74 94 49 48 68 508 52 100 99 106 75 64 56 51 603 118,17




Ponto 6 Sentido de deslocamento: 3

Data: 06/08/2024

Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Y
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha@ | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 2 1 3 6 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 12 19 14 13 11 8 11 12 100 13 21 12 13 11 9 18 8 105 17 26 17 19 30 23 20 29 181 16
Moto 2 0 0 4 1 0 3 3 13 3 4 2 4 7 5 5 1 31 3 7 8 9 8 6 2 0 43 4
Bicicleta 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 2 0 1 3 2 0 0 0 1 7 0
Pedestre 1 3 3 2 0 0 0 0 9 0 2 0 2 1 0 0 0 5 0 1 4 1 2 4 1 2 15 1
Data: 07/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 19:00 | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 1245 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Total |
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0
Caminhéo 2 0 0 0 1 2 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 2 0
Carro 10 14 19 20 11 14 15 19 122 14 8 18 16 22 5 24 0 107 11 21 23 28 27 31 19 20 180 17
Moto 0 1 4 3 3 3 3 3 20 3 3 9 4 4 0 3 0 26 5 4 7 4 1 5 7 4 37 3
Bicicleta 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0 0 0 2 1 2 3 1 1 1 0 0 9 1
Pedestre 3 0 3 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 1 0 1 0 2 0 2 1 1 2 0 0 2 8 1
Data: 08/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0
Caminhao 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 4 12 19 24 10 17 20 20 126 13 15 11 22 11 11 10 13 106 18 19 24 29 25 24 13 23 175 17
Moto 1 2 0 3 2 1 3 2 14 2 5 2 1 2 2 4 2 20 3 4 7 3 7 4 0 4 32 3
Bicicleta 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 1 0 0 3 0 1 2 0 1 2 2 0 8 1
Pedestre 2 0 1 2 1 1 0 0 7 0 2 0 0 0 0 0 0 2 0 3 0 0 3 0 4 1 11 1
TOTAL 34 48 56 67 40 47 56 62 410 50 57 55 62 61 33 65 25 408 58 85 95 98 100 96 63 82 677 62,292




Ponto 6 Sentido de deslocamento: 4

Data: 06/08/2024

07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Total | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | Total o
Modal 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 1715 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite Meéda
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0
Caminhdo 0 0 0 1 0 1 1 1 4 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 28 36 25 22 24 16 11 20 182 6 12 8 10 9 5 7 9 66 8 13 13 9 23 13 12 15 106 15
Moto 0 0 0 2 1 1 1 2 7 0 3 1 2 2 1 3 2 14 0 2 2 0 4 1 2 1 12 1
Bicicleta 0 0 2 1 0 0 1 1 5 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0
Pedestre 1 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 2 0 0 0 0 2 0 0 0 2 0 0 0 0 2 0
Data: 07/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | oo
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 1715 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0
Caminhao 2 0 1 1 1 0 0 2 7 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 28 30 35 26 24 29 10 11 193 6 10 3 6 10 8 5 3 51 9 6 15 22 17 9 17 9 104 15
Moto 0 1 3 0 0 1 0 1 6 2 1 3 1 2 2 1 0 12 0 1 2 3 1 1 0 2 10 1
Bicicleta 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 3 0
Pedestre 3 0 4 0 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 2 0
Data: 08/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total 11:00 | 11:15 | 11:30 | 1145 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total | oo
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | 11:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 1715 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0
CaminhZo 1 2 1 1 2 2 1 1 11 0 1 0 1 0 1 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Carro 39 32 41 26 26 26 11 13 214 10 13 6 16 9 9 9 12 84 11 21 14 10 23 19 12 8 118 17
Moto 1 1 1 2 1 3 1 2 12 0 2 0 0 1 3 0 0 6 1 0 4 0 1 2 1 1 10 1
Bicicleta 1 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0
TOTAL 5 0 4 1 0 0 0 0 10 0 0 1 2 0 0 1 0 4 0 1 1 3 0 0 0 0 5 0,7917




Ponto 6 Sentido de deslocamento: 5

Data: 06/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 0800 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Total | 11:00 | 1145 | 11:30 | 11:45 | 1200 | 1215 | 1230 | 1245 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 1830 | 1845 | Total | ..
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | q1:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 1245 | 1300 | tade | 4715 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 3 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 2 1 2 2 0 1 0 0 1 7 0
Carro 4 5 10 1" 6 4 6 2 48 3 8 7 7 9 4 5 7 50 39 61 91 67 65 76 74 61 534 26
Moto 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 1 1 1 1 0 5 9 9 17 16 13 9 8 7 88 4
Bicicleta 0 1 0 0 0 0 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 1 0 0 0 0 5 0
Pedestre 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 3 2 4 0 1 0 2 14 1
Data: 07/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 0800 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | Total | 11:00 | 11:45 | 11:30 | 10:45 | 1200 | 1215 | 1230 | 1245 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 1830 | 1845 | Total | ..
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | q1:45 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 1245 | 1300 | tade | 4715 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 2 0
Caminh&o 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 3 1 1 1 2 0 1 0 0 6 0
Carro 7 7 8 4 8 6 10 4 54 8 6 4 3 1" 4 1 7 44 48 50 79 69 64 60 91 59 520 26
Moto 0 0 2 0 0 0 1 0 3 0 2 3 4 0 0 2 0 11 1 6 10 10 13 15 11 4 70 4
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 1 0 0 0 0 0 5 0
Pedestre 1 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 2 2 4 1 3 1 5 20 1
Data: 08/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 0800 | 08:5 | 08:30 | 08:45 | Total | 11:00 | 11:05 | 11:30 | 1%:45 | 1200 | 12:15 | 1230 | 1245 | Total | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 1845 | Total | 0o
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manha | q1:45 | 11:30 | 11:45 | 12000 | 12:15 | 12:30 | 1245 | 1300 | tade | 4715 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 2 0
Caminh&o 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 2 1 1 0 0 0 5 0
Carro 9 14 3 4 7 9 5 7 58 6 1 1" 7 10 10 2 10 57 64 47 79 69 75 65 80 57 536 27
Moto 0 1 1 0 0 0 0 0 2 1 2 1 0 2 0 2 1 9 5 16 6 0 6 7 15 2 57 3
Bicicleta 0 1 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 12 3 1 0 1 19 1
Pedestre 0 0 0 0 1 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 1 1 4 1 2 0 1 1 1
TOTAL 1 0 0 1 1 0 0 2 5 0 0 0 0 0 0 1 1 2 5 6 5 12 2 6 1 8 45 | 2,16667




Ponto 6 Sentido de deslocamento: 6

Data: 06/08/2024

07:00

08:00

11:00

11:15

11:30

11:45

12:00

12:15

12:30

17:00

18:00

Modal Total~ Total 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal .
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhzo 0 0 1 1 1 0 1 2 6 2 3 1 0 2 0 0 0 8 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1
Carro 17 42 36 | 25 | 26 23 33 21 223 | 33 | 28 | 49 | 39 | 58 | 22 | 30 31 290 7 12 9 25 16 11 17 | 22 | 119 26
Moto 2 0 3 3 1 1 3 4 17 7 10 4 7 6 2 4 1 41 0 0 5 2 0 0 0 2 9 3
Bicicleta 0 0 0 1 1 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0
Pedestre 0 1 4 2 2 0 1 2 12 0 1 1 0 0 1 0 0 3 0 0 0 3 0 0 0 0 3 1
Data: 07/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Totgl | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal T
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 1 0 0 0 0 4 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0
Carro 24 45 | 39 | 30 | 26 19 | 43 18 | 244 | 17 | 30 | 53 | 40 | 48 | 39 | 30 | 23 [ 280 6 16 19 12 12 15 | 19 15 | 114 27
Moto 3 1 2 1 3 2 2 1 15 8 6 8 4 5 1 2 2 36 0 2 3 2 3 0 3 0 13 3
Bicicleta 0 0 1 2 0 0 0 0 3 14 0 0 0 0 0 0 0 14 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1
Pedestre 0 0 2 4 0 0 1 0 7 0 0 2 2 2 0 1 0 7 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1
Data: 08/08/2024
Modal 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total~ 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | Totg | 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 To.tal Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 | Manh& | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 | tarde | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 | noite
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0
Caminhao 0 0 0 2 0 0 2 0 4 0 3 3 2 0 1 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1
Carro 24 45 | 43 | 35 | 38 [ 20 | 28 | 26 | 259 | 19 | 39 | 45 | 42 | 32 | 25 | 33 | 31 | 266 9 17 19 15 | 13 7 15 9 104 26
Moto 2 4 4 0 3 2 5 3 23 4 6 3 4 5 3 1 4 30 0 2 1 3 0 1 0 0 7 3
Bicicleta 0 1 1 1 0 0 0 0 3 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 1 1 1 0 1 0 0 2 6 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 1 0 3 0
TOTAL 72 138 130 101 99 67 17 76 800 106 127 166 139 157 93 100 92 980 22 51 57 60 45 34 55 49 373 | 89,708
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