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1 CARACTERIZAGAO DO EMPREENDIMENTO

11 DADOS DO EMPREENDEDOR

Nome ou razédo social: ASSOCIACAO EDUCACIONAL LUTERANA BOM JESUS/IELUSC

CPF ou CNPJ: 84.685.163/0002-26

Representante legal (no caso de PJ): Silvio lung

CPF (no caso de PJ)

Endereco: Rua Guaratuba, n® 148 - bairro Saguacu

Cidade / UF: Joinville - SC CEP: 89204-25

E-mail [ Telefone:

Nesse campo, ndo sera aceito contato do responsavel técnico.
Em caso de grupo de empreendedores, uma pessoa deve ser designada como representante legal.

1.2 DADOS DO RESPONSAVEL TECNICO

Consultoria: AMBIENT Engenharia e Consultoria Ltda.

Responsavel técnico: Eduardo Diego Orsi

Profissao: Engenheiro Civil N° CAU/CREA: N° CAU/CREA: 145.007-8

E-mail_ Telefone: (47) 3422-6164

Este estudo esta vinculado ao RRT ou a ART n°: 9208657-3

1.3 MOTIVAGAO DO ESTUDO

Implantagdo de novo empreendimento;

Ampliagcdo construtiva de empreendimento existente;
Instalagdo de nova atividade em empreendimento existente;
Regularizagao construtiva de empreendimento existente;
Regularizacao de atividade em empreendimento existente.

Ny I B R

Uso do empreendimento

Parcelamento do solo, com 500 lotes ou mais;

Uso residencial, com 177 ou mais unidades habitacionais ou com ATE igual ou superior a 12.500 m?;
Uso comercial, servigo ou misto, com area edificavel igual ou superior a 12.500 m?

Uso industrial, localizado fora das areas industriais, com area edificavel igual ou superior a 5.000 m?
Uso residencial, comercial, servigo ou misto com mais de 16 unidades autdnomas e/ou gabarito
superior a 4 pavimentos, situado em logradouro com sec¢ao de via inferior a 12 m;
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Servico de salde, com area edificavel igual ou superior a 5.000 mz;

Prestagdo de servigos educacionais, com area edificavel igual ou superior a 5.000 m?, excluida da area

edificavel a area destinada a ginasios poliesportivos;

[0 Organizacéo religiosa de qualquer natureza, de carater associativo, cultural, esportivo ou de lazer, com
area edificavel igual ou superior a 5.000 mz;

[0 Empreendimento destinado a atividade de geracéo, transmissao e distribuicdo de energia;

(1 Empreendimento relacionado a coleta, tratamento e disposi¢éo de residuos liquidos e/ou sélidos de
qualquer natureza;

[ Estabelecimento prisional ou similar com area superior a 750 mz;

(1 Cemitério, crematorio e necrotério;

00 Estagéo e terminal dos sistemas de transportes;

[0 Empreendimento ou atividade com movimentagéo de veiculos de grande porte, em lote atingido por
Faixa Rodoviaria (FR), que possui testada e acesso também para outro logradouro, mas que optou por
aplicar o regime urbanistico definido para a FR;

(1 Empreendimento ou atividade comercial ou de prestagéo de servi¢o, localizado no SA-01, com area

edificavel igual ou superior a 5.000 m2,

=

1.4 LEGISLAGAO APLICAVEL

e Lei Complementar n° 336, de 10 de junho de 2011 — Institui 0 Estudo Prévio de Impacto de
Vizinhanga — EIV;

o Decreto 56.543, de 19 de setembro de 2023 — Regulamenta o Estudo Prévio de Impacto de
Vizinhanga — EIV;

e Instrucdo Normativa n° 01/2024 - SEPUR — Disp6e sobre a forma de apresentacdo do Estudo
Prévio de Impacto de Vizinhanca — EIV;

e Lein®10.257, de 10 de julho 2001 - Regulamenta os arts. 182 e 183 da Constituicdo Federal,
estabelece diretrizes gerais da politica urbana e d& outras providéncias;

e Lei Complementar n® 620, de 12 de setembro de 2022 - Plano Diretor de Desenvolvimento
Sustentavel do Municipio de Joinville;

e Lei Complementar n°® 470, de 09 de janeiro de 2017 - Lei de Ordenamento Territorial — LOT;

Leis federais, estaduais e municipais, decretos, resolu¢des e demais normativas vigentes e pertinentes ao EIV.

1.5 HISTORICO DO EMPREENDIMENTO

O imdvel objeto deste estudo é a implantacdo de um empreendimento que compde uma escola
pertencente a Associacdo Educacional Luterana Bom Jesus/lelusc, localizado na Rua Dona Francisca, n°
2727, bairro Saguacu - Joinville/SC, em frente ao BONJA International - Comenius Building

O imovel atualmente encontra-se desprovido de qualquer atividade. Para melhor entendimento do
histérico do empreendimento, foram georreferenciadas as imagens do Google Earth, referentes aos anos de
2004, 2014 e 2024.
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Figura 1 - Imével em 2004

iV 3
Fonte: Google Earth, 2024

Figura 2 - Imével em 2014

v

Fonte: Google Earth, 2024
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para o ano de 2027.

‘ onte: Google Earth, 2024

A previsao para a concluséo da implantagdo do novo empreendimento neste local esta estabelecida

Breve descricdo informando desde quando o empreendimento existe ou quando deve ser implantado, como se
desenvolveu, se ha outras unidades em funcionamento e como ocorre a operagdo da atividade.

1.6 DADOS DO EMPREENDIMENTO

Nome do empreendimento: Rua Dona Francisca, n°® 2727, bairro Saguacgu, Joinville/SC. CEP 89221-008

Endereco: Nova instituicdo de ensino Colégio BONJA

N° inscrigdo imobiliaria: 13.20.44.52.0906.0000 e
13.20.44.52.0369.0001/0002/0003/0004 e 0005

N° matricula do imével: 191.186

Quando néo houver inscricdo imobiliaria
Datum utilizado: N/A

Coordenada UTM (N): 7091365.00
Coordenada UTM (E): 715224.00

Em caso de loteamento ou condominio
Nuamero de lotes ou unidades autbnomas: N/A

Em caso de empreendimento residencial

Ndmero de blocos: N/A
Nuamero de unidades habitacionais: N/A

Em caso de atividade econdmica
Namero de blocos: 02

Namero de unidades: 27 salas

CNAEs: 85.13-9-00 - Ensino fundamental;
85.11-2-00 - Educagéo infantil — creche;
85.12-1-00 - Educacéo infantil - pré-escola;
85.32-5-00 - Educagéo superior - graduagéo e pos-
graduacéo;

85.91-1-00 - Ensino de esportes;
85.92-9-03 - Ensino de musica;

85.93-7-00 - Ensino de idiomas;

Area do imével (terreno m2): 9.502,50 m?2

Area construida (m2): 134,99 m2
Area a demolir (m?): 0,00 m?

Area a construir (m?): 13.032,09 m?2

Area a regularizar (m?): 00,00 m2
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85.99-6-99 - Outras atividades de ensino ndo
especificadas anteriormente;

93.13-1-00 - Atividades de condicionamento fisico;
93.29-8-99 - Outras atividades de recreagéo e lazer
nao especificadas anteriormente.

Outras informacdes relevantes ao empreendimento, se necessarias.

1.7 OCUPACAO DO SOLO

Macrozona: AUAP

[l Testada para Faixa Rodoviaria
[l Influéncia de Faixa Rodoviaria
v' Testada para Faixa Viaria
r: SA-02 . . L,

Setor: SA-0 [0 Influéncia de Faixa Viaria
[0 Nao se aplica

Instrumento urbanistico aplicado v Nenhum
[J Transferéncia do Direito de Construir

) 3 [ Outorga Onerosa do Direito de Construir

NUmero da declaragado: N/A 1] Outorga Onerosa de Alteragdo de Uso do Solo

J Outro:

Requisitos para edificacfes

indices aplicados no
empreendimento

indices estabelecidos
na LC 470/2017

Coeficiente de aproveitamento do lote (CAL) 3,00 1,37
Gabarito (m) 25,00 25,70
Taxa de ocupacao (%) 60% 42,34%
Embasamento (%) 70% 42,34%
Recuo frontal (m) 5,00 5,00
Afastamento laterais e de fundos (m) h/6 + 0,50 h/6 + 0,50
Vaga de guarda de veiculos 50 m2 74\/33;;80(%058?)
Vaga de carga e descarga 1 8

Vaga de visitantes (Em empreendimento residencial, destinar 5% do total de vagas.)

N/A

Requisitos para
loteamento e desmembramento

indices estabelecidos
pela LC 470/2017

indices aplicados pelo
empreendimento

Area para equipamentos urbanos e/ou comunitarios N/A N/A
Area de lazer e recreacéo N/A N/A
Secdo viaria N/A N/A
Rampa maxima viaria N/A N/A
Declividade transversal viaria N/A N/A
Area dos lotes N/A N/A
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Testada dos lotes N/A N/A
Area das quadras N/A N/A
Testada das quadras N/A N/A
Erlies PR ceneEile e ieE indices estabelecidos | Indices aplicados pelo
pela LC 470/2017 empreendimento
Area para equipamentos urbanos e/ou comunitarios N/A N/A
Area de lazer e recreacéo N/A N/A
Secdo viaria N/A N/A
Rampa méxima viaria N/A N/A
Declividade transversal viaria N/A N/A
Testada do condominio N/A N/A

Nova unidade escolar com previsdo de aproximadamente 450 alunos e 100 funcionarios.

Outras informacdes relevantes ao empreendimento, se necessarias.

Implantacdo do empreendimento

A seguir apresenta-se a planta de implantagdo do empreendimento.

Plantas demarcando, no minimo, os limites do imével, os acessos, as edificacdes existentes, a demolir, a construir, a
regularizar, as alturas, as areas permeaveis, as vagas de estacionamento, de visitantes, de embarque e desembarque,
de carga e descarga, com indicacdo do norte, escala gréafica e legenda.
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1.8 CRONOGRAMA DE IMPLANTACAO

A previsdo para a concluséo da implantagdo do novo empreendimento neste local esta estabelecida

para o ano de 2027.

SERVICO

MESES DE EXECUCAO

8(9|10(11)|12|13/14|15|16|17|18|19|20/21|22(23|24|25(26|27|28|29|30|31|32|33|34 |35 /36|37 |38|39|40(41 |42

LOCACAO

LIMPEZA

CANALETAS

CONTENCOES

CORTES

ATERRO/NIVELAMENTO

FUNDACOES

INFRA/ HIDRO

ESTRUTURA

PAREDES ALVENARIA

INSTALACOES HIDRO/ELETRICA

REVESTIMENTOS INTERNOS

ACABAMENTOS INTERNOS

REVESTIMENTOS EXTERNOS

ESQUADRIAS E METAIS

CONCLUSAO TERREO

REVISAO FINAL ENG. E DAC

Descricao das etapas, dos servigos e previsdo de tempo para conclusdo, do inicio ao fim da implantagdo, instalagao,
ampliagdo ou regularizacdo do empreendimento.
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2 CARACTERIZAGAO DO LOCAL

2.1 AREA DIRETAMENTE AFETADA

Segundo a Instru¢cdo Normativa n® 125 do Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos
Naturais Renovaveis — IBAMA considera-se a Area Diretamente Afetada (ADA) aquela que sofre diretamente
as intervencdes de implantacdo e operacdo da atividade, considerando alteracdes fisicas, biol6gicas,
socioecondmicas e das particularidades da atividade (IBAMA, 2006).

A ADA é a &rea necesséria para implantacao do empreendimento, incluindo suas estruturas de apoio
e vias de acesso privativo que precisardo ser construidas, ampliadas ou reformadas, bem como todas as
demais operag8es unitérias associadas exclusivamente a infraestrutura do projeto, ou seja, de uso privativo
do empreendimento.

A area do lote onde sera implantado o empreendimento de interesse corresponde a 9.502,50 m2,

conforme o Mapa da Area Diretamente Afetada, apresentado a seguir:

Mapa georreferenciado demarcando, no minimo, o imével do empreendimento, edificagdes vizinhas e vias de acesso,
com indicag&o do norte, escala gréfica e legenda.
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A seguir apresenta-se o Mapa da area de influéncia do empreendimento.

Mapa georreferenciado demarcando, no minimo, o imével, area de influéncia do empreendimento e vias do entorno, com
indicacao do norte, escala gréfica e legenda.
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Para este estudo, a Al foi delimitada considerando a regido formada por importantes vias de acesso

ao bairro Saguagu e ao municipio de Joinville. Portando, tem-se:

A norte a Rua Dona Francisca;
A oeste a Rua Heitor Guimaraes;
A leste a Rua Eca de Queiros;

A sul a Avenida Aluisio Pires Condeixa.

Além de estar contemplada por uma regido com grande oferta de servicos a serem utilizados pelos
habitantes do futuro empreendimento, as vias que delimitam a area de influéncia oferecem suporte ao setor
comercial localizado na zona central do municipio.

Dessa forma, observa-se que a delimitacdo de estudo foi desenvolvida ainda levando em

consideracgdo os seguintes fatores:

Dentro desse perimetro encontram-se a maioria dos equipamentos urbanos, instituicdes
publicas e privadas, bem como estabelecimentos comerciais e de prestacao de servigos que
poderéo ser utilizados pela populacdo empregada durante a fase de obras e inclusive, pelos
futuros moradores;

Este espaco representa a area mais provavel de fluxos de pessoas e materiais, além do trafego
de veiculos envolvidos na instalacdo do empreendimento;

Influéncia de aspectos relacionados ao meio fisico, bidtico e socioeconémico.

Justificativa técnica para a delimitacdo da area de influéncia do empreendimento, com, no minimo, 500m de raio.
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3 IMPACTO SOCIOECONOMICO

3.1 USO DO SOLO

A seguir apresenta-se 0 mapa de Uso do Solo na area de influéncia.

Mapa demarcando os usos existentes na area de influéncia do empreendimento, considerando terrenos baldios,
residéncias, comércios, servi¢os, usos mistos, industrias, instituicdes e equipamentos comunitérios, com indica¢éo do
norte, escala gréafica e legenda.
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A verificag@o do uso do solo foi realizada na area de influéncia do empreendimento, delimitada em
um raio de 500 metros. Para avaliacdo do uso do solo foram utilizados como base os dados disponibilizados
pelo levantamento municipal (Joinville Cidade em dados, 2023).

No raio de 500 metros foram observados 880 lotes, dentre os quais 60,23% sdo de uso residencial,
1,14% instituicdes, 0,11% cooperativas de crédito, 0,23% industrial, 9,09% comercial, 6,14% servigos, 0,23%
salde, 0,34% educacéo, 10,91% mistos e 11,59% séo referentes aos lotes baldios.

Durante as vistorias de campo realizadas na area de influéncia do imével, identificou-se que se trata
de uma éarea significativamente antropizada.

Tanto no entorno do imdvel, quanto na regido que engloba o bairro Saguacu, nota-se uma grade
oferta de servicos e atividades comerciais e, condominios residenciais unifamiliares e multifamiliares, assim

como demonstram as figuras a seguir:

Figura 4 - Condominios residenciais multifamiliares localizadas na Al do empreendimento

Fonte: Ambient Engenharia e Consultoria, 2024

Figura 5 - Residéncias unifamiliares localizadas na Al do empreendimento
AN N

AN
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Fonte: Ambie Engenharia e Consultoria, 2024

Dessa forma, salienta-se que além dos aspectos legais que justificam a instalagdo do
empreendimento, as caracteristicas de uso e ocupacao do solo sédo compativeis com a atividade pretendida
para o empreendimento, visto que se trata de uma expansao das unidades escolares ja existentes no entorno

imediato.

Andlise sobre o tema, considerando o horario de funcionamento, compatibilidade com as atividades do entorno e
atratividade de usos complementares.
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3.2 ADENSAMENTO POPULACIONAL
Populacgao atual Populacéo acrescida pelo empreendimento
ng ;(iz Residente Flutuante Residente Flutuante
Quantidade | Porcentagem | Quantidade | Porcentagem | Quantidade | Porcentagem | Quantidade | Porcentagem
0-5 N/A N/A N/A N/A N/A N/A 0 0%
6-14 N/A N/A N/A N/A N/A N/A 171 31%
15-17 N/A N/A N/A N/A N/A N/A 281 51%
18- 25 N/A N/A N/A N/A N/A N/A 33 6%
26 - 59 N/A N/A N/A N/A N/A N/A 33 6%
60 - 64 N/A N/A N/A N/A N/A N/A 17 3%
+ 65 N/A N/A N/A N/A N/A N/A 17 3%
TOTAL N/A N/A N/A N/A N/A N/A 550 100%

Segundo dados publicados pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE, coletados por
meio do Censo Demografico de 2010, nesse mesmo ano o municipio de Joinville possuia uma populacéo
de 515.288 habitantes. Para a atualizagdo deste ndmero, o Instituto realiza estimativas anuais, sendo que
em 2022 a populagéo aproxima-se de 616.317 habitantes, resultando em um aumento de 101.029, o que
corresponde a 19,60% no intervalo de doze anos.

Considerando que a area do municipio é de 1.127,947 km?, a densidade demografica atual
aproximada é de 546,41 hab./km2. O Gréfico 1 traz um demonstrativo da evolugdo populacional do municipio
entre os anos de 1940 e 2022:

Gréfico 1 - Evolucéo populacional do municipio de Joinville entre os anos de 1980 e 2022

700.000
616.317

600.000
515.288

500.000 429.604 527.077

400.000 347.151
300.000 235.819
200.000
100.000 43.334

0
1940 1960 1980 2000 2020

Fonte: IBGE Censos Demograficos (1960, 1970, 1980, 1991, 2000 e 2010) e estimativas IBGE, SEPUD (2017/2022)
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Atualmente, Joinville possui 2 distritos e 43 bairros, sendo que o bairro Saguacu possui localizagéo
privilegiada dentro do perimetro urbano municipal.

Este bairro possui uma area de 4,89 km2 e conta com uma densidade demogréafica de 2.959
hab./km2 (SEPUD, 2017). Como pode ser visualizado na figura abaixo, a estimativa populacional do bairro
para o ano de 2020 era de 16.020 habitantes, sendo que este nimero s6 vem aumentando desde o ano de
2010:

Figura 8 - Evolucao populacional do bairro Centro
16.020
14.086 14.275 14465 =7 )

2010 2013 2014 2015 2016 2020
Fonte: Adaptado de Bairro a Bairro (2017)

Quanto a faixa etaria da populagao, segundo os dados da SEPUD (2017), a maioria dos habitantes
do bairro possui idade entre 26 a 59 anos, e a menor populacdo esté na faixa entre 0 a 5 anos, entre 15 e

17 anos e 60 a 64 anos, de acordo com figura a seguir.

Figura 9 - Faixa etaria da populagao do bairro Centro no ano de 2017

DaSancs  6ald 15a17 18225 26a59 60abhd 65 anos ou
anos anos anos anos anos mais

Fonte: Adaptado de Bairro a Bairro (2017)
A faixa etaria dos estudantes prevista para o empreendimento € de 11 a 127 anos, e o nimero de
matriculados é na ordem de 450 alunos.
Atualmente no bairro Saguagu, a faixa etaria publico-alvo do empreendimento, enquadrada na faixa
de 0 a 14 anos corresponde a 16% da populacéo do bairro, equivalente a aproximadamente 2.560 criancas,

pré-adolescentes e adolescentes.
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J& para o Bairro Saguacgu, conforme dados da SEPUD apresentados na Figura 10, a renda dos

habitantes do bairro, em grande parte, gira em torno de 1 a 3 salarios, correspondente a 46,1% da

populacao.

Figura 10 - Renda dos habitantes do bairro Centro no ano de 2017

46,1%

21.8%

15.0%

sem atel entre 1 g3 entre}es entre 5e 10 acimade 10
rendimento

Fonte: Adaptado de Bairro a Bairro (2017)

Sendo assim, entende-se que a populagdo de Joinville estd em constante crescimento e, dessa
forma, necessita de empreendimentos que atendam essa demanda. A instalacdo de empreendimentos
estimula as dindmicas socioecondmicas, trazendo desenvolvimento social, quando em consonéncia com as

leis ambientais e de uso do solo vigentes.

Analise sobre o tema, considerando a ocupacao e vitalidade urbana.

3.3 EQUIPAMENTOS COMUNITARIOS

3.3.1 EDUCACAO

Para empreendimentos residenciais, parecer do érgéo responsavel pela educacao n°: N&o se aplica

Equipamentos localizados na area de influéncia do empreendimento

Nome da unidade Tipo Faixa etaria Cap;[tzji:lade dis\r/)?)%?\feis gsrgggg:
EEB Prof Gustavo Augusto Gonzaga Estadual 6—-17 N/A N/A
Colégio BONJA - Ensino Fundamental Particular 6-14 N/A N/A
BONUJA International - Comenius Building | Particular 4-14 N/A N/A

Para realizar o levantamento de dados das unidades educacionais localizadas na area de influéncia

do empreendimento, utilizou-se como base os dados do levantamento municipal (Joinville Cidade em dados,
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2023) e os dados do site https://gedu.org.br/, onde é possivel identificar o tipo de escola, as faixas etarias
atendidas e o numero de matriculas disponiveis.

O municipio de Joinville é atendido por um total de 584 unidades escolares, classificadas como:

Nivel Namero de unidades
Educacéo Infantil — 0 a 3 anos 182
Educacéo Infantil - 4 a 5 anos 202
Ensino Fundamental 149
Ensino Médio 51
Total 584

Fonte: INEP/SED, 2023

do bairro Saguacu como do municipio de Joinville.

Tabela 1 - Numero de unidades escolares no municipio de Joinville

Considerando as informac¢des apresentadas e localizagdo do empreendimento, aliada a qualidade

do ensino a ser oferecido pela instituicdo em instalagéo, havera um incremento no setor educacional, tanto

Andlise da situacdo atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevenc¢do, se necessarias.
Inserir ou excluir linhas conforme necessidade.

3.3.2

SAUDE

Para empreendimentos residenciais, parecer do 6rgdo responsavel pela saude n°: Nao se aplica

Equipamentos localizados na area de influéncia do empreendimento

Nome da unidade Tipo Capacidade atual Demanda acrescida
Unidade Basica de Saude Sede Saguagu | Municipal N/A N/A
Hospital Dona Helena e Emergéncia 24 Particular N/A N/A
horas
Unimed Joinville Particular N/A N/A

recorrera as unidades apenas quando necessario.

Com base no perfil socioecondmico dos futuros estudantes do empreendimento, é provavel que, se
precisarem de servicos de saude, optem por instituicBes privada. Além disso, ndo se espera um aumento

na demanda no setor da saude, dado que a populacdo que utilizard o empreendimento sera flutuante e

Analise da situacao atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevencéo, se necessarias.
Inserir ou excluir linhas conforme necessidade.

3.3.3

LAZER

Equipamentos localizados na area de influéncia do empreendimento

Nome da unidade Tipo Utilizag&o atual Demanda acrescida
Praca Alidio Ponhl Municipal | Cultura/Turismo/Lazer 0
N/A Estadual N/A N/A
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Na area de influéncia do empreendimento, abrangendo um raio de 500 metros, ndo foram
identificados muitos equipamentos urbanos voltados para atividades de lazer e recreacao, tanto de gestédo
municipal quanto privada. Desta forma, foram levantados os equipamentos urbanos mais préximos ao
empreendimento.

Considerando as areas de lazer existentes no empreendimento e o fato da populagdo que ira para
a regido sera flutuante, estima-se entdo, baixo impacto nos equipamentos de lazer da area de influéncia do

empreendimento, sendo dispensada medidas compensatérias pela implantacdo do empreendimento.

Analise da situacao atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevencéo, se necessarias.
Inserir ou excluir linhas conforme necessidade.

3.3.4 OUTROS EQUIPAMENTOS COMUNITARIOS

Nao foram identificados outros equipamentos comunitarios na regido do empreendimento.

Andlise de outro tipo de equipamento comunitario relevante ao empreendimento, se necessario

3.4 EQUIPAMENTOS URBANOS

34.1 PAVIMENTAGCAO

Parecer do érgao responséavel pela pavimentagdo n°: SEI N° 0022101327/2024

A Rua Dona Francisca e a Av Aluisio Pires Condeixa (Beira Rio), via de acesso do empreendimento,
contam com pavimentacdo asfaltica em toda a sua extens@o, com condi¢cdes visuais satisfatérias de
conservacdo, sendo que a Rua Dona Francisca conta com a presenca de ciclovia. As calcadas séo
irregulares, com pavimentacéo em paralelepipedos ou em concreto.

Figura 11 - Pavimentacé&o das vias do entorno do empreendimento
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Fonte: Ambient Engeﬁharia e Consultoria, 2024

Os potenciais impactos no sistema viario existente ocorrerdo durante a fase de construcao do

empreendimento, devido a circulagédo de veiculos pesados utilizados para a movimentag¢édo dos insumos da
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obra. Portanto, deve ser realizado diagnéstico das condi¢cdes do pavimento anterior ao inicio da etapa de
construcdo, para que se possa realizar comparativo com o pés-obra e proceder com as devidas acles
necessarias para recuperagdo dos pavimentos previamente existentes

O parecer técnico SEI N° 0022101327 emitido pela Secretaria de Infraestrutura Urbana — SEINFRA,
concluiu a avaliagdo das vias desta mesma forma, ndo tendo nenhum ébice no tocante a pavimentagéo
existente nas referidas vias. Destacando apenas que a empresa deve se responsabilizar por qualquer
patologia que venha a causar no asfalto desde o inicio da constru¢éo até a sua concluséo, devendo deixar
avia nas mesmas condi¢des de trafegabilidade em que se encontra hoje. Ressaltando que caso haja entrada
elou saida pela Avenida Aluisio Pires Condeixa (Beira Rio), 0 empreendedor devera apresentar um projeto
geométrico e de sinalizacdo para aprovacao da SEPUR e DETRANS.

Portanto, considerando o exposto, o empreendedor compromete-se a entregar as vias has mesmas

condig¢des descritas no laudo ou em condicéo superior a encontrada, além de ndo exceder o limite de peso
suportado pela via.

Levantamento das condigdes de pavimento, com imagens, considerando as faixas de rolamento, calgadas e

acessibilidade, analise da situagéo atual, da demanda acrescida e do parecer do 6rgdo responsavel, com proposta de
medidas de prevencao, se necessarias.

3.42 DRENAGEM PLUVIAL

Parecer do 6rgéo responsavel pela drenagem n°: SEI N° 0022144639/2024

O empreendimento possuirda uma area permeavel de 20% (1,900,50 m?). Desta forma, considerando
a area total do lote, serdo impermeabilizados 7.602,00 m2.

Nas visitas in loco verificou-se a existéncia de bocas de lobo nas ruas do entorno do
empreendimento (Figura 13).
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Conforme parecer técnico SEI N° 0020865714/2024 emitido pela Unidade de Drenagem da

SEINFRA, o empreendimento encontra-se na mancha de inundagéo (XXX).

Figura 14 - Mancha de Inundacé&o
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Fonte: SEINFRA/Unidade de Drgem - SimGeo

Como forma de avaliar e mitigar o impacto junto ao sistema publico de drenagem, serd apresentado
neste item do EIV a analise do acréscimo da area impermeabilizada do empreendimento e a devida acéo
mitigatGria para reter os incrementos de vazdes de drenagem pluvial, aliviando para as areas a jusante do

empreendimento no tocante a cheias decorrentes de eventos pluviométricos.

e Tempo de concentracgéo

O tempo de concentracdo de uma Bacia Hidrogréafica é o tempo necessario para que toda a sua
area contribua para o escoamento na secdo de saida do rio principal ou da tubulacdo de drenagem. Os
fatores que influenciam na determinacdo de um tempo de concentracdo sao a forma da bacia, declividade,
tipo de cobertura vegetal, condi¢cdes do solo e a distancia entre o ponto mais afastado da bacia e sua saida.

Como a area em estudo possui dimenses relativamente pequenas, sem talvegue natural definido,
sem grandes declividades, caracteristica comum em sistemas de micro drenagem urbana, se adotou para
determinacéo da intensidade da chuva de projeto o tempo de concentragdo minimo recomendado para as

obras de drenagem superficial, igual a 10 minutos.

e Periodo de Retorno

A escolha da tormenta de projeto para as obras de drenagem urbana deve considerar a natureza
do local estudado. Para tanto, séo levados em consideragéo os riscos envolvidos quanto a seguranca da
populacdo e as perdas materiais.

A probabilidade de ocorrer, pelo menos, uma tormenta de periodo de retorno de “T” anos num

periodo “N” de anos é obtida por uma distribuicdo binominal e expressa por:
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Onde:

T - Periodo de retorno da tormenta (anos);

N - Vida util da obra (anos)

As dificuldades existentes na escolha do periodo de retorno levam a escolher valores aceitos pelo
meio técnico. Essa escolha deve ser analisada com maior critério, principalmente nas grandes cidades, onde
o grau de impermeabilizacdo e a complexidade do sistema de drenagem sdo muito grandes, o que agrava
as consequéncias das cheias. A Tabela 2 apresenta os periodos de retorno usualmente utilizados para cada
tipo de obra.

Tabela 2 — Periodo de Retorno Convencionado

TIPO DE OBRA TIPO DE OCUPACAO T (ANOS)
Residencial 5
Microdrenagem . Comercial 5-10
Vias de trafego expressas 10-25
Terminais e areas correlatadas 10-25
Areas residenciais e comerciais 25-100
Bacias de Detencao
Macrodrenagem Definigdo do volume util 10-100
Extravaso de emergéncia 100-500
Pontes urbanas e rodoviarias 100

Fonte: Ambient Engenharia e Consultoria, 2024

Para a elaboracédo deste laudo, sera adotado um periodo de retorno de chuvas de 50 anos, visando

a prote¢do socioeconbmica e ambiental do empreendimento.

e Coeficiente de escoamento

O escoamento superficial pode ser definido como a parcela do ciclo hidrolégico que escoa sobre a
superficie do terreno (MIGUEZ et al, 2016).

O coeficiente de escoamento nada mais é que a representagdo numérica para a parcela de
escoamento do local, varia de 0 a 1, ou seja, uma razdo do volume total escoado pelo volume total
precipitado. Ele é diretamente influenciado pelas condi¢cbes climaticas e fisiolégicas da bacia. Para a
determinacdo do coeficiente de escoamento superficial levaram-se em conta as areas, usos do solo e a
impermeabilizacao da area de estudo.

Considerando o uso e ocupacdo do solo, adotar-se neste estudo 0s seguintes critérios de

impermeabilizacéo:

Tabela 3 — Coeficientes de escoamento para cada tipo de uso

TIPO DE USO COEFICIENTE DE ESCOAMENTO
Empreendimento Pré-Implantacdo (Superficie ndo-revestida) 0,30
Empreendimento Pds-Implantacéo 0,70

Fonte: Ambient Engenharia e Consultoria, 2024
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e Procedimentos de Dados Pluviométricos

Quando se fala em eventos pluviométricos extremos verifica-se uma relacdo entre estes e a
intensidade de precipitacdo. A forma mais simples de relacionar os eventos hidrolégicos de precipitacédo
com a frequéncia de ocorréncia e a duracdo séo as relagdes I.D.F., ou as chamadas equacfes de chuva.

Correlacionando intensidade e duracao das chuvas verifica-se que quanto mais intensas forem as
precipitacdes, menor é a sua duracdo. A relacédo cronolégica das maiores intensidades para cada duracéo
pode ser obtida de uma série de registros pluviométricos de tormentas intensas. Da mesma forma, quanto
menor for o risco maior a intensidade (VILLELA, 1975).

As séries anuais baseiam-se na selecdo das maiores precipitagbes anuais de uma duragéo
escolhida, retirada dos dados coletados de uma estacao pluviogréfica. A esta série de valores € ajustada
uma distribuicdo de probabilidade, através do método gréafico obtendo-se uma equacao de intensidade em
funcado da frequéncia, para uma dada duragéo (WILKEN, 1978).

Para o estudo em questéo utilizou-se a equacédo desenvolvida por Back (2002) para chuvas intensas

em Joinville — SC:

641,7 x T9229
1=
(t + 8,8)0'6859

Onde:

i — Intensidade de Chuva (mm/min);

T — Periodo de Retorno (anos);

t — Duracg&o da Chuva (min).

Portanto, para a bacia em estudo, a intensidade de chuva utilizada se dard conforme
Tabela 4.

Tabela 4 — Calculo intensidade de precipitacdo

Tempo de retorno (anos) Tempo de duracédo da Intensidade média da
P chuva (min) chuva (mm/min)
50 10 3,602

Fonte: Ambient Engenharia e Consultoria, 2024

e Cenario atual sem o empreendimento

Para o célculo da vazéo de pico de escoamento superficial, considerando o imével no cenario atual,
pré-empreendimento, calcula-se através do método Racional de descarga de bacias, proposta no Manual
de Hidrologia do DNIT, definida por:

Ci A
" 60.000

Q, =

Sendo:
Qp - vazéo de pico (ms/s);

C - Coeficiente de Escoamento;
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it.T - intensidade média da chuva para uma dura¢éo t e um tempo de retorno T (mm/min);

A - Area da bacia hidrogréfica (m2).

K - O fator de correcéo de distribuicdo das chuvas sendo igual a 1 (um) para bacias menores que 1
kmz,

A tabela a seguir, apresenta os dados utilizados para o calculo da vazéo de pico da bacia.

Tabela 5 — Calculo vazao de pico

Intensidade média da Coeficiente de Area da bacia ~ . o
chuva (mm/min) escoamento contribuinte (m?) VerE £ PIse ()
3,502 0,30 9.502,50 0,166

Fonte: Ambient Engenharia e Consultoria, 2024

Segundo Ven Te Chow (1998), o tempo de pico (tp) estimado considerando estudos em bacias de

grande e pequenas dimensdes possui a seguinte relacao:

tp = 0,6 x tc

Por tc ter sido adotado como 10min para o presente laudo, tém-se como tp para o0 método do SCS
o valor de 6min ou 360s.

O hidrograma unitario triangular do SCS pode ser construido com base nos fatores propostos por
Wanielista, apresentado no

Gréfico 2, de vazdes de escoamento para a bacia hidrografica composta pelo imével estudado no

cenario pré-empreendimento, conforme a chuva de projeto apresentada anteriormente.
Gréafico 2 — Hidrograma de Vazdes Pré-Empreendimento
0,160 /
0,140 /

o
-
N
o

o
o
0
o

de Projeto (m3/s)
o
P
o
o

@ 0,060 /

0,040

0,020 -

0,000
0 60 120 180 240 300 360 420 480 540

Tempo de Chuva (s)
Fonte: Ambient Engenharia e Consultoria, 2024

e Cenario ap0s a implantagcdo do empreendimento
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Da mesma maneira que se estudou a situacao pré-implantacdo, agora adota-se um coeficiente de
impermeabilizacao na area do empreendimento, acima do definido para a situacdo de vegetagédo rasteira
existente.

Neste cenario, considerando o projeto legal, tém-se uma area permeavel de 20%. Desta forma o
coeficiente de escoamento superficial “C” a ser adotado sera de 0,70.

Procede-se entdo com o célculo da vazdo de pico para o cendrio apés a implantacdo do

empreendimento. Através da equacédo geral do método racional apresentada anteriormente, tem-se:

Tabela 6 — Calculo vazao de pico

Intensidade média da
chuva (mm/min)

Coeficiente de
escoamento

Area da bacia
contribuinte (m?)

Vazdao de pico
(m3/s)

3,502

0,70

9.502,50

0,338

Fonte: Ambient Engenharia e Consultoria, 2024

Seguindo a mesma metodologia, ser& montado o hidrograma do SCS, a partir dos fatores t/tp e
Q/Qp, propostos por Wanielista, conforme o Grafico 3, de vazdes de escoamento para a bacia hidrografica

composta pelo imével estudado no cenario pds-empreendimento.

Gréfico 3 — Hidrograma de Vazdes PGs-Empreendimento
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Fonte: Ambient Engenharia e Consultoria, 2024

e Verificagdo do Volume de Armazenamento

Definidas as modelagens pré e pés-implantacdo do empreendimento, é possivel analisar
graficamente a sobreposicao dos hidrogramas para cada situacéo, apresentada no Gréfico 4.

Assim pode-se comparar os volumes gerados por vazéo de projeto, e estimar o volume minimo do
armazenamento, necessario para amortecer o incremento de vazdo gerado pela implantacdo do

empreendimento.
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Gréafico 4 — Sobreposicdo de Hidrogramas
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A partir do hidrograma de vazdes, tém-se que o volume de chuva calculado na situacao pré-
empreendimento é de 44,92 m3, sendo este valor o resultado da area do grafico do hidrograma. Ja para o
cenario pés empreendimento, tém-se um volume calculado de aguas pluviais de 104,82 m3, restando um
volume a ser amortecido de 59,90 ms.

O empreendimento causara impactos devido, principalmente, a impermeabilizacéo do solo, desta
forma o empreendedor ir4 realizar a instalacdo de tanque de retencdo pluvial com 190 ms3, seguindo as
recomendacfes no R9 — Manual de Drenagem - ID-03 - Projeto de Obras de Detencao para elaboracdo dos
projetos, bem como as demais consideracdes e recomendac¢des do Manual de Drenagem.

Levantamento da rede de drenagem pluvial, com imagens, considerando a capacidade de absor¢do interna e externa ao
imovel, permeabilidade, analise da situacao atual, da demanda acrescida e do parecer do 6rgdo responsavel, com
proposta de medidas de prevengéo, se necessarias.

3.4.3 ILUMINACAO PUBLICA

Considera-se servi¢o de iluminagdo publica aquele destinado a iluminar vias e logradouros publicos,
bem como quaisquer outros bens publicos de uso comum. Segundo a Agéncia Nacional de Energia Elétrica

- ANEEL, a contribuicdo destinada ao custeio do servico de iluminagdo plblica é paga por todos os

consumidores, através da Contribuicdo para Custeio do Servi¢o de lluminagao Publica — COSIP, conforme

Lei Complementar n°® 116, de 15 de dezembro de 2016.
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Todas as vias do entorno do empreendimento estdo equipadas com iluminagéo publica, fornecida
por postes que garantem a visibilidade necessaria para os pedestres que transitam na area. O sistema de

iluminacao publica das vias pode ser visualizado na figura a seguir.

"
i

Figura 15 - Sistema de iluminacé&o publica localizada nas vias do entorno
R iy

i

Fonte: Ambient Engenharia e Consultoria, 2024

Com a implantacdo do empreendimento, o nimero de empreendimentos que contribuem com o
pagamento do COSIP aumentara e, consequentemente, 0 setor publico dispora de maior valor para o
investimento e a manutengédo do sistema de iluminag&o nas proximidades do imovel.

Analise da situacao atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevencéo, se necessarias.

3.4.4 REDE DE ENERGIA ELETRICA

Parecer da concessionaria de energia n° Solicitado a Celesc
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A energia elétrica do municipio de Joinville é fornecida pela concessionaria Centrais Elétricas de
Santa Catarina — CELESC, a qual ap0s a vistoria ao empreendimento, verificou-se que a regido € atendida

pela rede de distribuicdo de energia.

Fonte: Ambient Engenharia e Consultoria, 2024

Segundo dados disponibilizados pela Centrais Elétricas de Santa Catarina (CELESC, 2020), a
classe que mais consome energia elétrica em Joinvile € a residencial, sendo responsavel por
aproximadamente 53% do total consumido. O consumo em MWh de todas as classes pode ser visualizado

no Grafico 5.
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Grafico 5 - Consumo de energia elétrica (MWh) por classe consumidora
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Fonte: Celesc, 2020

O fornecimento definitivo do empreendimento esta sujeito a algumas condi¢Bes: a realizacdo de
obras na rede de distribuicdo de energia elétrica da Celesc; ao cumprimento das exigéncias estabelecidas
pelo 6rgdo regulador (ANEEL) e pelas normas da Celesc em vigor no momento da conexdo; e ao

atendimento das exigéncias dos 6rgdos ambientais e de parcelamento de solo.

Andlise da situagéo atual, da demanda acrescida e do parecer da concessiondria responsavel, com proposta de medidas
de prevencao, se necessarias.

3.45 ABASTECIMENTO DE AGUA

Parecer da concessionaria de agua n°: Solicitado a CAJ

Segundo o Ultimo levantamento realizado no ano de 2019, Joinville possuia cerca de 154.098
ligacdes ativas de abastecimento de 4gua. A capacidade de agua potavel instalada é de aproximadamente
1.375 litros/segundo, o volume produzido de 65.131.088 m3, e a extensado da rede de € de 2.252 km (SEPUD,
2020).

A populacéo atendida pelo sistema publico de abastecimento de agua potavel costuma variar ao
longo dos anos, como pode ser observado no grafico da Figura 17, e, atualmente corresponde a 98,80% da

populacao.

Figura 17 - Populacéo atendida pelo sistema publico de abastecimento de agua potavel
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Fonte: Companhia Aguas de Joinville- CAJ, 2020

Analise da situacéo atual, da demanda acrescida e do parecer da concessiondria responsavel, com proposta de medidas
de prevencao, se necessarias.

3.46 ESGOTAMENTO SANITARIO

Parecer da concessiondria de esgoto n°: Solicitado a CAJ

A Companhia de Saneamento Basico Aguas de Joinville é responsavel pela implantacdo e operacio
da rede de esgoto municipal. Atualmente a companhia conta com 4 (quatro) Estagfes de Tratamento de
Esgotos - ETE, uma na regido denominada Morro do Amaral, na zona rural de Joinville e as outras
localizadas nos bairros Profipo (Santa Catarina), Espinheiros e Jarivatuba.

Os numeros em relacdo ao atendimento ao tratamento de esgoto no municipio de Joinville entre os

anos de 2010 e 2019 podem ser visualizados na Figura 18.

Figura 18 - Populacéo atendida por coleta e tratamento publico de esgoto em Joinville
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Fonte: Ministério do Desenvolvimento Regional; IBGE (populagdo estimada), 2019

De acordo com o gréafico, em 2019 a populacdo atendida pela rede de esgoto era de 191.371
habitantes, o que correspondia a 32,4% da populacao.
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O projeto de esgotamento sanitario (PROJ), assim como todos ou outros projetos pertinentes,
deverdo atender as normas legais e infralegais, especialmente as prescritas pela Associagdo Brasileira de
Normas Técnicas — ABNT, pela Agéncia Reguladora dos Servicos de Agua e Esgoto e pela propria

concessionaria.

Analise da situacéo atual, da demanda acrescida e do parecer da concessionaria responséavel, com proposta de medidas
de prevencéo, se necessarias.

3.4.7 COLETA DE RESIDUOS

Parecer da concessionaria de coleta n° As declaracdes ndo possuem numeracgao.

Os residuos sélidos urbanos sdo os residuos comuns gerados nas residéncias, estabelecimentos
comerciais, publicos, institucionais e de prestacdo de servigos, e incluem também os residuos reciclaveis,
coletados por veiculo especialmente adaptado e identificado (AMBIENTAL, 2020).

No municipio, toda a populagéo é atendida pela coleta publica de residuos sélidos, a qual acontece
por meio de contrato de concessdo municipal, sendo a Ambiental Limpeza Urbana e Saneamento Ltda. a
empresa responsavel pela coleta, transporte, transbordo, tratamento e destinacéo final dos residuos solidos
compactaveis. A coleta é realizada diariamente no centro e principais avenidas da cidade e trés vezes por
semana nos bairros, conforme a setorizacdo de cada regido (AMBIENTAL, 2020).

Os residuos comuns sdo encaminhados ao aterro sanitario localizado no municipio de Joinville-SC,
e 0s reciclaveis possuem o0s locais de entrega determinados pelo municipio e encaminhados paras as
associacles e cooperativas de reciclagem (AMBIENTAL, 2020).

Ainda, desde o ano de 2016 observa-se 0 aumento dos residuos sélidos gerados no municipio, o

gque esta em consonancia com o aumento populacional, conforme o gréfico da Figura 19.

Figura 19 - Geracéo de residuos no municipio de Joinville
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Fonte: SEPUD, 2020

A empresa responsavel pela coleta de residuos sera a Ambiental Limpeza Urbana e Saneamento

Ltda. Conforme declaracfes emitidas, o imével esta inserido no roteiro da coleta de residuos domiciliares,
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efetuada diariamente na Rua Dona Francisca entre 21:32 e 05:00 e na Avenida Aluisio Pires Condeixa entre
21:32 e 05:00 todas as segundas, quartas e sextas-feiras. Além disso, o estabelecimento também esta
inserido no roteiro da coleta de residuos reciclaveis, efetuada toda terga-feira na Rua Dona Francisca, entre
06:00 e 14:20 e todo sabado na Avenida Aluisio Pires Condeixa entre 14:00 e 22:20.

Desta forma o empreendedor deverd instalar as lixeiras de forma que 0 acesso as mesmas ocorra
pela via publica. Além disso, os residuos deverdo ser acondicionados em sacos plasticos reforcados, de
forma gue o peso ndo provoque a sua ruptura.

Para minimizar os impactos devido ao acumulo de residuos na fase de operagcdo do
empreendimento, deverdo ser previstas lixeiras internas e na face frontal do imovel, para armazenamento

temporério dos residuos reciclaveis e ndo reciclaveis.

Analise da situacéo atual, da demanda acrescida e do parecer da concessionaria responsavel, com proposta de medidas
de prevencao, se necessarias.

3.4.8 OUTROS EQUIPAMENTOS URBANOS

N&o foram identificados outros equipamentos urbanos na area de influéncia do empreendimento.

Analise de outro tipo de equipamento urbano relevante ao empreendimento, se necessario

3.5 SEGURANGA PUBLICA

A regido em que o empreendimento estd inserido j& conta com uma urbanizagdo consolidada,
caracterizada pela notavel infraestrutura e seguranca local. A decisdo de implementar uma nova instituicéo
de ensino neste contexto representa uma contribuicdo significativa para a melhoria da qualidade de vida dos
futuros residentes.

A presenca de uma instituicdo de ensino, com seus mecanismos de controle de acesso e vigilancia,
fortalecerd ainda mais a sensacao de seguranca na area, proporcionando um ambiente tranquilo e protegido,

0 que, por sua vez, influenciara de maneira positiva a atratividade e o bem-estar dos moradores do entorno.

Analise da situacao atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevencdo, se necessarias.

3.6 ECONOMIA

A implantacdo do empreendimento sera positiva, uma vez que ird impulsionar os comércios locais,
como padarias, mercados e prestadores de servigos, além do aumento de empregos, tanto durante a fase
de construcdo quanto na fase de funcionamento da instituicdo de ensino.

Além disso, a contribuicdo fiscal através de impostos como o ITBI (Imposto sobre a Transmisséo de
Bens Imoéveis) e IPTU (Imposto Predial e Territorial Urbano) desempenhara um papel fundamental no

financiamento de projetos e infraestrutura publica, beneficiando a comunidade em geral.

Analise da situacdo atual e do impacto que o empreendimento causara na economia local, considerando sua instalagédo
e operacao, com proposta de medidas de prevencao, se necessarias.
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3.7 VALORIZACAO IMOBILIARIA

De acordo com a NBR 14653-1, a avaliacdo de bens tem a seguinte defini¢&o:

“Andlise técnica, realizada por engenheiro de avaliagbes, para identificar o valor de um bem, de seus
custos, frutos e direitos, assim como determinar indicadores da viabilidade de sua utiliza¢cdo econémica, para
uma determinada finalidade, situagéo e data”.

A valorizacao e desvalorizacdo de imoéveis ndo sdo eventos que ocorrem rapidamente; ao contrario,
séo processos gradualmente influenciados por varios fatores, como regulamentacfes governamentais € o
alinhamento com o plano diretor. Um elemento crucial nesse contexto é a adaptacdo as novas demandas,
que pode elevar o valor de uma &rea ao incentivar residentes e visitantes a permanecerem |4.

A avaliacdo cuidadosa da deprecia¢éo ou valorizagdo de iméveis na &rea imediata de estudo requer
considera¢fes detalhadas e investigacBes aprofundadas, devido a complexidade de multiplos aspectos e
circunstancias envolvidas.

Varios fatores afetam a valorizagao ou desvalorizacdo dos iméveis, incluindo:

e Padrédo construtivo: é importante manter harmonia arquitetbnica com a regiao.;

e Proximidade a comércios, pontos de 6nibus, escolas, unidades de saude: imoéveis proximos a

esses locais sdo geralmente preferidos;

e Qualidade das vias e facilidade de acesso;

e Infraestrutura da regido: existéncia de rede de agua, rede de esgoto e drenagem.

Dessa forma, ao analisar esses itens de forma integrada, pode-se prever uma valorizagdo dos
imoveis préximos ao empreendimento, desde que sua implementagdo ndo cause impactos significativos
negativos, como reducéo da iluminagéo natural e ventilagéo.

Além disso, é possivel afirmar que os imoéveis vizinhos se beneficiardo da inclusdo de uma
instituicdo de ensino, o que tende a elevar seus valores. O investimento continuo na expanséo das estruturas
educacionais também valoriza as areas préximas direta e indiretamente afetadas.

E importante notar que a presenca de um complexo educacional estabelecido, como o Colégio Bom
Jesus desde 2000, mitigou os impactos iniciais do empreendimento na regido ao longo dos ultimos 20 anos.
Consequentemente, os imoéveis no entorno nao devem sofrer desvalorizacéo significativa com a implantacéo
do novo empreendimento, especialmente considerando o envolvimento continuo da escola em melhorias na

infraestrutura viaria e na mobilidade urbana local.

Analise da situagdo atual e do impacto que o empreendimento causara no entorno, comparando a empreendimento
similares implantados em outras localidades e considerando possivel gentrificagdo, com proposta de medidas de
prevencdo, se necessarias.
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4 IMPACTO VIARIO

4.1 SISTEMA VIARIO

Uma via publica é composta por passeios, destinada a circulagao de pedestres, e por uma caixa de
rolamento, onde ocorre o fluxo dos veiculos automotores. A caixa de rolamento dos veiculos é composta por
faixas de fluxo que servirdo para organizar a passagem de veiculos em fila, e dependendo da largura das
faixas e do layout dos sentidos, esta capacidade pode variar.

A classificagdo das vias € importante, principalmente, em relagéo ao fluxo: se o fluxo é continuo (via
de transito rapido) significa que néo existem dispositivos de controle, tais como seméforos ou placas de
parada obrigatdria. Desse modo, qualquer congestionamento em uma via com essa classificacéo relaciona-
se apenas ao fluxo propriamente dito. Quando existem dispositivos de controle na via, muito comum em vias
urbanas como o caso em estudo, classifica-se o fluxo como interrompido e entende-se que os dispositivos
de controle podem contribuir para a formacgéo de congestionamentos na via (DEMARCHI; SETTI, 2002).

A Rua Dona Francisca e a Avenida Aluisio Pires Condeixa sdo consideradas vias arteriais e
possuem as seguintes caracteristicas: pavimentacdo asféltica, calgadas em condi¢des satisfatorias de
circulagcdo e uma sec¢do transversal de aproximadamente 10 metros. A Rua Dona Francisca é dividida em 2
pistas, com a presenca de ciclovia, enquanto a Avenida Aluisio Pires Condeixa é dividida em 3 pistas, além
de ambas possuirem cal¢adas e areas de estacionamento.

Figura 20 - Rua Dona Fancisca e Avenida Aluisio Pires Condeixa

Fonte: Ambint Engenharia e Consultoria, 2024

Levantamento das condiges, com imagens, considerando as se¢des, diretrizes viarias existentes e mobilidade.
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4.2 GERACAO DE TRAFEGO

421 CONTAGEM DE TRAFEGO

A seguir apresenta-se o mapa de Pontos de Contagem de Trafego na area de influéncia

Mapa demarcando, no minimo, o empreendimento, vias de acesso e pontos de contagem de trafego, com indica¢édo do
norte, escala grafica e legenda. Contagem de meios motorizados e ndo motorizados, em, no minimo, 2 (dois) pontos,
considerando todos os sentidos de deslocamento, no horario de pico de 3 (trés) dias Uteis distintos e tipicos, evitando

férias escolares e feriados.
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Uma via publica é composta por passeios, destinada a circulacdo de pedestres, e por uma caixa de
rolamento, onde ocorre o fluxo dos veiculos automotores. A caixa de rolamento dos veiculos é composta
por faixas de fluxo que servirdo para organizar a passagem de veiculos em fila, e dependendo da largura
das faixas e do layout dos sentidos, esta capacidade pode variar.

De maneira a caracterizar a dinamica do transito do entorno do empreendimento, foram realizadas
medi¢des relativas ao volume de trafego em um ponto da malha viaria ao entorno do imével. O ponto de
contagem é adotado conforme possivel influéncia da implantagdo do empreendimento.

Para o imovel estudado foram adotados 3 (trés) pontos no entorno do empreendimento,
considerando as principais vias de acesso ao empreendimento. Além da contagem de veiculos motorizados
(6nibus, carros, caminhdes, motos), foram contabilizados também os ciclistas e pedestres.

A metodologia da contagem de veiculos consistiu em monitorar o transito durante 3 (trés) dias Uteis,
nas intersecdes da Rua Dona Francisca x Rua Heitor Guimarées (Ponto 1 - Figura 21), Rua Dona Francisca
x Rua Mondai x Rua Eca de Queiros (Ponto 2 - Figura 22) e Av. Aluisio Pires Condeixa (Ponto 3 - Figura
23).

Considerou-se os horarios de pico, sendo das 07h as 09:00h, das 11:00h as 13:00h e das 17:00h
as 19:00h. As datas de contagem foram 02, 03 e 04 de julho de 2024.

FIura 21 - Ponto 1 - Rua Dona Francisca x Rua Heitor Guimaraes

Fonte: Ambient Engenharia e Consultoria, 2024
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Fonte: Ambient Engenharia e Consultoria, 2024

Figura 23 - Ponto 3 - Avenida Aluisio Pires Condeixa

\} %

Fonte: Ambient Engenharia e Consultoria, 2024

Figura 22 - Ponto 2 - Rua Dona Francisca x Rua Mondai x Rua Ega de Queiros

Ressalta-se que para a avaliagdo do estudo de capacidade das vias, € levado em consideragdo o

ucp/h para cada caminh&o/6nibus registrado.

valor de ucp/h (carros de passeio por hora). Este valor é obtido somando-se o valor médio de carros,

caminhdes/énibus e motos, sendo atribuido para carros e moto o valor de 1 ucp/h para cada unidade e 4

Justificativa técnica para a localizagdo dos pontos de contagem de trafego.
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; Prefeitura de | PESQUISAE
Sonia QP amblent Joinville | agstere
Ponto 01 - Sentido de deslocamento: Rua Dona Francisca x Rua Heitor Guimaraes
Data: 02/07/2024 Terca-feira
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 o
Modal 01 Total manha Total tarde Total noite Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 1 4 0 0 0 0 0 2 1 1 3 2
Caminhao 1 1 2 2 2 12 0 0 2 2 2 8 1 1 1 2 1 6 9
Carro 47 47 48 45 38 27 33 30 314 55 50 60 39 56 54 55 55 423 54 59 50 69 76 167 122 144 741 493
Moto 2 2 1 3 0 0 0 8 2 1 5 17 5 1 5 13 11 50 25
Bicicleta 1 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Pedestre 3 2 1 13 1 1 1 6 1 1 5 5 21 13
Modall2 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Totalmanha 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 sl 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 sl il
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 4 5 3 6 0 2 1 2 22 5 6 3 9 9 19 14 17 81 6 5 7 3 3 3 3 3 31 45
Moto 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 1 2 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Modal 3 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total manh 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 Totaltarde 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total noite Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 2 2 3 0 1 0 1 0 9 7 5 9 1 1 4 3 3 33 1 1 1 1 0 0 0 0 3 15
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
— 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 il 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 e 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 S s
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 29 22 35 9 9 2 6 4 115 10 9 11 7 6 13 10 11 77 5 5 5 5 4 9 6 8 45 79
Moto 2 1 0 1 1 1 11 2 1 1 1 10 0 0 1 0 1 2 2 2
Bicicleta 2 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 1
Pedestre 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 2 2
il s 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 il 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 e 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 S s
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 1 1 6 0 2 2 1 6 4
Caminhao 1 2 1 1 1 0 0 0 0 2 0 0 0 2
Carro 66 59 73 44 37 40 39 39 396 64 64 65 62 65 90 78 84 571 54 54 54 55 61 121 91 106 595 521
Moto 4 1 1 1 1 22 5 3 2 29 8 11 6 16 1 54 35
Bicicleta 1 1 1 10 1 1 16 1 2 17 14
Pedestre 0 0 1 3 0 2 1 7 7 9 1 3 5 39 3 3 4 3 3 8 5 6 34 27
VG 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 T 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 Totaltarde 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Toralnors Moo
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 1 1 1 1 0 0 0 0 4 2 3 2 3 0 1 0 12 1 1 0 0 0 0 2 6
Caminhao 1 1 1 1 16 1 1 1 1 2 3 3 3 14 0 0 0 0 1 2 1 5 12
Carro 116 1083 130 75 76 59 68 63 690 100 98 101 95 90 105 98 101 787 72 77 68 87 93 158 125 141 820 766
Moto 12 10 14 11 9 10 77 10 10 10 9 10 11 11 11 81 5 5 6 5 12 10 53 70
Bicicleta 2 3 2 0 0 10 3 3 3 5 4 5 4 28 1 4 3 16 18
Pedestre 4 4 3 4 4 30 10 10 10 2 0 1 1 42 4 8 7 41 37
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. &\ ambient (2 prfeuade | e
BONJA \0 Encene ¢ ConiTo s Joinville | vreano
Ponto 01 - Sentido de deslocamento: Rua Dona Francisca x Rua Heitor Guimaraes
Data: 03/07/2024 Quarta-feira
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 o
Modal 01 Total manha Total tarde Total noite Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 3 2 2 7 3
Caminhao 0 0 1 2 0 0 0 0 0 1 1 1 2 2 2 10 4
Carro 46 44 47 a1 49 44 47 45 362 55 54 56 51 42 32 37 35 361 42 49 36 61 60 179 120 149 696 473
Moto 5 5 1 23 3 4 2 19 2 15 11 13 49 30
Bicicleta 0 1 0 2 0 0 0 0 0 1
Pedestre 2 2 1 0 1 10 10 10 10 43 19
Modall2 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Totalmanha 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 sl 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 sl il
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 7 7 8 5 2 5 4 4 42 15 11 18 4 13 7 10 9 86 9 7 10 4 0 0 0 0 30 52
Moto 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 2 0 1 1 0 0 0 0 2 2
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 1 1 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Modal 3 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total manh 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 Totaltarde 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total noite Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 2 2 3 0 0 1 1 1 9 2 1 2 0 4 0 2 1 12 1 1 1 0 0 0 0 0 2 8
Moto 1 1 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 1 2 1 2 0 0 0 0 6 3 2 4 0 0 0 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
— 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 il 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 e 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 S s
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Carro 48 47 49 44 16 14 15 15 247 7 8 6 10 16 14 15 15 91 4 6 3 8 5 9 7 8 50 129
Moto 2 2 11 0 1 0 1 1 1 0 2 4 3 4 15 11
Bicicleta 2 0 1 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 2 2 7 4
Pedestre 1 0 1 5 0 1 0 1 0 2 0 0 0 0 0 2 1 2 5 4
il s 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 il 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 e 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 S s
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 1 1 0 0 0 0 4 0 1 0 0 0 0 2 0 1 6 4
Caminhao 0 0 0 0 1 1 2 0 0 1 2 5 0 0 0 2
Carro 34 24 44 4 69 86 78 82 420 61 61 61 60 49 54 52 53 450 44 48 40 55 40 137 89 113 565 478
Moto 1 1 4 5 22 3 3 2 27 15 27 2 61 37
Bicicleta 3 1 14 1 3 17 2 21 17
Pedestre 2 2 1 4 3 2 16 1 0 2 5 3 4 19 1 1 0 2 3 5 4 5 20 18
VG 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 T 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 Totaltarde 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Toralnors Moo
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 1 2 2 0 1 8 2 2 3 0 1 2 2 2 13 0 1 0 0 0 2 8
Caminhao 2 2 2 1 3 18 2 2 0 1 1 1 9 0 0 0 0 0 0 9
Carro 155 151 160 141 103 105 104 105 1023 98 100 95 105 97 123 110 117 844 66 66 65 67 65 156 111 133 728 865
Moto 11 13 17 10 68 11 10 11 9 7 13 10 12 82 3 2 1 17 10 13 50 67
Bicicleta 2 3 4 16 1 2 0 0 2 1 12 1 5 3 4 13 14
Pedestre 4 4 3 5 3 25 0 0 0 5 3 4 4 16 3 2 4 2 3 22 21
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; £ Prefeiturade | Pesousa
Sonia QP amblent of Joinville | S
Ponto 01 - Sentido de deslocamento: Rua Dona Francisca x Rua Heitor Guimaraes
Data: 04/07/2024 Quinta-feira
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 o
Modal 01 Total manha Total tarde Total noite Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 4 0 0 0 0 0 1
Caminhao 0 0 1 2 1 1 1 0 0 2 0 1 2 2
Carro 33 40 26 54 52 63 58 60 386 66 63 69 56 35 34 35 34 391 67 70 63 77 92 155 124 139 786 521
Moto 2 2 1 2 2 2 16 0 1 8 6 5 7 11 51 25
Bicicleta 0 0 0 0 1 0
Pedestre 1 1 1 6 1 1 20 0 0 0 0 9
Modall2 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 P — 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 sl 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 sl il
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 10 8 11 5 3 3 3 3 46 9 9 9 9 5 7 6 7 61 3 3 3 2 5 6 6 6 33 46
Moto 2 1 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Bicicleta 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 6 9 3 14 0 0 0 0 31 0 0 0 0 0 0 0 0 10
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 . .
Modal 3 Total manha Total tarde Total noite Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 2 2 2 2 0 2 1 2 13 2 2 3 0 0 1 1 1 9 1 1 1 1 0 0 0 0 4 9
Moto 1 1 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
— 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 il 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 e 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 S s
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 59 59 60 57 26 19 23 21 323 5 7 3 10 21 11 16 14 86 5 4 6 2 2 9 6 7 41 150
Moto 20 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
il s 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 il 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 e 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 S s
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 1 1 1 0 3 2 2 11 1 0 0 1 1 1 5 0 1 1 6 7
Caminhao 0 1 0 1 1 1 6 0 0 0 1 1 1 2 0 0 0 3
Carro 49 48 50 46 76 98 87 93 547 67 68 66 69 66 61 64 62 522 64 61 67 55 81 105 93 99 625 565
Moto 7 6 a1 4 3 1 2 19 7 5 1 8 47 35
Bicicleta 14 2 1 9 1 4 13 12
Pedestre 2 1 0 3 2 2 13 1 0 2 2 2 12 6 6 4 2 10 6 8 49 24
VG 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 T 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 Totaltarde 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Toralnors Moo
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 1 1 1 1 0 1 1 1 6 2 2 0 1 3 2 3 13 1 0 0 0 0 2 7
Caminhao 3 3 4 1 5 0 3 1 20 2 2 1 2 1 2 1 12 0 0 0 3 3 10 14
Carro 173 178 168 188 152 127 140 133 1259 106 108 105 110 135 140 138 139 980 79 89 70 107 120 159 140 149 913 1050
Moto 14 15 13 16 13 14 14 14 112 9 13 11 12 12 81 8 7 8 7 7 57 83
Bicicleta 4 4 5 2 5 0 3 1 24 2 2 3 3 3 17 2 18 20
Pedestre 1 1 0 2 5 4 5 4 21 0 1 2 3 3 3 12 12 10 11 60 31
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COLEGIO

2
BONJA

0 .
Q) ambient

Prefeitur_a de
Joinville

PESQUISAE
PLANEJAMENTO
URBANO

Ponto 02 - Sentido de deslocamento: Rua Dona Francisca x Rua Mondai x Rua Eca de Queiros
Data: 02/07/2024 Terca-feira
- 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 P — 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 sl 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 sl il
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 2 3 2 3 5 5 5 5 30 2 2 1 3 6 2 4 3 23 2 2 2 3 6 4 5 4 26 26
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 1 1 1 2 1 2 0 1 0 1 0 1 1 1 0 1 1 1 1
Modall2 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Totalmanha 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 Totaltarde 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Totalnore Media
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1
Carro 5 4 6 2 10 8 9 9 53 1 1 1 1 1 0 1 0 6 3 3 4 2 6 4 5 4 29 29
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 1 1 1 1 1 0 1 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 0 0 0 3
Pedestre 1 1 1 0 1 4 3 3 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 2 1 2
Modal 3 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total manh 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 Totaltarde 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total noite Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 2 1 2 0 4 1 3 2 14 3 3 3 2 6 4 5 5 30 2 2 3 1 5 3 4 3 22 22
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 1 2 1 2 1 1 1 1 10 0 1 0 1 0 1 1 1 1 1 1 2 1 1 1 1
Pedestre 0 0 0 0 0 1 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
— 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 il 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 e 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 S s
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 6 1 1 1 3 3
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 2 0 0 0 1 0 1 1
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 57 56 58 54 58 49 54 51 437 29 28 29 27 29 25 27 26 218 218
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 3 4 2 3 3 3 23 1 1 2 1 1 11 11
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 3 1 20 3 1 1 10 10
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 9 15 2 5 3 4 4 53 6 4 8 1 3 2 2 2 26 26
il s 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 il 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 e 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 S s
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 3 1 0 1 0 7 0 0 2 1 0 0 0 4 4
Caminhao 2 2 1 1 12 2 1 2 3 13 2 1 1 2 13 13
Carro 17 13 20 6 34 42 38 40 210 60 64 56 72 74 69 72 70 537 38 39 38 39 54 56 55 55 373 373
Moto 1 5 4 22 4 6 5 4 38 4 30 30
Bicicleta 4 16 2 0 1 1 8 0 12 12
Pedestre 3 2 1 4 4 4 4 25 2 3 0 6 0 2 3 20 2 3 2 2 4 3 22 22
VG 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 T 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 Totaltarde 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Toralnors Moo
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 1 1 0 1 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 2
Caminhao 0 0 0 1 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 2
Carro 53 54 53 54 50 74 62 68 468 2 2 2 1 3 0 2 1 12 28 28 28 28 27 37 32 34 240 240
Moto 4 4 3 14 11 12 58 0 0 0 0 1 0 1 0 2 2 7 6 30 30
Bicicleta 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Pedestre 6 8 1 2 1 27 0 0 0 0 0 0 0 0 4 1 1 13 13
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- &\ ambient S hrfiuade | o
BONJA \0 EncoiALs ¢ conviiTo T Joinville | vrsavo
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 _ | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 . .
Modal 7 Total manha Total tarde Total noite Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 4 3 4 2 6 5 6 5 34 2 2 2 1 3 0 2 1 12 3 2 3 2 5 3 4 3 23 23
Moto 0 0 0 0 0 1 1 1 2 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 1 1 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 2 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 2
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 o
Modal 8 Total manha Total tarde Total noite Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 1
Caminhao 1 1 1 1 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 1 0 0 3 3
Carro 3 3 4 1 7 8 8 8 41 12 11 12 10 4 7 6 6 67 7 7 8 6 6 8 7 7 54 54
Moto 6 7 5 9 0 0 0 0 27 0 1 1 1 3 4 3 6 0 1 0 0 16 16
Bicicleta 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 2 2
Pedestre 1 1 1 1 1 1 1 1 8 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 4 4
" 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 il 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 i e 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 e T
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 1 1 1 1 0 0 0 4 1 0 0 2 1 1 1 1 0 0 0 3 3
Caminhao 1 1 1 1 4 0 0 0 1 1 1 1 2 2
Carro 24 24 24 24 24 26 25 26 197 21 19 22 16 35 20 28 24 184 22 22 23 20 30 23 26 25 190 190
Moto 2 2 2 2 2 2 2 14 0 3 1 1 1 2 2 2 2 2 12 12
Bicicleta 1 0 1 9 0 0 1 1 1 4 4
Pedestre 3 2 3 1 2 16 1 1 12 2 2 2 3 1 2 1 14 14
Modal 10 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total manh 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 Totaltarde 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total noite Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 8 7 9 4 13 10 12 11 73 13 13 13 13 13 4 9 6 84 10 10 11 9 13 7 10 9 78 78
Moto 0 0 0 0 2 1 0 1 1 5 0 1 1 1 4
Bicicleta 1 1 1 0 0 1 0 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 2
Pedestre 2 2 2 2 1 2 14 0 0 0 1 1 1 1 1 1
el 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 il 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 e 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 S s
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 1 0 1 0 0 0 2 0 0 0 1 1 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 2 2
Moto 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1
Bicicleta 1 1 1 1 0 0 0 0 3 0 0 0 0 1 1 1 1 2 0 0 0 1 0 0 0 0 2 2
Pedestre 0 0 1 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 2 2
—— 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 il 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 e 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 S s
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 1 1 1 0 1 0 0 0 3 0 1 0 1 0 0 0 0 2 1 1 1 1 0 0 0 0 2 2
Moto 0 0 0 1 1 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1
Bicicleta 1 1 1 1 0 0 0 0 4 1 1 1 1 1 0 1 0 5 1 1 1 1 1 0 0 0 4 4
Pedestre 0 0 0 1 1 0 0 0 2 0 1 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 2 2
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COLEGIO

2
BONJA

0 .
Q) ambient

Prefeitur_a de
Joinville

PESQUISAE
PLANEJAMENTO
URBANO

Ponto 02 - Sentido de deslocamento: Rua Dona Francisca x Rua Mondai x Rua Eca de Queiros
Data: 03/07/2024 Quarta-feira
- 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 P — 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 sl 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 sl il
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 5 6 5 6 4 4 4 4 38 1 1 0 2 8 5 7 6 29 2 1 2 0 2 2 2 2 13 26
Moto 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Modall2 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Totalmanha 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 Totaltarde 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Totalnore Media
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 7 6 8 4 6 12 9 11 63 2 3 2 3 2 6 4 5 27 1 2 0 4 6 2 4 3 22 37
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 2
Bicicleta 3 3 4 1 0 0 11 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
Pedestre 3 3 3 2 5 4 26 0 0 0 0 1 0 1 0 1 2 0 3 0 0 0 0 11
Modal 3 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total manh 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 Totaltarde 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total noite Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 1 2 1 2 3 5 4 5 22 0 0 0 0 2 0 1 1 4 0 0 0 0 3 5 4 5 17 14
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 2 1 2 2 2 10
Pedestre 0 0 0 0 0 1 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 3 2 3 2 3 3 3 20
— 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 il 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 e 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 S s
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 1 2 0 3 1 0 1 0 7 0 0 0 0 5 0 3 1 9 2 2 2 2 0 2 1 2 13 9
Moto 0 0 0 0 0 1 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 1 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
il s 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 il 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 e 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 S s
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Caminhao 0 0 0 1 2 1 6 4 5 17 1 1 2 7
Carro 42 44 40 47 47 37 42 40 338 100 106 95 116 126 117 122 119 901 43 50 35 65 63 51 57 54 418 552
Moto 2 2 4 3 4 26 1 20 14 17 70 5 6 3 39 45
Bicicleta 2 12 1 7 6 6 25 1 2 11 16
Pedestre 1 6 2 4 3 17 1 2 0 4 7 6 6 30 8 8 8 6 3 5 49 32
VG 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 T 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 Totaltarde 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Toralnors Moo
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 1 0 1 0 1 0 4 1 1 1 3 1 2 2 12 0 1 1 1 1 6 7
Caminhao 0 1 0 1 2 2 8 2 1 2 0 1 4 3 3 15 0 0 0 0 0 0 8
Carro 104 104 104 104 78 62 70 66 692 100 116 84 147 127 138 133 135 979 56 68 44 91 109 79 94 87 627 766
Moto 11 12 10 13 13 5 9 7 79 15 17 12 22 16 21 19 20 141 5 5 3 5 7 6 46 89
Bicicleta 5 5 4 6 2 1 23 0 0 0 0 3 5 19 1 15 19
Pedestre 7 8 6 10 8 5 3 47 6 7 4 10 7 7 52 11 10 12 7 62 54
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; Prefeitura de | PESQUISAE
EoNJA Q) ombient Joinville | Gaasere
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 _ | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 00:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 . .
Modal 7 Total manha Total tarde Total noite Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 8 7 8 6 1 4 3 3 39 1 2 0 4 0 6 3 5 21 7 7 7 6 12 19 16 17 90 50
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 5 2
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 3 3 3 2 0 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 o
Modal 8 Total manha Total tarde Total noite Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0
Carro 19 18 20 15 10 11 11 11 114 10 11 10 11 3 2 3 2 52 21 26 17 34 26 36 31 34 224 130
Moto 0 1 1 1 1 1 22
Bicicleta 0 0 4 1 3 2
Pedestre 5 4 1 0 2 22 0 0 1 1 1 1 0 0 9
el 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 il 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 i e 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 e T
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 1 0 0 0 2 0 0 1 1 2 0 0 0 0 0 1
Caminhao 0 0 0 1 1 2 0 0 1
Carro 56 52 60 44 30 22 26 24 314 52 61 44 77 87 66 77 71 535 23 24 22 25 40 25 33 29 220 356
Moto 3 2 1 2 2 2 15 1 1 0 2 2 1 1 7 0 2 2 8 10
Bicicleta 0 1 1 2 1 1 7 5 4
Pedestre 1 1 10 9 10 12 2 1 44 4 24 26
Modal 10 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total manh 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 Totaltarde 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total noite Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 17 15 18 12 10 9 10 9 99 16 21 12 29 21 13 17 15 144 13 15 11 18 29 11 20 16 132 125
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 3 2
Bicicleta 0 0 1
Pedestre 3 3 17 0 0 0 6
el 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 il 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 e 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 S s
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 1 0 4 5 4 5 3 0 2 1 2 21 8
Moto 0 1 0 1 0 0 0 0 2 0 1 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Bicicleta 1 1 1 1 0 0 0 0 4 0 0 0 0 1 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1
—— 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 il 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 e 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 S s
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 2 0 0 0 0 4 3 2 4 0 0 0 0 0 9 4
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Bicicleta 1 1 1 1 0 0 0 0 4 1 1 1 1 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 2 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
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; Prefeitura de | PESQUISAE
Sonia QP amblent Joinville | agstere
Ponto 02 - Sentido de deslocamento: Rua Dona Francisca x Rua Mondai x Rua Eca de Queiros
Data: 04/07/2024 Quinta-feira
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 _ | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 . o
Modal 01 Total manha Total tarde Total noite Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 1 3 0 5 4 11 8 9 41 1 1 0 2 6 10 8 9 37 1 2 0 4 5 11 8 9 39 39
Moto 1 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 1 1 1 0 0 0 2 2
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1
Pedestre 0 0 0 0 0 2 1 2 1 2 0 3 0 0 0 0 1 0 2 0 1 1 5 5
Modal 2 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total manh 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 Total tarde 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total noite Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1
Carro 3 6 1 10 13 5 9 7 54 1 1 1 1 3 11 7 9 34 2 3 1 6 8 8 8 8 44 44
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 1
Bicicleta 2 2 2 1 1 1 10 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1 6 6
Pedestre 2 2 2 4 4 4 22 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 2 3 2 2 12 12
———" 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 il 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 i e 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 e T
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 4 4 4 3 2 7 5 6 34 1 1 1 1 1 3 2 3 13 2 2 3 2 2 5 3 4 23 23
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1
Bicicleta 1 1 0 2 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 1 1 1 2 0 1 0 1 0 1 0 0 3 3
Pedestre 1 1 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0
— 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 il 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 e 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 S s
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 1 1 1 1 1 1 1 1 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 4 4
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 1 1 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1
Pedestre 0 0 0 0 0 1 1 1 2 2 2 2 1 0 0 0 0 6 1 1 1 1 0 1 0 0 4 4
Modal 5 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total manhs 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 Totaltarde 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total noite Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 1 0 0 0 0 2 1 0 2 0 0 0 0 4 1 1 0 0 0 0 3 3
Caminhao 0 0 0 1 2 0 0 1 6 0 0 0 0 1 4 4
Carro 32 36 28 44 50 48 49 49 336 42 48 37 58 66 56 61 59 426 37 42 33 51 58 52 55 54 381 381
Moto 6 3 5 4 32 1 2 2 2 2 3 2 2 2 17 17
Bicicleta 3 3 1 1 14 0 0 1 1 1 7 7
Pedestre 2 2 1 2 1 9 0 8 6 25 1 3 0 5 4 1 2 1 17 17
. 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 sl 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 el 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 el ofies NP
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 1 0 2 2 2 2 1 1 0 1 0 8 1 1 1 1 0 0 5 5
Caminhao 2 1 2 0 3 2 12 1 2 4 4 1 3 2 16 1 2 1 2 4 1 2 14 14
Carro 126 126 126 125 96 76 86 81 841 42 48 37 58 66 56 61 59 426 84 87 82 92 81 66 74 70 634 634
Moto 12 13 11 14 11 10 11 10 91 1 2 7 6 8 6 5 5 5 46 46
Bicicleta 4 5 2 8 23 0 0 1 1 11 11
Pedestre 6 6 6 6 4 3 4 3 38 25 3 7 5 2 3 2 31 31
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- &\ ambient S hrfiuade | o
BONJA \0 EncoiALs ¢ conviiTo T Joinville | vsano
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 _ | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 . .
Modal 7 Total manha Total tarde Total noite Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 4 4 3 5 12 4 8 6 46 0 0 0 0 1 2 2 2 6 2 2 2 3 7 3 5 4 26 26
Moto 1 1 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1
Bicicleta 0 1 0 1 1 0 1 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 2
Pedestre 2 1 2 0 1 1 1 1 9 0 0 0 0 1 0 1 0 2 1 1 1 0 1 1 1 1
GG 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 P — 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 sl 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 sl il
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 1 1
Carro 17 15 19 11 20 15 18 16 131 14 17 11 23 16 12 14 13 120 16 16 15 17 18 14 16 15 125 125
Moto 1 1 1 1 2 0 1 1 8 3 2 3 1 0 0 0 0 9 2 2 2 1 1 0 1 0
Bicicleta 0 0 0 0 1 0 1 0 2 1 1 0 2 0 1 1 1 6 0 1 0 1 1 1 1 1 4 4
Pedestre 0 0 0 0 1 2 2 2 6 1 1 0 2 0 5 3 4 15 0 1 0 1 1 4 2 3 11 11
el 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 il 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 i e 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 e T
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 1 1 1 1 0 0 0 0 4 0 0 0 0 1 0 1 0 2 1 1 1 1 1 0 0 0 3 3
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 1 0 4 0 0 0 1 1 0 0 0 2 2
Carro 51 45 57 32 38 30 34 32 318 47 60 34 85 60 60 60 60 465 49 52 46 59 49 45 47 46 392 392
Moto 5 4 6 1 3 0 2 1 21 14 17 11 22 7 0 4 2 76 9 10 9 12 5 0 3 1 48 48
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 1 2 0 2 1 2 10 1 1 1 1 0 1 1 1 5 5
Pedestre 0 0 0 0 7 3 5 4 19 6 7 5 8 1 7 4 6 43 3 3 3 4 4 5 5 5 31 31
Modal 10 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 Total manh 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 Totaltarde 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 Total noite Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1
Carro 16 16 16 16 14 9 12 10 109 15 20 11 28 21 26 24 25 169 16 18 14 22 18 18 18 18 139 139
Moto 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 12 6 9 27 0 0 0 0 0 7 3 5 15 15
Bicicleta 0 1 0 1 0 1 0 4 0 0 0 0 0 1 1 1 2 0 0 0 1 1 1 1 1 3 3
Pedestre 3 3 3 2 2 0 1 1 14 0 0 0 0 0 5 3 4 11 1 1 2 1 1 3 2 2 13 13
el 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 il 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 e 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 S s
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhao 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 1 1 1 0 1 0 1 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 2 2
Moto 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Bicicleta 0 1 0 1 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 1 1 2 0 0 0 1 0 1 0 0 2 2
Pedestre 1 0 1 0 0 1 1 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 2 2
—— 07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 il 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 e 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 S s
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caminhéo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Carro 2 1 2 0 1 0 1 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 0 3 3
Moto 0 1 0 1 1 0 1 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 2 2
Bicicleta 1 1 1 1 0 0 0 0 4 0 1 0 1 2 0 1 1 5 1 1 1 1 1 0 1 0 5 5
Pedestre 0 1 0 1 1 0 1 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 2 2
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; Prefeitura de | PE
Sona QP amblent Joinville | agstere
Ponto 03 - Sentido de deslocamento: Av. Aluisio Pires Condeixa
Data: 02/07/2024 Terca-feira
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 _ | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 . o
Modal 01 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 Totalmanha 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 Total tarde 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 Totalnoite Media
Onibus 5 5 5 4 4 2 3 3 30 2 2 3 1 5 5 5 5 25 4 4 4 4 3 2 2 2 25 27
Caminhao 4 4 4 4 5 5 5 5 33 11 8 14 2 4 5 4 5 52 3 2 3 1 3 2 2 2 18 34
Carro 241 241 242 240 250 186 218 202 1818 247 223 272 175 234 247 240 243 1881 204 191 218 164 193 158 175 166 1469 1723
Moto 38 39 37 41 37 25 31 28 274 26 23 28 18 21 19 20 19 172 28 28 29 27 24 19 21 20 196 214
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 1 0
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 . 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 . o
Modal 2 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 Total manha 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 Totaltarde 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 Total noite Media
Onibus 1 1 1 1 1 2 1 1 7 6 10 2 19 3 2 2 2 46 2 3 1 6 2 0 1 0 15 23
Caminhao 5 4 6 3 8 13 10 11 60 7 6 8 4 5 5 5 5 44 3 3 4 3 5 6 6 6 35 46
Carro 275 274 277 271 307 255 281 268 2207 216 203 229 178 314 283 299 291 2012 315 312 319 305 329 315 322 318 2535 2251
Moto 83 83 84 83 58 28 43 35 495 21 23 20 26 44 33 38 35 238 52 52 52 52 49 34 42 38 368 367
Bicicleta 5 5 6 4 5 3 4 35 2 2 2 0 0 8 3 3 3 3 5 3 4 3 27 23
Pedestre 4 4 4 4 3 2 2 2 24 0 0 6 4 4 19 4 4 3 4 4 4 4 4 29 24
Ponto 03 - Sentido de deslocamento: Av. Aluisio Pires Condeixa
Data: 03/07/2024 Quarta-feira
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 _ | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 . o
Modal 01 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 Total manha 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 Totaltarde 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 Total noite Media
Onibus 5 4 5 3 5 1 3 2 28 3 3 4 1 4 5 5 5 29 4 3 5 2 5 3 4 3 28 28
Caminhao 4 4 5 2 4 6 5 6 35 5 4 7 0 5 2 4 3 29 5 4 6 1 5 4 4 4 32 32
Carro 246 251 242 259 249 136 193 164 1740 243 192 293 91 191 244 218 231 1702 244 221 268 175 220 190 205 198 1721 1721
Moto 38 40 36 43 29 25 27 26 263 31 25 36 14 14 20 17 19 175 34 32 36 29 22 23 22 22 219 219
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 _ | 1100 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 . o
Modal 2 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 Total manha 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 Totaltarde 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 Total noite Media
Onibus 1 1 1 0 2 0 1 1 6 7 12 2 21 3 0 2 1 47 4 6 2 11 3 0 1 1 26 26
Caminhao 4 4 4 4 8 13 11 12 59 8 8 9 6 3 4 4 4 45 6 6 7 5 6 9 7 8 52 52
Carro 279 276 283 268 317 215 266 241 2144 209 185 233 137 272 276 274 275 1861 244 230 258 203 295 246 270 258 2003 2003
Moto 87 90 84 95 54 17 36 26 488 9 15 4 25 39 34 37 35 198 48 52 44 60 47 26 36 31 343 343
Bicicleta 7 6 4 1 3 2 34 1 0 0 0 0 0 2 3 5 2 2 1 18 18
Pedestre 3 3 21 0 0 0 3 2 3 9 2 2 1 3 2 3 15 15
Ponto 03 - Sentido de deslocamento: Av. Aluisio Pires Condeixa
Data: 04/07/2024 Quinta-feira
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 5 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 . o
Modal 01 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 Totalmanha 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 Total tarde 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00 Totalnoite Média
Onibus 5 5 5 5 3 3 3 3 32 1 1 1 1 5 4 5 4 22 4 5 4 5 2 0 1 1 21 25
Caminhéo 3 4 2 5 6 3 5 4 31 17 12 21 3 2 8 5 7 74 0 1 0 1 1 0 1 0 4 36
Carro 237 231 242 220 250 235 243 239 1896 252 255 250 259 277 249 263 256 2061 164 161 168 153 166 125 146 135 1218 1725
Moto 38 38 37 39 45 24 35 29 284 21 21 20 22 27 17 22 20 169 23 24 22 25 26 15 21 18 173 209
Bicicleta 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pedestre 0 0 0 1 1 1 0 0 3 1
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2 L2 Prefeitura de | PesauisaE
B QO ambient ook Toinvil |
07:00 | 07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 _ | 11:00 | 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 17:00 | 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 . .
Modal 2 Total manha Total tarde Total noite Média
07:15 | 07:30 | 07:45 | 08:00 | 08:15 | 08:30 | 08:45 | 09:00 11:15 | 11:30 | 11:45 | 12:00 | 12:15 | 12:30 | 12:45 | 13:00 17:15 | 17:30 | 17:45 | 18:00 | 18:15 | 18:30 | 18:45 | 19:00
Onibus 0 1 0 1 0 3 2 2 9 6 9 2 16 2 4 3 4 45 0 1 0 1 1 0 1 0 4 19
Caminhao 6 5 7 2 8 12 10 11 60 6 5 7 2 6 6 6 6 43 1 1 1 0 4 4 4 4 18 41
Carro 271 272 270 274 296 295 296 295 2269 223 222 225 218 356 290 323 307 2163 386 394 379 408 364 384 374 379 3068 2500
Moto 80 77 83 70 61 38 50 44 502 33 31 35 26 48 31 40 35 278 55 51 59 43 51 43 47 45 394 391
Bicicleta 4 6 5 6 5 36 3 3 2 4 1 0 0 13 3 3 5 6 35 28
Pedestre 4 0 2 1 27 1 1 0 10 4 7 6 29 6 6 6 4 43 33

Inserir tabelas conforme necessidade de pontos de contagem de trafego e sentidos de deslocamento.
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422 METODOLOGIA DO NIiVEL DE SERVICO
00 Manual IPR 723 para rodovias de pista simples classe I;
v' Manual IPR 723 para rodovias de pista simples classe II;
00 Manual IPR 723 para rodovias de pista dupla;
0 High Way Capacity Manual 2000 para intersecdo semaforizada;
v' High Way Capacity Manual 2000 para intersecéo ndo semaforizada;
[0 High Way Capacity Manual 2000 para rotatdrias;
0 Outra:
4.2.3 EVOLUQAO DO NIVEL DE SERVICO
Tabela para as metodologias apresentadas no manual IPR 723.
Para utilizacdo de outras metodologias, apresentar tabela propria.
Ponto 01 Ponto 02 Ponto 03
Sem Com Sem Com Sem Com
empreend. empreend. empreend. empreend. empreend. empreend.
Ano
. p p p Nivel Nivel
VP Nivel VP Nivel VP Nivel VP Nivel VP de VP de
(ucp/h) de_ (ucp/h) de_ (ucp/h) de_ (ucp/h) dg (wEiln servig (e servig
servico servico servico servico ) o ) o
2024 1184 C 1184 C 987 C 987 C 2537 E 2537 E
2025 | 1220 Cc 1281 C 1016 c 1078 C 2613 E 2674 E
2026 | 1257 C 1320 C 1047 c 1110 © 2691 E 2754 E
2027 | 1294 C 1359 C 1078 Cc 1143 © 2772 E 2837 E
2028 | 1333 Cc 1400 D 1111 c 1178 C 2855 E 2922 E
2029 | 1373 D 1442 D 1144 c 1213 © 2941 E 3010 E
2030 | 1414 D 1485 D 1178 c 1249 C 3029 E 3100 E
2031 | 1457 D 1530 D 1214 Cc 1287 © 3120 E 3193 E
2032 | 1500 D 1576 D 1250 c 1325 C 3213 E 3289 E
2033 | 1545 D 1623 D 1287 c 1365 C 3310 E 3387 E
2034 | 1592 D 1672 D 1326 c 1406 D 3409 E 3489 E

Inserir tabelas conforme necessidade de pontos de contagem de trafego.

Com base nos dados calculados do percentual de tempo perdido pelo método HCM, observamos

que o Ponto 01 (Rua Dona Francisca x Rua Heitor Guimaraes) e o Ponto 02 (Rua Dona Francisca x Rua

Mondai x Rua Ec¢a de Queiros) atualmente se encontram no nivel "C" de servico. Isso indica uma operagdo

aceitavel, porém com trafego moderadamente congestionado e velocidades reduzidas.

No entanto, ao longo do tempo e com a tendéncia de aumento do nimero de veiculos, é esperado

gue o nivel de servico evolua para "D". Nesse estagio, as condigfes de trafego estardo proximas da

capacidade maxima, com congestionamentos perceptiveis e reducdo significativa das velocidades de

deslocamento.
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Por outro lado, o Ponto 03 (Av. Aluisio Pires Condeixa) é classificado em nivel de servico "E". Neste
caso, as condi¢cdes de congestionamento sdo altas, com o tradfego movendo-se lentamente e velocidades
médias significativamente abaixo dos limites maximos permitidos. Além disso, a capacidade da via esta
muito préxima do maximo, o que contribui para essas condi¢cdes adversas de trafego.

O trafego gerado pelo empreendimento tem um impacto minimo nos niveis de servigo analisados,
pois ndo apresenta um aumento significativo nos anos ap6s sua implantacdo. Desta forma, como medida
mitigatdria o empreendedor ird realizar a melhoria da sinalizacdo defronte ao empreendimento na Avenida
Aluisio Pires Condeixa e na Rua Dona Francisca, além de estabelecer uma area de espera para veiculos

que irdo acessar e sair do empreendimento.

Andlise da situacdo atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevengdo, se necessarias.

4.3 TRANSPORTE COLETIVO

Parecer do 6rgao responséavel pela gestdo do transporte coletivo n° SEI N° 0022159405/2024

O transporte publico municipal abrange a regido do empreendimento, através de linhas que ligam o
terminal Central, Sul e Norte.

Conforme dados da Associacdo Nacional de Transportes Publicos - ANTP, cerca de 15% da
populacao de Joinville utiliza o sistema de transporte coletivo. Com base nesse dado aproximadamente 131
moradores do empreendimento utilizardo transporte publico.

Apresenta-se a seguir o Mapa de Transporte Publico das vias estudadas nesse capitulo. Pode-se
observar uma quantidade consideravel de paradas de dnibus no entorno do empreendimento e o tragado

por onde as rotas da atual malha do transporte publico percorre.
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Nas visitas in loco foi possivel observar que todos os pontos de o6nibus no entorno do
empreendimento encontram-se em bom estado de conservacéo, conforme € possivel observar na Figura
24,

Figura 24 - Ponto de 6nibus Rua Dona Francisca

As linhas que atendem a Rua Dona Francisca, sdo apresentadas na tabela a seguir.

Tabela 7 - Linhas de transporte coletivo proximo ao empreendimento

Linhas
0134 Norte / Iriritl via Saguacu 9 viagens/dia
0135 Norte / Centro via Dona Francisca 9 viagens/dia

Fonte: Onibus.Info, 2024

Dada a disponibilidade de linhas de transporte publico na regiéo, a instituicao, que contara com cerca
de 450 alunos e 100 colaboradores, devera ter sua demanda gerada totalmente absorvida pelo sistema
existente, ja que apenas uma parcela das pessoas utilizara o transporte publico, formada principalmente por
professores e funcionarios, visto que os alunos apresentardo idades entre 11 e 17 anos e sdo, em sua
maioria, levados ao colégio pelos pais ou por vans. Sendo assim, conclui-se que o impacto sera
extremamente baixos, ndo havendo necessidade de implantacdo de novas linhas no sistema de transporte

publico.

Levantamento das condi¢des, considerando as linhas de énibus que circulam na regido, nimero de viagens por dia,
localizagdo e estado de conservagéo das paradas proximas, estimativa de utilizacéo do sistema pelo empreendimento,
andlise da situagdo atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevencao, se necessarias.

4.4 TRANSPORTE ATIVO

Os passeios existentes na area do entorno do empreendimento encontram-se em condi¢cdes

favoraveis de uso, com as larguras minimas de transito de pedestres respeitadas.
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Fonte: Ambient Engeﬁharia e Consultoria, 2024

Quanto as ciclovias/ciclofaixas, em toda a extensdo da Rua Dona Francisca na area de influéncia

do empreendimento, ha uma delimitacéo fisica para o transito de ciclistas. Além disso, a Rua Mondai esta

equipada com uma ciclorrota.

Figura 26 - Ciclofaixas préoximas ao imével

Fonte: Ambient Engenharia e Consultoria, 2024
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Em concluséo, pode-se observar que as condi¢cdes para o transporte ativo nas proximidades do
empreendimento sdo favoraveis para pedestres e ciclistas, visto que ha calcadas e ciclofaixas em
praticamente todos os trechos.

Vale destacar que, conservagdo das vias € de responsabilidade da administracdo publica e as
calcadas dos proprietarios dos demais iméveis. Para garantir a seguranga dos pedestres, o empreendedor
realizard a manutencd@o da calcada, defronte ao imével em estudo, para que possibilite o transito de
pedestres de forma segura.

Levantamento das condi¢des, considerando as rotas existentes, estado de conservagdo da infraestrutura e mobiliario
disponivel, analise da situacdo atual e da demanda acrescida, com proposta de medidas de prevencéo, se necessarias.

45 SINALIZAGCAO VIARIA

Quanto a sinalizagéo viaria, as vias apresentam uma sinalizacéo basica, incluindo placas, faixas e

uma ciclofaixa. As placas, faixas centrais e ciclofaixa estdo em condi¢8es satisfatorias.

Figura 27 - Sinalizacdo horizontal do entorno do empreendimento

Fonte: Ambient Engenharia e Consultoria, 2024

Assim, prevé-se a revitalizacdo da sinalizacdo horizontal defronte ao empreendimento na Rua Dona
Francisca e na Avenida Aluisio Pires Condeixa, além de estabelecer uma area de espera para veiculos que
irdo acessar e sair do empreendimento. O projeto executivo sera elaborado em conjunto com SEPUR,
SEINFRA e DETRANS.

Levantamento das condic¢des, analise da situagdo atual e da demanda acrescida, considerando a instalagéo e operacéo
do empreendimento, com proposta de medidas de prevencéo, se necessarias.
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5 IMPACTO MORFOLOGICO

5.1 VENTILACAO

Como forma de identificar a dindmica natural de ventilagdo existente e modelar a situacéo futura
com a insercao do empreendimento, realizaram-se simulagdes em tunel de vento computacional, os quais

serdo apresentados em duas etapas a seguir.

Figura 28 - Modelagem Aerodinamica sem empreendimento - Vento Leste
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Fonte: Ambient Engenharia e Consultoria, 2024

Figura 29 - Modela}gem Aerodinamica sem empreendimento - Vento Norte
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Fonte: Ambient Engenh-aria e Consultoria{, 2024

Simulagéo de ventilacdo local sem o empreendimento.
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Figura 31 - Modelagem Aerodinamica com empreendimento
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Fonte:‘Ambient Engenharia e Consultoria, 2024

Simulacgédo de ventilagdo local com o empreendimento.

Conforme as simulagbes executadas no software RWind 2, percebe-se que a implantacdo do
empreendimento ndo mudar o fluxo de ventos na maior parte das dire¢cdes, uma vez que o imoével se
encontra em area urbanizada. Entretanto, ha formacao de corredores de vento, caracteristico do efeito
canalizagéo nas direcdes leste e norte.

Em nenhuma das direcdes € indicada estagnacdo do vento devido ao empreendimento, tendo
somente alteragbes de velocidade nas edificacbes mais proximas. Portanto, a construgdo do

empreendimento ndo ira barrar a ventilagdo natural dos iméveis vizinhos.

Analise comparativa da situagéo atual e do impacto que o empreendimento causara, considerando os fluxos existentes e
barreiras geradas, com proposta de medidas de prevencao, se necessarias.
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5.2 ILUMINACAO

A iluminacao natural € um importante fator de bem-estar e salde para o ser humano, além de ser
primordial para diversas espécies que dependem de sua energia para o metabolismo.

Para uma edificagdo, o aproveitamento da ilumina¢do natural contribui para o racionamento de
energia elétrica, visto que diminui a necessidade da utilizag&o de luminosidade artificial, bem como, previne
danos na edificacdo ocasionados por umidade e mantem o conforto térmico.

Por meio de simulac¢des de incidéncias de luz solar no empreendimento, com utiliza¢éo do software
SketchUp Pro 2023, georreferenciou-se no préprio programa a localizagdo do empreendimento, realizando
as modelagens de volumetria propostas em projeto arquiteténico, de modo a projetar de forma precisa as
projecdes de sombra geradas nas edificagfes vizinhas. Para as simulagdes, foram considerados os periodos
de solsticios e equindcios. Foram adotados os horarios de 8h00, 12h00 e 17h00. As figuras abaixo

apresentam as simulagfes descritas.

Figura 32 - Proj géo de sombra — solsticio de inverno - 8n00

. |

N

Fonte: Ambient Engenharia e Consultoria, 2024
Simulagéo de insolag&o local no solsticio de inverno as 8h.
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Figura 33 - Projecdo de sombra - solsticio de inverno - 12h00
> P ~..‘ P ;

Fonte: Ambient Engenharia e Consultoria, 2024

Simulacgédo de insolacéo local no solsticio de inverno as 12h.

Figura 34 - Projecéo de sombra - solsticio de inverno - 17h00
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Fonte: Ambient Engenharia e Consultoria, 2024

Simulacgédo de insolacéo local no solsticio de inverno as 17h.
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Figura 35 - Projecd@o de sombra - solsticio de ver&o -/E}hOO
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Fonte: Ambient Engenharia e Consultoria, 2024

Simulacgédo de insolacéo local no solsticio de verdo as 8h.

Figura 36 - Proleé)élo de sombra - solsticio de ver&o - 12h00

=
Fonte: Ambient Engenharia e Consultoria, 2024

Simulacgédo de insolacéo local no solsticio de verdo as 12h.
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Figura 37 - Prg'egéo de sombra - solsticio deveréo - 17h0

Fonte: Ambien Engenharia e Consultoria, 2024

Simulacgédo de insolacéo local no solsticio de verdo as 17h.

Com base nas projecdes de sombras, pode-se observar que nenhuma area apresentarq sombra
total, uma vez que receberdo iluminacgdo solar em diferentes horarios. Vale ressaltar que essas proje¢fes
sédo feitas como se o terreno fosse um plano infinito, ou seja, sem nenhuma barreira fisica natural, portanto,
a simulagdo representa o pior caso possivel, ocorrendo sombra tdo somente em momentos especificos do
dia. Pode-se perceber também que as piores situa¢des ocorrerdo no solsticio de inverno, onde as sombras
projetam-se em distdncias maiores. Devido ao grande afastamento da edificagdo com a divisa o

sombreamento nas edificagfes vizinhas é minimizado.

Analise comparativa da situacéo atual e do impacto que o empreendimento causara, considerando o entorno existente e
cones de sombreamento gerados, com proposta de medidas de prevencao, se necessarias.
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5.3 PAISAGEM URBANA

Figura 38 - Volumetria da regido sem o empreendimento (R. Dona Francisca com a R. Frederico Ponick)

Fonte: Ambient Engenharia e Consultoria, 2024

Figura 39 - Volumetria da regido sem o empreendimento (R. Dona Francisca com a R. Mondai)

Fonte: Ambient Engenharia e Consultoria, 2

Figura 40 - Volumetria da regido sem o empreendimento (R. Dona Francisca com a Av. Aluisio Pires Condeixa)

Fonte: Ambient Engenharia e Consultoria, 2024

Elevacéo das edifica¢des e elementos inseridos na paisagem (skyline) sem o empreendimento.
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Figura 41 - Volumetria da regi&o com o empreendimEntoi_R..Dona_Franciscg com a R. Frederico Ponick)
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Fonte: Ambient Engenharia e Consultoria, 2024

Figura 42 - Volumetria da regido sem o empreendimento (R. Dona Francisca com a R. Mondai)

Fonte: Ambient Engenharia e Consultoria, 2024

Elevacédo das edificacdes e elementos inseridos na paisagem (skyline) com o empreendimento.
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A paisagem urbana é o que se vé da morfologia urbana, e para Bertoni apud D’Agostini (2011), a
paisagem urbana conta a sua propria histéria por meio dos seus elementos constitutivos, podendo ser
considerados como tais: a sua arquitetura, as pracas, 0s parques, 0S monumentos, 0 comércio, a industria,
a populacéo, a geografia, os meios de comunicacéo, entre outros.

De modo geral, todo o bairro é bastante antropizado, ocupado principalmente por edificacfes
residenciais de portes variados e edificacdes comerciais nas vias principais. Os espacos vazios se mesclam
de forma equilibrada com os espacos ocupados.

Constata-se que a implantacdo da instituicdo ndo alterar4 o padrdo de volumetria da paisagem
urbana atual, uma vez que ja existem instituicbes de ensino préximas, do mesmo porte, no entorno imediato
do futuro empreendimento.

Ressalta-se que atualmente o imével é um vazio urbano e que com a implantacdo do

empreendimento, contara com uma fachada ativa, trazendo maior vida e uso ao local.

Analise comparativa da situacéo atual e do impacto que o empreendimento causara, considerando a comunicagao visual,
barreiras, muros, fachadas, volumetria, vegetagdo, arborizacdo e conforto urbano, com proposta de medidas de
prevencdo, se necessarias.

5.4 PATRIMONIO NATURAL E CULTURAL

Atualmente a politica de patrimonio cultural em Joinville é regulamentada pela Lei Municipal n°® 1.773
de 1980, que instituiu o ato administrativo do tombamento em nivel municipal. At¢é o0 momento, Joinville
possui trés iméveis tombados por iniciativa da Unido, por meio do Instituto do Patrimdnio Histérico e Artistico
Nacional (IPHAN), quatro iméveis tombados por iniciativa da Unido e do Estado de Santa Catarina, 54
imoveis tombados por iniciativa do Estado de Santa Catarina e 92 iméveis tombados por iniciativa do
Municipio de Joinville. Outros ainda estdo em processo de tombamento (JOINVILLE, 2020).

ApOs realizar uma analise utilizando sistemas de informagdes municipais georreferenciadas, além
de mapeamento visual durante visitas ao local e levantamentos fotograficos, foi possivel verificar que existem
imoveis tombados, areas de protecao de imdveis tombados ou im6veis em processo de tombamento nas
proximidades do empreendimento.

De acordo com o Cadastro Nacional de Sitios Arqueolégicos — CNSA, na Area Diretamente Afetada
do empreendimento ndo ha qualquer bem ou vestigio arqueolégicos que sejam objeto de tombamento
definitivo ou provisério pelos érgéos de patriménio histérico

Apresenta-se a seguir o Mapa de Patrimonio Natural e Cultural a area de influéncia do imovel.

Mapa demarcando os patriménios naturais e culturais existentes na area de influéncia do empreendimento, com indicacéo
do norte, escala grafica e legenda.
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Como pode ser observado, na area de influéncia direta do empreendimento existem bens tombados
ou em processo de tombamento. Entretanto, estdo a mais de 500m de distédncia (em linha reta) e o

empreendimento em estudo ndo causara impacto negativo ao patriménio histérico e cultural

Analise da situacdo atual e do impacto que o empreendimento causara no entorno, considerando o ambiente natural,
cultural, patrimdnio material e imaterial, com proposta de medidas de prevengao, se necessarias.
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6 IMPACTO AMBIENTAL

6.1 RUIDO

Apresenta-se a seguir o Mapa de Pontos e Localizacdo das Medicdes de Ruido.

Mapa demarcando, no minimo, o empreendimento e pontos de medic¢ao de ruido, com indicagao do norte, escala gréafica
e legenda. Medi¢do em, no minimo, 2 (dois) pontos, no horario de pico de 3 (trés) dias Uteis distintos e tipicos, evitando
férias escolares e feriados.
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Medicé&o de ruido
Portente | Ruido meddo (O0) | roeis o | Lite ugent para | Lk vigerte g
Medig¢do 02/07/2024
P1 66 66 80 55
P2 68 68 80 55
P3 68 68 80 55
P4 72 72 80 55
Medicdo 03/07/2024
P1 67 67 80 55
P2 70 72 80 55
P3 68 68 80 55
P4 75 75 80 55
Medicdo 04/07/2024
P1 66 66 80 55
P2 70 70 80 55
P3 68 68 80 55
P4 72 72 80 55

Para a avaliagdo dos niveis de ruido, foram alocados 04 (trés) pontos no entorno do futuro
empreendimento, conforme observado no mapa anterior.

A partir dos dados apresentados na tabela acima fica caracterizado que o ruido de fundo sem o
empreendimento ndo se enquadra nos pontos ao limite de 55 dB, estabelecido pela Lei Complementar n®
478/2017, ou seja, o ruido ambiente atual é superior ao permitido para o0 zoneamento em que o imovel esta
inserido.

Destaca-se que durante as medicdes de niveis sonoros, as maiores fontes geradoras de ruido foram
os veiculos automotores que circulavam pelas vias do entorno, cabe ressaltar que o ruido proveniente das
edificacBes residenciais e comerciais localizados na AID do empreendimento eram de baixa intensidade.

Sendo assim, analisando as caracteristicas dos iméveis da regido, que possuem uso semelhante ao
empreendimento, entende-se que os niveis de ruido no local ndo serdo afetados devido a insercdo do
edificio, principalmente pelo fato da maior fonte geradora de ruido encontrada nessa campanha ja estar
inserida na vizinhanca.

Por se tratar de uma instituicdo de ensino, voltada principalmente para a educacao fundamental e
médio, o empreendedor atentou-se em garantir que as salas de aula e espacgos de convivéncia bem como
a arquitetura como um todo, apresentasse sistemas que propiciassem o conforto acuistico, diminuindo o

impacto aos imoveis vizinhos e arredores.
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Com essa finalidade, as principais medidas adotadas serdo a utilizacdo de esquadrias em PVC,
forros minerais e vidros reforcados. Além disso, nos espacos externos, destinados a recreacao, foram
projetadas areas verdes com presenca de arvores proximas a divisa do imével, para diminuir, também, a

propagacédo do som.

Analise da situagdo atual e do impacto que o empreendimento causara, considerando sua instalagdo e operacéo, com
proposta de medidas de prevencao, se necessarias.
Inserir linhas conforme necessidade de pontos de medi¢&o de ruido.

6.2 VIBRAGAO, PERICULOSIDADE E RISCOS AMBIENTAIS

Na regido do entorno do empreendimento, a vibracdo é principalmente causada pelo trafego de
veiculos na Rua Dona Francisca e as vias proximas. Demais atividades observadas na area ndo demonstram
niveis de vibrac@o capazes de perturbar os moradores do entorno.

Com a operacéo do empreendimento, ndo se prevé um aumento da vibragéo, periculosidade ou
riscos ambientais. E importante mencionar, porém, que durante a fase de construgéo, especialmente durante
a execucdo das fundacbes, pode ocorrer um aumento temporario da vibracdo. Nesse sentido, serédo
empregadas técnicas para mitigar tanto a vibragdo quanto o ruido, como a utilizacdo de estaca hélice
continua (método de estagueamento caracterizado pela producéo de baixissimo ruido e pela auséncia de

vibracdes), visando minimizar qualquer desconforto para os moradores do entorno.

Andlise da situagdo atual e do impacto que o empreendimento causara, com proposta de medidas de prevencéo, se
necessarias.
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7 RELATORIO CONCLUSIVO

Efeito Fase Ocorréncia Duracao Abrangéncia
P = Positivo | = Implantag&o | = Imediata T = Temporario ADA :'Area diretamente afetada
N = Negativo O = Operacgéo M = Médio prazo P = Permanente AIE = Area de influéncia
N/A = N&o se aplica N/A = N&o se aplica L = Longo prazo N/A = N&o se aplica do empreendimento
Tema Impacto Efeito Fase Ocorréncia | Duracdo | Abrangéncia Medida de prevencéao Responsabilidade
Uso do solo Implantacdo do empreendimento P @) L P ADA Segquir os indices dentro da Lei de Uso e Ocupacao do Solo Empreendedor
Adensamento populacional Aumento do adensamento urbano P @) L P AIE N/A N/A
Educagéo Acréscimo na demanda escolar N/A o L P AIE N/A N/A
Satde Acréscimo na demanc!a de atendimentos de N/A o L p AIE N/A N/A
saude
Lazer Aumento da de,me_mda por uso dos espacos N/A o L p AIE N/A N/A
publicos de lazer
Manutencéo adequada das vias do entorno que sofrerem danos devido a
Pavimentacé&o Movimentacado de veiculos N I M T AIE instalacdo do empreendimento; Empreendedor
N&o exceder o limite de peso suportado pela via.
Drenagem pluvial Impermeabilizacdo do Imdvel N @) L P AlE Instalagao de. tanque de Tete“‘?a" de. agua pluw_al para mitigacao do Empreendedor
impacto da impermeabilizacdo do imével.
lluminagéo publica Utilizagdo de lluminagao Publica P O I P AIE Acrescimo na arrec~adagao _mun|C|paI ge_COSIP_parg |m[3|antac;ao € Orgdo Puphco
manutenc¢do dos sistemas publicos de iluminacio responsavel
N o . ) Empreendedor/
Rede de energia elétrica Uso de energia elétrica N 1/0 L P ADA Execucéo de obras ha rede de d'Str.'blf'Qa.‘O de energ|a.eletr|ca da Celesc; Orgéo Publico
Cumprimento das exigéncias estabelecidas. .
responsével
) Empreendedor/
Abastecimento de agua Uso da rede de abastecimento de agua N /0O L P ADA Aguardando DVT emitida pelas Companhia Aguas de Joinville Orgao Publico
responsavel
) Empreendedor/
Esgotamento sanitério Uso da rede de esgotamento sanitario N 1/0 L P ADA Aguardando DVT emitida pelas Companhia Aguas de Joinville Orgéao Publico
responsével
Coleta de residuos Aumento na geracgdo de residuos N 1/0 L P ADA Acomodagao ade_quada dPS reS|duo_s € manutengao pe_nodm\a d_as lixeiras; Empreendedor
Compartimentacdo dos abrigos, com acesso direto a via.
Seguranca publica Reduc¢éo de vazios urbanos P O L P ADA Instalagdo de mecanismos de seguranga e acesso ao empreendimento. Empreendedor
Economia Fomento da economia local pe]P acréscimo de p o L p AIE N/A N/A
habitantes na regido
Valoriza¢do imobiliéria Valorizag&o dos iméveis no entorno P @) L P AIE N/A N/A
. Instalagcdo de vagas de estacionamento aos visitantes e funcionarios de
. L Aumento de veiculos nos redores do L
Sistema viério ; N @) L P AIE acordo com o projeto; Empreendedor
empreendimento S . ; .
Determinacéo da &rea de entrada e saida do empreendimento.
Manutengdo adequada das vias do entorno que sofrerem danos devido a
instalacdo do empreendimento;
Geracéo de trafego Aumento da utilizagc&o das vias do entorno N I M T AIE . N?‘O e_xcegier 0 limite de peso supo_rtado pela via; : - Empreendedor
Melhoria da sinalizacdo defronte ao empreendimento na Avenida Aluisio
Pires Condeixa e na Rua Dona Francisca, além de estabelecer uma area
de espera para veiculos que irdo acessar e sair do empreendimento.
Transporte coletivo Aumento da utilizagdo do transporte publico N/A L P AIE Demanda sera absorvida pelas linhas ja existentes na Al N/A
Transporte ativo Circulacdo de pedestres e ciclistas N/A L P AIE Revitalizacao de calgada defronte ao empreendimento. Empreendedor
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Melhoria da sinalizacédo defronte ao empreendimento na Avenida Aluisio
Sinalizagéo viéaria Sinalizacéo para circulagéo de veiculos P O L P AIE Pires Condeixa e na Rua Dona Francisca, além de estabelecer uma area Empreendedor
de espera para veiculos que irdo acessar e sair do empreendimento.
Ventilagdo Influéncia na ventilagéo N/A O L P AIE N/A N/A
lluminagé&o Influéncia na iluminag&o natural N/A o L P AIE N/A N/A
Paisagem urbana Alteracdo da palsagve}‘gnu ;Jlrbana/comunlcagao N o L p AIE N/A N/A
Patriménio natural e cultural | Impactos na Morfologia e Paisagem Urbana N/A I L P N/A N/A N/A
Ruido Geracéo de Ruido N /0O L P AlIE Uso de esquadrias em PVC, forro minerais e vidros refor¢cados Empreendedor
Vlbragao, perlcglos@ade e Aumento das vibracfes durante a fase de N | | T AIE Utilizacdo da estaca hélice continua, verificac@o periddica das vibracdes Empreendedor
riscos ambientais obras causadas.

Outras conclus6es e medidas de prevengao relevantes ao empreendimento, se necessarias.
Inserir ou excluir linhas conforme necessidade de andlise de impactos.
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9 ASSINATURAS

O(s) responsavel(is) técnico(s) pela elaboragao do estudo e o responsavel legal pelo empreendimento
assumem solidariamente a responsabilidade pelas informa¢des prestadas.

OSNI FONTAN Assinado de forma digital por

Osni Fontan Junior
Engenheiro Ambiental

EDUARDO DIEGO Assinado de forma digital por

EDUARDO DIEGO ORS!
ORSI Dados: 2024.07.22 16:26:00 -03'00'

Eduardo Diego Orsi
Engenheiro Civil

Documento assinade digitalmente

ub SILVIO IUNG
g Data: 22/07/2024 11:39:35-0300

verifigue em https://validar.iti.gov.br

Responsavel legal

Joinville, 23 de julho de 2024

As assinaturas podem ser digitais. No caso de assinatura manual, rubricar todas as paginas e reconhecer em cartério ou
conforme art. 1°, inciso I, da Lei 9.342/2023.
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Obrigatorios
Guia de protocolo com comprovante de recolhimento da respectiva taxa;
ART ou RRT referente a elaboracao do Estudo de Impacto de Vizinhanga;
Pedido de parecer e o parecer do 6rgao responsavel pela pavimentacgao;
Pedido de parecer e o parecer do 6rgao responsavel pela drenagem;
Pedido de parecer e o parecer do 6rgdo responsavel pela gestdo do transporte coletivo;
Pedido de parecer e o parecer da concessionaria de energia;
Pedido de parecer e o parecer da concessionaria de agua;
Pedido de parecer e o parecer da concessionaria de esgoto;
v' Pedido de parecer e o parecer da concessionaria de coleta;
Mapas, plantas e imagens que perderam a qualidade e dimenséo apropriada no corpo do estudo.

BONJA \0 ambient

ANANENENEN

Para empreendimentos em ampliacdo e/ou regularizacéo
Alvaras e/ou certificados anteriores;
v" Nao se aplica.

Para empreendimentos em imovel sem inscri¢do imobiliaria
Matricula do imével atualizada;
v" Nao se aplica.

Para empreendimentos que aplicaram instrumento urbanistico
Declaracéo de TDC, OODC, OOAU ou outra;
v" Nao se aplica.

Para empreendimentos residenciais
Pedido de parecer e o parecer do 6rgéo responsavel pela educacao;
Pedido de parecer e o parecer do 6rgédo responsavel pela saude;
v" Nao se aplica.

Para empreendimentos em area de influéncia de patriménio
Pedido de parecer e o parecer do 6rgdo responsavel pelo patrimdnio natural ou cultural;
v" Na&o se aplica.

Outros anexos relevantes ao empreendimento
v" Projeto de implantagdo do empreendimento;
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GUIA DE PROTOCOLO COM COMPROVANTE DE RECOLHIMENTO DA RESPECTIVA TAXA

Municipio de Joinville

Documento de Arrecadagzo Municipal

Interessado: Associagao Educacional Luterana Bom Jesus/lELUSC

Grupo servicos: ATENDIMENTO SEPUR - ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
Servigos: Estudo de Impacto de Vizinhanga

N° processo: 22283 712024 DAM niimero: 3629438
Data emissio: 072024 Vencimento: 31/07/2024
Taxa/ Valor (R$): 13.010,76 - Estudo de Impacto de Vizinhanca - Decreto 20668/2013 Valor (R$): 13.010,76

Chave de acesso para consulta do protocoln® TZP4-27K3

81620000130 - 2 10762296202 - 8 40731242400 - 2 00347643100 - 6

Autenticagdo mecanica

Via do contribuinte Destaque aqui

Municipio de Joinville

Documento de Arecadagdo Municipal

Interessado: Associagdo Educacional Luterana Bom JesusAELUSC CNPJ/CPF: 84.685.163/0002-26

Grupo servicos: ATENDIMENTO SEPUR - ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA
Servicos:  Estudo de Impacto de Vizinhanga

N° processo: 22283 712024 DAM nimero: 35629438

23072024

Data emissao: Vencimento: 31/07/2024

Taxa / Valor (R$): 13.010,76 - Estudo de Impacto de Vizinhang¢a - Decreto 20668/2013 Valor (R$): 13.010,76
81620000130- 2 10762296202 - 8 40731242400- 2 00347643100- 6

Autenticagdo mecénica

Via da Prefeitura
____________________________________________ Destaque agui

81620000130 - 2 10762296202 -8 40731242400 -2 00347643100 -6

LOGAL [)f "AGAMFNIC! . . . . . VENCIVENTO ':'1/07/2024
Lotéricas, Ailos, Sicoob.Intemet Banking e terminais de Autoatendimento: i
CEDENTE CONVENIO 17
83.169.623/0001-10 - Municipio de Joinville 2296
DATA EMISSAQ NOSSO NUMERO ES_PECIE DOCUMENTO ACETTE DATA PROCESSAMENTO NOSSO NUMERQ/CODIGO DOCUMENTO
23/07/2024 242400003476431 Convénio S | 23/07/2024 24340000347643 1
LSO BANCO ESPECIE » QUANT DADE ¢ (=] VALOR DO DOCUMENTOQ =
CARNE 13.010,76
INSTRUCOES (-) DESCONTOVABATIMENTO 0.00
N&o receber apds o vencimento (yCUTRAS DESUCAES p—
(+] MORA MULTA 000
(+] DUTROS AC RESCIMOS
0,00
(+] VALCR COBRADO
13.010,76
SACADR s s cia gao Educacional Luterana Bom Jasus/IELUSC .. CNPJYCPF. 84 685.163/0002-26
Rua: Dona Francisca. N° 2727 Complementn: Bairo: Saguacu
Cidade: Joinville. SC.CEP: 83213-300.

Autenticazdo mecanica

OO A
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<> Santander

No. compromisso banco
900014222

Dados do Convénio

Nome
ASSOCTACAO EDUCACIONAL LUTERAN

Convénio
0033-0159-004906913141
Dados do Pagamento
Empresa:

Data de Pagamento:

Data daTransacao:
Auwzenticacao:

Codigo de Barras:
Convenio de Arrecadacao:
Valor:

Canal:

Data da Solicitagao
23/07/2024
PM JOINVILLE
24/07/2024
COMPROVANTE DE PAGAMENTO
24/07/2024
6103826B6A94DLF5146269D

81620000730-2 10762296202-8 40731242400-200347643100-6

Q) ambient

Emissao 22 Via

No. compromisso cliente

00336495000900004983

R$13.01075

PGFOR

Guarde este recibo junto com o documento original para eventual comprovacao do pagamenlo.

Data de Vencimento:

Hora da Transacao:

Pagamento efetuado com base nas informacoes do codigo de barras,

Tipo de Servico
20

31/07/2024

13:38:09

Complemento do Tipo de Servico

Central de Atendimento Santander

Empresarial
4004-2125 (Regibes Metiopolitanas)
0B00-726-2125 (Demais Localidades)

0800 723 5007 [Pessoas com deficiéncia auditiva ou de Fala)

0R00762 7777
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PAGAMENTO A FCRNECEDORES
Comprovante de Pagamento de TRIBUTO MUNICIPAL COD.
BARRAS

CNPJ/CPF
84.685.163/0001-45

Agéncia/Conta Corrente
0759 /000130087644

SAC- Atendimento 24h por dia, todos os dias,

0800771 0407 (Pesscas com deficiéncia auditiva cu de Fala)

0UVidOl'iq~ Das 9h as 18h, de segunda a sexta-feira, exceto feriado.

0800726 0322

0200771 0301 (Pessoas com deficiéncia auditiva oude Fala)
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ART OU RRT REFERENTE A ELABORACAO DO ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANGCA

Anotacéo de Responsabilidade Técnica -ART CREA-SC
Lel n® 5.496, de 7 de dezembro de 1977

ART OBRA OU SERVICO

252024 9388997-7
Substituicao de ART 9388977-2
Equipe - ART Principal

Conselho Regional de Engenharia & Agronomia de Santa Catarina

1. Responsavel TEchico

EDUARDO DIEGO ORSI

Titulo Profissional: Engenheiro Civil RMNP. 2515843858
Registro: 145007-8-5C

Empresa Contratada: AMEIENT ENGENHAR A E CONSULTORIA LTDA ME Registro. 068738-0-5C

2 Dados do Gonrato

Confratante: AS50CIACAD EDUCACIONAL LUTERAMNA BOM JESUS CPHGHNPS B4 625 1630002-26
Endereca RUA MAFRA N 91

Complementa: Baimo: SAGUACU

Cidade: JOINVILLE UF:- 50

Valor RS 15.000,00 Acao Institucional :

Confrato: Celebrado em: Vincuado & ART: Tipo de Contratante:

CEP- B9221-665

4 Dados ObrafServigo

Proprietans ASSOCIACAO EDUCACIONAL LUTERANA BOM JESUS CPR/ONPS: B4 685 1630002-26
Enderecor RUA DOMNA FRANCISCA e 2727

Gomplementa: Bairo: SAGUAGU

Cidade. JOINVILLE UF. 5C

Data de Inicio: 08/06/2024 Previsan de Témino: 02/08/2024 Coordenadas Gengraficas:

Finalidade: Codigo:

CEP. #8922 1-008

4. Atvicade Técnica

Estudo Levantamento
Trafego
Dimens&o do Trabalho: 1,00 Unidadeis)
Estudo Coordenacac
Desenvolvimento Fisico-Territorial Urbano
Dimensso do Trabslho: 13.032.08 Metro(s) Quadrado(s)

5. Observacoes
Coordenagio te equipe multidisciplinar para elaboragBo de Estudo de Impacts de Vizinhanga - ENV para mplantagao de edificagBo acucacional

6. Declaracbes

. Acessiblidade; Declaro, sob as penas da Lei, que na(s) atividade(s) registrada(s) nesta ART nfo se exige a observancia das regras de acessibilidade previslas nas normas técnicas de
acessibilidade da ABNT, na legislag3o espedifica e no Decreto Federal n. 5.296, de 2 de dezembo de 2004,

7. Entidade de Classe 9. Assinaturas
MENHUMA Declar serem verdadeiras as informacdes acima
JOINVILLE - 8C, 22 de Julho da 2024
8. Informacibes
_ A ART & vélida somente apos o pagamenio da laxa. EDUARDQC DIEGO gézm&dgrggg%‘ggm prar
Situacao do pagamento da taxa da ART em 22/07/2024: TAXA DA ART A PAGAR ORsI Dados: 2024.07.23 114913 -0300"
Valor ART: RS 99,64 | Data Vencimento: 01/08/2024 | Registrada em:
walor Pago: | Data Pagamento: | Mosso MUmero:

EDUSRDO DIEGO ORS!
- Aautentcidade deste documento pode servermcada no site WWw.Crea-sc.org.briart.

- Aguarda da via assinada da ART serd de responsabilicade do profissional e do
contratante com o objetivo de documentar o vinculo contratusl
Esta ART esta sujeita a verificactes confomme disposto na Somula 473 do STF,
na Lei 978499 e na Resolugao 1 02509 go CONFEA

WWW.Crea-SC.org.or Talecom@crea-sc.org.br
Fone: (48) 2331-2000 Fau (48] 3331-2107

Contratante: ASS0CIACAD EDUCACIONAL LUTERANA BOM JESUS
84685, 1630002-26
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Anotacéo de Responsabilidade Técnica -ART CREA-SC
Lel n® 6.496, de ¥ de dezembro de 1977

Conselho Regional de Engenharia e Agronomia de Santa Catarina

1. Responsavel Técnico

OSNI FONTAN JUNIOR
Titulo Profissional: Engenhairo Ambiental

Empresa Confratada: AMEIENT ENGENHAR A E CONSULTORIA LTDA ME

2 Dados do Gonrato

Confratante” ASSOGIACAD EDUCACIONAL LUTERANA BOM JESUS
Endereco RUA MAFRA

Gomplemeanta:

Cidade: JOINVILLE
Valor RS 15.000,00
Confrato:

Acao Institucional:

Celebrado em: Vincuado & ART: Tipo de Contratants:

4. Dados ObrafServico

Proprietaria. ASSOCIACAO EDUCACIONAL LUTERANA BOM JESUS
Enderect RUA DOMNA FRAMNCISCA

Gomplementa:

Cidade: JOINVILLE

Data de Inicio: 09/06/2024 Pravisan de Témino: 02/08/2024

Bairo: SAGUACU
UF: 50

Bairo: SAGUACU
UF: 50

iy
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%5  ART OBRA OU SERVIGO
i 252024 9391022-3

Inicial
Equipe - ART 9388997-7

RHP. 25024325476
Registro: 06554 7-0-5C

Registro; 068738-0-5C

CPRGNPJ 84 685 1630002-26
N9

CEP: 89221-665

CPR/GKP) B4 685 163/0002-26
Ne: 2727

CEP: 89221-008

Coordenadas Gengraficas:

Finalidade: Codigo:
4. Atvicade Tecnica
Estudo Vistaria Levantamento Avaliagdo
de impacto ambiental
Dimensdc do Trabalho: 13.032,09 Metro(s) Quadrado(s)
Diagndstico Ambiental Estudo de Viabilid Tec Avaliagio Da Miigacao Impac Amb
Gestdo Ambiental
Dimensso do Trabslho: 13.032.08 Metro(s) Quadrado(s)
5. Observacoes
Elaboragio, estuda, o, analize, dagnostco & avaliagio dos impactos ambizntais para Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV para i tacao de edificagio eol gl
6. Declaracbes

. Acessibliicade: Declaro, sob as penas da Lel, gue na(s) atividadels) registrada(s) nesta ART ndo se exige a observancia das regras de acessibiidade previslas nas normas técnicas de

acessioidade da ABM |, na |E;I.5|a§aj ESpEdTIEE E no Decreto Federal n. 2496, de £ 08 dezemomn oe 2004,

7. Entidade de Classe
AEANWYI - 53

8. Informagies
- A ART & valida soments apos o pagamenio da laxa.
Situacdo do pagamento da taxa da ART em 23/07/2024° TAXA DA ART A PAGAR
Valor ART RS 99,64 | Data Vencimento: 02082024 | Registrada em:- 23/07/2024
valor Pago; | Diata Pagamento: | Nosso MUmero: 140024 04000324539

OSNIFONTAN

9, Assinaturas
Declam serem verdadeiras as informagoes acima

JOINVILLE - 8¢, 23 de Julho de 2024

Assinado de forma digital por OSNI

05 MI FONT AN JUNIOR

- Aautenticidade deste documento pode ser vermcada no site WWw.crea-sc.org.briar.

. A guarda da via assinada da ART serd de responsabilicade do profissicnal e do
contratante com o objetivo de documentar o vinculo confratusl

- Esta ART esta sujeita a verificacdes confonme disposto na Somula 473 do STF,

naLei 9 7849 e na Resolugdo 1.02509 do CONFEA
[ CREA-SC

WWW.CTea-5c.org.or
Fone: (48) 3331 2000

Talecom@crea-sc.org.br
Fau, (48] 3331-2107

Contratante: ASS OCIACAD EDUCACIONAL LUTERANA BOM JESUS
84 685163000226
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PARECER DO ORGAO RESPONSAVEL PELA PAVIMENTACAO
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PARECER TECNICO SEI N° 0022101327

A SEPUR.UPL.AIU

Processo: Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV)

Empreendimento:Nova Instituicio de Ensino Colégio BONJA

Enderego: Rua Dona Francisca, s/n°, bairro Saguagu, Jomnville/SC. CEP 89221-008
Interessado: AMBIENT Engenharia ¢ Consukoria Ltda.

Assunto: Pedido de Parecer.

Prezados,

Em relacé@o ao pedido de parecer sobre empreendimento que sera implantado na Dona
Francisca s/n° no Bairro Saguacu, Joinville/SC, considerando informagdes constantes no e-mail
(SE10021930084), a principio nao temos nenhum &bice no tocante ao estado da pavimentacdo
existente das ruas Dona Francisca e Ega de Queiroz. A empresa deve se responsabilizar por
qualquer patologia que venha a causar no asfalto e calcamento, desde o inicio da construgao ate a
sua concluséo, devendo deixar a via nas mesmas condigdes de trafegabilidade em que se
encontram hoje, e caso haja necessidade de recuperagcéo do pavimento apos a finalizagdo das
obras, assim como a necessidade de implantagao de sinalizagao, entendemos que as despesas
devam ocorrer como contrapartida do empreendedor. Ressaltamos que caso haja entrada e/ou
saida pela Av Alusio Pires Condeixa (Beira Rio), a empresa devera apresentar um projeto
geomeétrico e de sinalizagédo para aprovacéo da SEPUR e DETRANS.

Sem mais, nos encontramos a disposicdo para outras informagdes que se fizerem
necessarias.

Atenciosamente,

Documento assinado eletronicamente por Miguel Angelo da Silva Mello,
Servidor(a) Publico(a), em 16/07/2024, s 13:28, conforme a Medida Provisoria n®
2.200-2, de 24/08/2001, Decreto Federal n"8.539, de 08/10/2015 e o Decreto
Municipal n® 21.863, de 30/01/2014.

M .' Documento assinado eletronicamente por Daniella Mello, Gerente, em
Se|! [ @,, o, 16/07/2024, as 13:33, conforme a Medida Proviséria n° 2.200-2. de 24/08/2001,

seil

eletrbnica
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aisingtura L "% 1) Decreto Federal n°8.539, de 08/10/2015 ¢ o Decreto Municipal n° 21.863, de

30/01/2014.

wax= A autenticidade do documento pode ser conferida no site https //portalsei joinville.sc. gov.br/
F+= informando o cédigo verificador 0022101327 ¢ o codigo CRC 91F4DABO.

Rua Saguagu, 265 - Bairro Saguagu - CEP 89221-010 - Joinville - SC - www.joinville.sc.gov.br

24.0.157930-8
0022101327v2
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PARECER DO ORGAO RESPONSAVEL PELA DRENAGEM
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Joinville

OFICIO SEI N° 0022144639/2024 - SEINFRA.UND

Joinville, 19 de julho de 2024.
A
ASSOCIACAO EDUCACIONAL LUTERANA BOM JESUS / IELUSC

Processo: Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga (EIV)
Empreendimento: Nova unidade colégio BONJA
Enderec¢o: Rua Dona Francisca, s/n, Saguacu, Joinville
Interessado: AMBIENT Engenharia e Consultoria Ltda

Assunto: Viabilidade Técnica de Drenagem Pluvial para Implantagdo de Empreendimento.

Prezados,

Servimo-nos deste expediente para oferccer a viabilidade técnica de drenagem pluvial a
respeito do Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanga (EIV). O empreendimento sera implantado na rua Dona
Francisca, s/n, Saguagu, no lote de inscrigdo imobiliaria n°  113.20.44.52.0906.0000 e
13.20.44.52.0369.0001/0002/0003/0004 ¢ 0005, contando com um projeto de unidade escolar com duas
torres, sendo a area a construir de 20.792,17 n?.

1. Mancha de Inundac¢iio

O imével encontra-se na mancha de inundacdo para o histérico de chuvas da cidade,
conforme observado na interface de busca SinGeo mostrada na figura 1.
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Figura 1, Mancha de Inundagéo
Fonte: SEINFRA/Unidade de Drenagem - SimGeo (acesso em 19/07/2024)

Segundo Tucei (2021), os impactos gerados pela impermeabilizagio devido a construgdo
de corpos de aterro em éreas inundaveis ocasionam aumento das vazoes maximas, aumento da produgio de
sedimentos, deterioragdo da qualidade d’agua superficial e subterranca, restricdes ao escoamento devido as
obras de infraestruturas inadequadas e aterros em obras em geral.

Podemos ainda destacar que as construgdes em areas sujeitas a inundagdes geralmente
causam impactos na impermeabilizagao do solo pela area construida e pelas areas de estacionamento e patios
com pavimentos impermeaveis. Além disso, pode propiciar a transferéncia da area de inundagéo c restrico ao
escoamento pela execugdo de aterros a fim de resguardar determinada area dos alagamentos.

De acordo com o artigo 3° do Decreto n° 59.112, de 11 de marco de 2024, que

regulanenta a implantagao de mecanismos de mitigagdo de inundagdo conforme Lei n® 1.971/1983, Lei
Complementar n° 470/2017 e inciso II1. do art. 8° da Lei Complementar n® 29/96,

Art. 3° Todo empreendimento a ser implantado em terrenos alagadigos e sujeitos a
inundacoes, ou atingidos pela mancha de risco de inundagdo oficialmente estabelecida pelo Poder
Publico, devera prever as seguintes medidas mitigadoras:

1- evitar que as areas habitadas do empreendimento sejam afetadas por inundagoes;
IT - implantagao de sistema de detengdo das aguas pluviais efluentes do imével;

$ 1° Para fins de aplicagao do caput devera observar no minimo 5% (cinco por cento)
da drea do imével atingido pela mancha de risco de inundagdo.

Segundo Tucci (1995), para nortear o controle das enchentes em areas wbanas ¢ no
controle do impacto da impermeabilizacdo, a bacia deve ser tomada como um sistema onde as medidas nio
podem reduzir o impacto de uma area em detrimento de outra. Os impactos de qualquer medida ndo devem
ser transferidas e caso isso ocotra, deve-se prever uma medida mitigadora.

2. Hidrologia e Drenagemdo entorno

Quanto as caracteristicas fisiograficas, o empreendimento em questao encontra-se na Area
Urbana Consolidada (AUC).

O lote encontra-sc nas proximidades do Rio Cachoeira, conforme verificado na interface de
busca no SimGeo (Figura 2) e inserida na Bacia Hidrografica do Cachoeira cujo alguns principais rios afluentes
sao: Rio Alto, Rio Bom Retiro, Rio Moo Alto, Rio Mirandinha, Rio Mathias, Rio Bucarein, Rio Jaguarao ¢
Rio Itaum,
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Figura 2. Hidrologi do entormo
Fonte: SEINFRA/Unidade de Drenagem - SimGeo (acesso em 19/07/2024)

Informamos ainda que na via principal onde esta localizado o empreendimento existe
projeto de drenagem, conforme cadastrado no Setor de Drenagem da SEINFRA, observado na interface de
busca ArcGis. Orientamos que o Empreendedor verifique a contribuigao da Bacia € os corpos d'agua existente
para avaliar se a rede existente suportard a vazio do entorno. bem como a verificagdo em campo da rede. pois
nio possuimos o As Built da rede executada.

3. Mecanismos de Mitiga¢io

O Decreto n° 33.767, de 14 de margo de 2019 e o Decreto n® 59.112, de 11 de margo de
2024, regulamentam a implantagao de mecanismos de contengao de aguas pluviais para o processo de
conversdo da taxa de permeabilidade prevista no art. 76 da Lei complementar n° 470 ¢ a implantagio de
mecanismos de mitigagdo dos impactos decorrentes da implantagio de empreendimentos nas dreas de
inundagao. De acordo com os Decretos, devem ser respeitadas o impacto causado pela impermeabilizagdo e
construgdo em dreas de mundagdo, podendo ser mitigndo pela utilizagdo de dispositivos de detencdo, onde
parte do escoamento fica retido durante o evento de chuva ¢ o escoamento liberado através de um dispositivo
de controle de vazio ao longo do tempo. O projeto de obras de detengdo de uma area de drenagem visa
reduzir o pico do hidrograma de cheia, através da acumulagdo de um determinado volume de projeto, de uma
descarga controlada para o sistema de drenagem, evitando assim ondas de cheias que resultam em inundagdes.

Orientamos que seja observado as recomendagoes constantes no Decreto n° 59.112/2024
em relagdo aos dispositivos de detengdo para a claboragao dos projetos ¢ critérios em relagdo ao volume de
armazenamento e/ou vazio de descarga da rede.

4. Conclusio

Considerando as publicagdes da Lei Federal n® 6.766/1979, da Lei Estadual n°
17.492/2018 e da Lei Complementar n® 470/2017, e as providéncias para assegurar o escoamento e/ou a
contencdo das aguas das chuvas, solicitamos que o empreendedor verifique o Decreto n® 59.112/2024 para
mitigar o impacto sobre a area alagivel.

Considerando a gravidade da condigdo de cheia na regido do empreendimento, devido ao
extravasamento das aguas do Rio Cachoeira, na questao de inundagao das proximidades do empreendimento
¢ 0 seu impacto;

Considerando que a reducao de cheias ¢ o objetivo primordial da Unidade de Drenagemda
SEINFRA, reiteramos que as medidas de mitigagiio propostas pelo Empreendedor ¢ de suma importancia
para a urbanizagdo do municipio.
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Sem mais, nos encontramos a disposicdo para outras informagdes que se fizerem
necessarias.

Atenciosamente,

Documento assinado eletronicamente por Adriane Pczieczek, Servidor(a)
Publico(a), em 19/07/2024, as 13:09, conforme a Medida Provisdria n® 2.200-2, de
24/08/2001, Decreto Federal n°8.539, de 08/10/2015 ¢ o Decreto Municipal n®
21.863, de 20/01/2014.

r——
il
seil o
assinatura
eletrdnica

o8 | Documento assinado eletronicamente por Daiane Albrecht, Coordenador(a), em
SQ'! '_j 23/07/2024, as 14:05, conforme a Medida Provisoria n® 2.200-2, de 24/082001,
Ajsinatory ) Decreto Federal 1°8.539. de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n® 21.863, de

30/01/2014.

- A autenticidade do documento pode ser conferida no site https?/portalseijoinville.sc.gov.br/

% informando o codigo verificador 0022144639 ¢ o codigo CRC 33490CSF.

Rua Saguacgu, 265 - Bairro Saguagu - CEP 89221-010 - Joinville - SC - www.joinville.sc.gov.br

24.0.166041-5
0022144639v4
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OFICIO SEI N° 0022159405/2024 - SEINFRA.UTP

Joinville, 22 de juho de 2024.
A AMBIENT ENGENHARIA E CONSULTORIA LTDA

Prezados, conforme solicitado via e-mail (0022159477) quanto a avaliagdo do EN (0022159480)
informamos que apds vistoria no local, constatamos que devera ser realizada a implantagdo dos
vidros faltantes no abrigo do modelo metalico vidro em torno do empreendimento (Rua Dona
Francisca, 2690 - Sentido Centro).

O memorial descritivo do abrigo de vidro é apenas para consulta das diretrizes para a
implantagdo dos vidros. (0020634917)

Semmais, nos colocamos a disposic@o para possiveis eschrecimentos,
[ a1 |
sell o

assinstura
elﬂrﬁnic{a L

Documento assmado eletronicamente por Amanda Heloisa Batis ta, Servidor(a)
Publico(a), em 22/07/2024, as 13:54, conforme a Medida Proviséria n® 2.200-2, de
24/08/2001, Decreto Federal n%8.539. de 08/10/2015 ¢ o Decreto Municipal n°
21.863, de 30/01/2014,

seil o

assinatura
eletrbnica

Documento assinado eletronicamente por Charlison Ribeiro, Gerente, em
22/07/2024, as 13:55, conforme a Medida Proviséria n°® 2.200-2, de 24/08/2001,
Decreto Federal n°8.539. de 08/10/2015 e o Decreto Municipal n° 21.863, de
30/01/2014.

¥ix = A autenticidade do documento pode ser conferida no site https//portalsei joinville.sc. gov.br/
=t informando o codigo verificador 0022159405 e o codigo CRC 71EA1FIB.

Rua Saguagu, 265 - Bairro Saguagu - CEP 89221-010 - Joinville - SC - www.joinville.sc.gov.br

24.0.056922-R
0022159405v8
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PEDIDO DE PARECER E O PARECER DA CONCESSIONARIA DE COLETA

ambiental

CUIDANDO DA NOSSA CIDADE
Joinville, 18 de Julho de 2024.

DECLARACAO

A Ambiental Limpeza Urbana e Saneamento Ltda, concessionaria dos servigcos de
limpeza urbana do Municipio de Joinville, declara para os devidos fins que o imovel de
propriedade de empresa ASSOCIACAO EDUCACIONAL LUTERANA BOM
JESUS/IELUSC, CNPJ 84.685.163/0002-26 localizada na Avenida Aluisio Pires
Condeixa, N° 2460, bairro Saguacu em Joinville - SC, esta inserido no roteiro da coleta
de residuos domiciliares, efetuada Segunda-Feira, Quarta-Feira e Sexta-Feira entre
21:32 horas as 05:00 horas. Além disso, o estabelecimento também esta inserido no
roteiro da coleta de residuos reciclaveis, efetuada Sabado, entre 14:00 horas as 22:20
horas.

Os residuos coletados pertencem a classe || — ndo perigosos (ABNT 10.004) - residuos
com caracteristicas de lixo domestico. O destino final dos residuos coletados € indicado
pela Municipalidade.
O gerador € o responsavel pela correta segregacéo e disposicao dos residuos
encaminhados a coleta, certificando que sejam dispostos em local acessivel pela via
publica, em conformidade com o determinado pela Lei Municipal n°5.306/0, 395/13 e
7287/12. O imovellestabelecimento sera atendido pelo servico de coleta de residuos de
acordo com os limites e parametros estabelecidos pela legislacao vigente (Lei
Complementar n°® 84/2.000).

’)

Ivan Doneda Purificagcao

Gerente
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CUIDANDO DA NOSSA CIDADE
Joinville, 18 de Julho de 2024.

DECLARACAO

A Ambiental Limpeza Urbana e Saneamento Ltda, concessionaria dos servigos de
limpeza urbana do Municipio de Joinville, declara para os devidos fins que o imovel de
propriedade de empresa ASSOCIACAO EDUCACIONAL LUTERANA BOM
JESUS/IELUSC, CNPJ 84.685.163/0002-26 localizada na Rua Dona Francisca, n”
2727, bairro Saguacu em Joinville/SC, esta inserido no roteiro da coleta de residuos
domiciliares, efetuada diariamente entre 21:32 horas as 05:00 horas. Além disso, o
estabelecimento também esta inserido no roteiro da coleta de residuos reciclaveis,
efetuada Terca-Feira, entre 06:00 horas as 14:20 horas.

Os residuos coletados pertencem a classe || — ndo perigosos (ABNT 10.004) - residuos
com caracteristicas de lixo doméstico. O destino final dos residuos coletados € indicado
pela Municipalidade.

O gerador € o responsavel pela correta segregacdo e disposicao dos residuos
encaminhados a coleta, certificando que sejam dispostos em local acessivel pela via
publica, em conformidade com o determinado pela Lei Municipal n°5.306/0, 395/13 e
7287/12. O imévellestabelecimento serd atendido pelo servico de coleta de residucs de
acordo com os limites e parametros estabelecidos pela legislagdo vigente (Lei
Complementar n°® 84/2.000).

)

|

lvan Doneda Purificagao

Gerente
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ETAPA 03
QUADRA ESPORTES

AREA=1.280,94m*

;o'o'o'o'ofdfd?d?e?ofo:o:of;f;f;g;g: s 5 =
OO QUADRO DE INFORMAGCOES
DOC S
OOC INFORMACOES DE VAGAS
o
<> . .
00O RC SRRSO Vagas de estacionamento para idoso 7 VAGAS
OSSO
OO Vagas de estacionamento para PCD 4 VAGAS
SO OOOOSOOOOE
o DHOOOSSOOOOOOOOE .~ :
NN OSONINOS IS OSONINIS A INOS OIS Vagas de guarda de bicicleta (paraciclo) 17 VAGAS
OSSO
%) 2 (005000 00,00 020 00 00 000 [°
© R NINININININS ‘gg&g% INOSINONONINISN 05 Vagas de Carga e Descarga 8 VAGAS
Qb“ IS
K I I I SIS I HHIIIHIEK BANHEIRO P.N.E
OO . TERREO - 01
2SS OSOSSS SIS ISICNNNIICHNND. BANHEIROS ACESSIVEIS POR ANDAR
OO OCOCOOOE 1°ANDAR - 01
OO OOOOOOOOOE
MO 2°ANDAR - 01
DO
OO 3°ANDAR - 01
IS
OO 4°ANDAR - 01
OO OO 0 01
OO DD 5° ANDAR
TOTAL -
QUADRO DE AREAS
QUADRO DE AREAS -EXISTENTES
AREAS EXISTENTES CCO / AVERBACAO AREA
s (LQ XXX AV MATRICULA XXX - DEMOLIDA -
[>< 9
h XXX AV MATRICULA XXX - DEMOLIDA -
7 @@ i CASA ALVENARIA AV MATRICULA XXX - MANTER 134,99 m?
4} /O S R AREA TOTAL EXISTENTE: 134,99 m?
SN O -
<\ 7 . QUADRO DE AREAS
S PLANTA DE IMPLANTACAO / TERREO AREA EXISTENTE CONSTRUIDA 0m?
- INSTITUIC A DE ENSING AREA A ATE- AREA AREAS AREAS LAZER
@ N Escala 17200 CONSTRUIR [TOTAL EDIFICADA APOIO COLETIVO | MARQUISE | TOTAL
20
O TERREO 1.259,88 49,03 00 624,48  |1.933,39 m?
@ 1°ANDAR 1.254,60 00 00 00 1.254,60 m?
7L 2°ANDAR 1.254,60 00 00 00 1.254,60 m?
7 3°ANDAR 1.254,60 00 00 00 1.254,60 m?
42,10 4°ANDAR 1.254,60 00 00 00 1.254,60 m?
iINDICES URBANISTICOS 5°ANDAR 80,34 307,09 867,17 00 1.254,60 m?
INSCRICAO IMOBILIARIA e COROAM. 00 40,17 00 00 40,17 m?
A - AREA DO LOTE 9.502,50 m? O —— TOTAL 6.358,62 m? 8.246,56 m?
PROJETO LEGAL: ATIVIDADE ECONOMICA- SERVICO DE EDUCACAO 50250 m MACROZONA/SETOR
TAXA DE OCUPAGAOQ = % GABARITO (G) = 27,70 m AREA TOTAL A CONSTRUIR: 8.246,56 m?
Local da obra: RUA DONA FRANCISCA, 2727, SAGUAGU - JOINVILLE - SC COEFICIENTE DE APR. DO LOTE (CAL): - ATE (AREATOTAL EDIFICAVEL):  8.358.62me [ e NTE + CONSTRUR) 8,381 .55 m
Interessado: Associagdo Educacional Luterana Bom Jesus/IELUSC.|Autor do Projeto: ARQ . DANIELLE ALLAGE - CAU 43883-9 PERCENTUAL/ AREA PERMEAVEL: 20 % / 1.900,50 m?
CNPJ: 84.685.163/0002.26
i A ) 6.358,62 m?
AREA TOTAL EDIFICAVEL :

ETAPA 02
EDIFICAGAO - ENSINO

AREA=673,92m*

LEGENDA

0 EDIFICAGAO

@ AREA TELHADO

]
AREAS APOIO

AREA LAZER COLETIVO
@ AREA RESERVATORIO

E VAZIO ENTRE EDIFICAGAO E
PERFIL NATURAL TERRENO

% AREA DESCOBERTA
% IMPERMEABILIZADA
% LAJE TECNICA
H:I:I:I:” CIRCULAGAO VERTICAL

NG

PO O

10005 MARQUISE
00K

TABELA DE AREAS TERREO

LOCAL

AREA - m?

AREAS COMPUTAVEIS - ATE

EDIFICACAO ENSINO

1.174,26

ESCADAS ENCLAUSURADAS

80,34

ELEVADOR

5,28

TOTAL

1259,88

AREAS NAO COMPUTAVEIS

MARQUISE ENTRADA

319,20

MARQUISE VEICULOS

305,28

GUARITA

14,10

SUBESTAGAO

34,93

TOTAL TERREO
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1.933,39
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