RESPOSTAS AO OFICIO SEI N2 3268122 / 2019 - SEPUD.UPL

Joinville (SC), 01 de julho de 2019.

Requerente: HACASA Administragdo e Empreendimentos Imobiliarios S/A
Protocolo n®: 30.864-6/2018
Endereco do empreendimento: Rua Prudente de Moraes, n® 890, bairro; Santo Antonio.

Assunto: Estudo de Impacto de Vizinhanga do Condominio Residencial Multifamiliar Vertical/
Condominio Empresarial

Senhor Gerente e Equipe Técnica Multidisciplinar do EIV,

Ao cumprimenta-los cordialmente, vimos por meio deste, em nome da HACASA
ADMINISTRACAO E EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS S/A, inscrita no CNPJ sob o nimero
83.796.284/0001-00, encaminhar informagdes e respostas a respeito das solicitagdes feitas no
oficio SEI n® 3268122/2019:

1- Complementar o item sobre a Valorizacdo Imobiliaria, com foco na andlise sobre a
valorizacdo ou desvalorizacdo que o empreendimento causara em relacao ao entorno;
Resposta:

O crescimento da populagdo geralmente significa maior demanda por terras e levando-se em
conta apenas a localizagao (fazendo abstracao de outros fatores) havera preferéncia da demanda
pelas terras mais bem localizadas. Segundo a teoria do Economista inglés David Ricardo (1772-
1823), existirdo diferentes precos em funcéo da localizacdo dos diferentes terrenos. Na medida
em que a demanda por espacos para construgcdo aumenta, os mais bem localizados atraem a
maior parte deste aumento e seus precos tendem a subir. Em outras palavras, o crescimento
espacial de uma cidade acentua as diferencas de distancia entre os varios terrenos e sendo a
preferéncia da demanda (demanda crescente) pelos mais bem localizados.

Conforme estudo da Brain (2017), o bairro Santo Anténio esta no grupo chamado cluster 2, o qual
inclui sete bairros, nos quais o preco médio por metro quadrado construido, esta calculado em
torno de R$5.078,00. Pertencem a este grupo os bairros América, Atiradores, Gléria, Santo
Anténio, Bom Retiro, Centro e Costa e Silva. Este grupo é o mais valorizado dentre todos os
bairros do municipio. No entanto, obviamente existem distingdes de valores de mercado dentro
desse grupo, dependendo da localizacdo, das caracteristicas de cada imovel e de sobremaneira
das condi¢des de acesso e infraestrutura adjacentes.



Aliado a localizagao privilegiada (item primordial em tempos de aprimoramento do conceito de
cidades compactas, cidades para as pessoas e novas formas de mobilidade), varios outros fatores
como seguranga publica, comeércios e servicos diversificados, facilidades entre nudcleos
residenciais e locais de trabalho, infraestrutura da regido e da circunvizinhanga, dentre outros
aspectos, contribuem para o processo de valorizagdo da regido do empreendimento.

A mudanga na Lei de Zoneamento ocorrida em Joinville a partir de 2017, afetou positivamente os
valores dos iméveis no Bairro Santo Antdnio, ao permitir maiores coeficientes de aproveitamento
do lote e também maior verticalizagdo. Neste interim, a verticalizacdo imobiliaria traz consigo
fatores positivos para a Gestao Publica da cidade uma vez que conseguira fornecer infraestrutura
de modo menos custoso em uma area mais central do que em areas mais longinquas e periféricas
da cidade. Em termos de investimento e operacionalizacdo por exemplo, pode-se citar as redes de
abastecimento de agua, esgoto, linhas de transporte urbano, entre outros. Além disso, para a
populacdo adquirente dos imdveis no empreendimento e no entorno, além de frequentadores
temporarios da regido, esta concepgao proporciona mais tranquilidade, seguranca e lazer,
evitando perdas de tempo com grandes deslocamentos. Estas condi¢cées estdo sendo cada vez
mais exigidas pelas médias e grandes cidades brasileiras, onde podemos incluir Joinville.

De acordo com dados histéricos do valor do metro quadrado do solo urbano no bairro Santo
Anténio, entre os anos de 2006 e 2013 o valor praticamente se manteve o mesmo, em torno de
R$ 334,32/m2. Com dados mais recentes, apés a mudanca da Lei de Zoneamento, e com 0s
novos empreendimentos que a regido (Setor de Adensamento Prioritario 2) permite implantar,
tem-se que para o ano de 2019, valores, em média, de R$ 1.000,00/m2, ou seja, os valores dos
terrenos subiram aproximadamente trés vezes aos da média do periodo entre 2006 e 2013.
Assim, pode-se afirmar que a nova Lei de Zoneamento também contribuiu para agregar valor ao

solo urbano da regiao do empreendimento.

Segundo consultas recentes a sites imobiliarios como o Zap Imoéveis, Viva Real e OLX, boa parte
dos iméveis ofertados e procurados no municipio de Joinville se localizam na regido em que os
bairros Costa e Silva e Santo Antdnio se encontram. Nesse sentido, pode-se afirmar que a
ampliacdo da area construida com a instalacdo do empreendimento acarretara em um aumento
do interesse na aquisicdo de terrenos na regiao, visto que a instalacdo de edificios novos e com
padrao elevado tendem a induzir a chegada de novos inquilinos, contribuindo diretamente com

valorizacao imobiliaria.

O empreendimento a ser implantado € de médio/grande porte, disponibilizar4d novas areas
residenciais e comerciais, e contribuird para a valorizagao do entorno devido a interferéncia direta

nos fatores sociais da vizinhanga, como a maior dindmica nas rela¢des sociais e econémicas,



como pela implantacdo de benfeitorias ou aumento das atividades na regido. Isto se deve
principalmente ao acréscimo populacional, além de alteragbes no aspecto de acessibilidade da
vizinhanga, segurancga (seja esta publica, ou simplesmente pela ocupagao de areas subutilizadas),
potencializacdo no aumento de comércios e/ou servicos e alteracdo da paisagem com novas e
modernas construgdes, aumentando assim o fluxo econémico da regido, fornecendo novos

empregos e valorizando os iméveis locais.

Do conjunto de intervengdes diretas e indiretas associadas ao empreendimento, quer sejam de
melhoria da infraestrutura, ou de implementagdo de novos equipamentos para o uso da
comunidade, ou pela qualificacdo paisagistica e ambiental, ou ainda pela geragdo de novas
oportunidades de trabalho e moradia, é que se verificara a valorizacao imobiliaria decorrente, a
qual vem de encontro com o preconizado no Estatuto das Cidades.

Além disso, vale destacar que atualmente o local de instalacdo do empreendimento se encontra
subutilizado, gerando riscos, visto que iméveis desocupados refletem negativamente em alguns
fatores, tais como na segurancga local e saude publica (com riscos de surgimentos de focos de
insetos e roedores vetores de doengas, decorrentes da possibilidade de deposicao irregular de
lixo e entulhos).

Portanto, tendo em vista todo o exposto, pode-se concluir que:

* a regido estd em processo de transformacdo do padrdo de uso e ocupacdo do solo,
propiciando novos investimentos locais e agregando fatores a potencializagdo do ambiente para a
sociedade;

» apesar da possibilidade de aumento no fluxo de veiculos devido ao aumento populacional,
este item serd compensado pela localizagao, a qual facilita deslocamentos com novos modais de
transporte;

 indiretamente, havera melhoria na infraestrutura, na seguranga e na economia da regiao;

* Assim, a implantagdo do empreendimento contribuird positivamente para a valorizagao

imobiliaria da regido.

2- Corrigir o texto sobre o Instrumento da Outorga Onerosa do Direito de Construir,
conforme legislacao em vigor;

Resposta:

A Lei n® 470/2017 redefine e institui, respectivamente, os Instrumentos de Controle Urbanistico -
Estruturagcdo e Ordenamento Territorial do Municipio de Joinville, e desta forma em resposta a

solicitacao acima, tem-se o seguinte:



Onde se |é:

O Coeficiente de Aproveitamento do Lote (CAL) em todos os Setores de
Adensamento Prioritario, nos Setor Especial de Interesse Publico (SE-02)
[...], podera ser acrescido em até 50% (cinquenta por cento) nos iméveis
localizados em vias com secdo minima de 12m (doze metros), desde que
esteja vinculado a um dos instrumentos de promocao do desenvolvimento
urbano, Transferéncia do Direito de Construir ou Outorga Onerosa do
Direito de Construir (Lei n® 470/2017).

Leia se:

Art. 79: O Coeficiente de Aproveitamento do Lote (CAL) em todos os
Setores de Adensamento Prioritario, nos Setor Especial de Interesse
Publico (SE-02) e nas Faixas Viarias e Setores Especiais de Centralidade
Urbana (SE-08) dos demais setores, podera ser acrescido em até 100%
(cem por cento) nos imoveis localizados em vias com se¢do minima de
12m (doze metros), desde que esteja vinculado a um dos instrumentos de
promocao do desenvolvimento urbano, Transferéncia do Direito de
Construir ou Outorga Onerosa do Direito de Construir. (Redagao dada pela
Lei Complementar n® 523/2019)

3- Complementar a anadlise do item Paisagem, por meio da insercao de imagens e
andlises subsequentes;

Resposta:

O conceito de paisagem urbana pode ser entendido como a maneira em que prédios, ruas,
edificios, veiculos automotores, sinalizagdes de transito e outros elementos se organizam dentro
do perimetro urbano. Segundo o autor Gordon Cullen (1983), paisagem urbana é um conceito que
exprime a arte de tornar coerente e organizado, visualmente, o emaranhado de edificios, ruas e

espagos que constituem o espago urbano.

Analisando a morfologia que abrange o entorno do empreendimento objeto deste estudo, é
possivel observar conjuntos residenciais verticais com até 9 pavimentos. De acordo com
informacdes apresentadas no Guia Joinville Bairro a Bairro — 2017 (ultima versao disponibilizada
pelo municipio), os usos residenciais correspondem a 86,6% enquanto atividades de comércio e
servigcos ocupam 7,0% das construgdes.

As vias do entorno possuem pavimentacao asfaltica e a via que compdem o principal acesso ao

empreendimento é pavimentada com paralelepipedos. Marcos de referéncia local e vistas publicas
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notaveis podem ser vistos bem proximos ao empreendimento, destacam-se a Delegacia de Policia
a oeste a oeste, distante a 480 metros do objeto de estudo, e o Terminal Urbano - Norte, distante

a 790 metros a leste.

O empreendimento se encontra inserido em area urbana, onde as edificagbes, ruas, postes e
calgadas sdo elementos antropicos predominantes na paisagem. As imagens abaixo mostram a

paisagem urbana no entorno do empreendimento.

Figura 1: Edificagao residencial com 9 pavimentos (incluindo térreo) localizado na rua Marcilio Dias, a 420
metros do empreendimento.

Figura 2: Edificio residencial com 8 pavimentos na rua Prudente de Moraes, distante aproximadamente 340
metros do empreendimento.
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Figura 3: Condominio residencial com 9 pavimentos, localizado a aproximadamente 250 metros do
empreendimento.

Com as imagens acima é possivel observar que apesar da regidao ser predominantemente de
ocupagdo horizontal, na Area de Influéncia Direta é possivel perceber a mudanca para a
tendéncia de verticalizacdo pela quantidade de empreendimentos verticais sendo construidos,
sendo encontrados na regiao prédios de até 9 andares.

Atualmente a area do empreendimento em questao encontra-se sem ocupagao, com a futura

intervencao, o local seguird com alteracées na paisagem.



4- Realizar contagem nos cruzamentos da Rua Prudente de Moraes com a Avenida
Marques de Olinda e a Rua Visconde de Maua, por sentido e a quantidade de conversoes e
para qual direcdo elas ocorrem;

5- Inserir na contagem os pedestres e ciclistas.

Resposta:

Contagem Volumeétrica de veiculos e pedestres

* Materiais e Métodos

A presente anadlise visa apontar as caracteristicas do fluxo de veiculos na regido dos cruzamentos
da Rua Prudente de Moraes com a Avenida Marques de Olinda e a Rua Visconde de Maua, por
sentido, quantidade de conversdes e para qual diregéo elas ocorrem. Em tempo vale destacar que
estes trechos de vias sao classificados como vias indiretamente afetadas pelo o empreendimento,
pois ndo sofrerdo interferéncias diretas a sua implantagdo e/ou operacgao. Neste levantamento, a
unidade medida foi o numero de veiculos que passavam pelo ponto no periodo de uma hora,
denominado Volume Horario de Trafego (VHT).

As Contagens Volumétricas visam determinar a quantidade, o sentido e a composicao do fluxo de
veiculos que passam por um ou varios pontos selecionados do sistema viario, numa determinada
unidade de tempo. A metodologia adotada baseou-se nos procedimentos de determinacdo de
volume de trafego estabelecidos pelo Manual de Estudos de Trafego elaborado pelo
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT.

As contagens foram realizadas respeitando quatro intervalos de 1 hora em cada ponto, nos
principais horarios de pico (07:00 as 08:00; 12:30 as 13:30; 15:15 as 16:15; e, 18:00 as 19:00) do
dia 05/04/2019 para o cruzamento da Rua Presidente Prudente de Moraes com a Rua Visconde
de Maua e do dia 12/04 para o cruzamento da Rua Presidente Pudente de Moraes com a Rua
Marqués de Olinda. Nos dias das afericdes em campo as condi¢des climaticas se encontravam
estaveis, com excegdo do periodo noturno do dia 05/04/2019, o qual apresentou leve garoa.

De acordo com a metodologia adotada, a partir do Manual de Estudos de Trafego (DNIT, 2006),
utilizou-se a juncao das categorias de motos, motonetas e bicicletas em uma unica classe (MB). A
adaptacdo metodoldgica adotou 3 classes de veiculos: Veiculos Leves (MB - Grupo de Motos e
Bicicletas), Veiculos Médios (Au - Grupo de Automéveis convencionais) e Veiculos Pesados
(CL/ICM - CP - Grupo de Caminhdes e 6nibus em geral). Portanto, todas as classes e
agrupamentos surgiram de modo que se pudesse sintetizar a realidade observada, facilitando as
andlises dos analistas da SEMA em relagao a volumetria e capacidade de suporte das vias.
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* Resultados e Discussées
Nas imagens a seguir ilustram-se os sentidos dos fluxos aferidos. Foi determinado a interse¢ao
entre as vias para denominar a nomenclatura adotada. Deste modo pode-se observar que na
Figura 4 apresenta-se a intersegéo entre a Rua Presidente de Moraes com a Visconde de Maua,
sendo estabelecido as nomenclaturas Oeste, Leste, Norte e Sul, tomando como sentido de fluxo
de veiculos a saida da Rua Presidente de Moraes e a entrada na Rua Visconde de Maua.
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Figura 4. Figura esquematica dos fluxos analisados a partir da saida da Rua Presidente Prudente de
Moraes.

Na Figura 5 apresenta-se a interse¢ao entre a Rua Presidente de Moraes com a Visconde de
Maud, sendo estabelecido as nomenclaturas Oeste, Leste, Norte e Sul, tomando como sentido de
fluxo de veiculos a saida da Rua Visconde de Maua e a entrada na Rua Prudente de Moraes.
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Figura 5. Figura esquematica dos fluxos analisados a partir da saida da Rua Visconde de Maua.

Portanto, os resultados obtidos na contagem do volume horario de trafego na Rua Presidente
Prudente de Moraes e suas intersegcdes com a Visconde de Maua, durante as 4 horas de
amostragem, revelaram um total de 2.061 veiculos, entre leves (motos e bicicletas), médios
(automéveis e camionetas) e pesados (caminhdes e 6nibus), perfazendo uma média de 515,25
veiculos/hora nos periodos de pico analisados. Na Tabela 1 e na Tabela 2 encontram-se os
resultados individualizados por horario, sentido de fluxo, categoria de veiculos e os respectivos
VHTs.

7

Observa-se que o volume de trafego € relativamente préximo em ambos os sentidos da
interseccao das vias, especialmente no periodo da manha (07:00 as 08:00 horas) e a noite (18:00
as 19:00), havendo uma predominéncia nos veiculos que adentram a Rua Presidente de Moraes
no sentido oeste. A composi¢do do trafego é marcada pela predominancia de veiculos médios
(automoveis e camionetas), que representam em torno de 94% do volume contabilizado. Os
veiculos leves (motos e similares) e pesados (caminhdes e 6nibus) representaram 5% e 1%
respectivamente do volume de trafego registrado.
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Tabela 1. Resultados das contagens realizadas no dia 05/04/2019, por horario, sentido de fluxo, categoria de veiculos e VHTs, tomando como premissa o fluxo de veiculos a partir da

Rua Prudente de Moraes.

AU - Veiculos Médios NG e M R 2sac o I CP - Pesados MB — Veiculos Leves
B " |
e (TITTTIRR, ot - w o,
Saida U0 "o Lot o0 o' Bﬂ W w ® @O
do Total
Veiculo
07:00/ 12:30/ 15:15/ 18:00/ 07:00/ 12:30/ 15:15/ 18:000 | 07:000 | 12:30/ 15:15/ 18:00/ 07:00/ 12:30/ 15115/ | 18:00/
08:00 13:30 16:15 19:00 08:00 13:30 16:15 19:00 08:00 13:30 16:15 19:00 08:00 13:30 16:15 19:00
ENTRADA DE VEICULO ENTRADA DE VEICULO ENTRADA DE VEICULO ENTRADA DE VEICULO
s| N|s|N|s|N|]s|N|s|N|]s|N|s|[N|s|N|[s|[N|s|N|s|N|[s|N|s|N|s|N|[s|N|s]|N
A 763 |200| 22 |112| 12 | 89 | 10 | 236 26| o | o | 1 | 0o | o | o | o |o|o]o|o|o|2]|o0o|o|o|2]|2]|1]|2|3|o0]s]|:1
B 8a |21 2 12| 1 |10] 1|2 |3|olo|lo]o|lo|lo|lo|lo|o|lo|o|lo|1]|o|lo|lo|sa|o|2|o|l1|]o]|1]o
(If'ﬁ') 847 |221| 24 |124| 13 | 99 | 11 | 262 {20 0o | 0o | 1 | 0o | o | o | o |o0o|o|o|o|o|3| 0| o0o|o0o|23]|2]|19]|2|4|0]|09]1

Tabela 2. Resultados das contagens realizadas no dia 05/04/2019, por horario, sentido de fluxo, categoria de veiculos e VHTs, tomando como premissa o fluxo de veiculos a partir da
Rua Visconde de Maua.

CL / CM - Veiculos Pesados CP - Veiculos Pesad
AU - Veiculos Médios — Velculos Fesados MB - Veiculos Leves
. )
f o ~o'
. Al B ) M s
Saida o0 [T, B - - J— P | © @0
do Total ® o
Veiculo
07:00/ 12:30/ 15:15/ 18:00/ 07:00/ 12:30/ 15:15/ 18:00/ 07:00/ 12:30/ 15:15/ 18:00/ 07:00/ 12:30/ 15:15/ | 18:00/
08:00 13:30 16:15 19:00 08:00 13:30 16:15 19:00 08:00 13:30 16:15 19:00 08:00 13:30 16:15 19:00
ENTRADA DE VEICULO ENTRADA DE VEICULO ENTRADA DE VEICULO ENTRADA DE VEiCULO
(0] L (0] L (o] L (0] L (o] L (0] L (0] L (o] L (o] L (0] L (0] L (o] L (o] L (0] L (o] L (o] L
c 1093 | 222 | 39 236 41 173 31 219 39 8 1 4 0 8 1 0 0 2 1 1 0 2 0 0 0 16 & 14 3 16 & 17 &
D 121 25 4 26 8 20 8 25 4 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 2 0 2 0 1 1
Total 1214 | 247 | 43 262 44 193 34 244 43 4 1 4 1 4 1 0 0 2 1 1 0 2 0 0 0 18 3 16 3 18 3 18 4
(VHT)
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Em tempo, de modo complementar a andlise, aferiu-se em campo o tempo dispendido que os
motoristas levam em média para adentrarem na Rua Prudente de Moraes (Oeste), a partir de seu
cruzamento com a Rua Visconde de Maua (Sul). Na Tabela 3 é possivel observar estes resultados
e destacar que nos horarios de pico da noite, classificados como horarios de principal movimento
devido a saida dos trabalhadores, o tempo dispendido aumenta consideravelmente em relagao

aos demais horarios do dia.

Tabela 3. Relagao de tempo que veiculos levam para sair da Rua Visconde De Maua (Sul) e entrar na Rua
Presidente Prudente de Moraes (oeste):

Faixa Horaria Tempo (seg.) Observacoes

12:30 - 12:45 5,10,4,5,10, 10 Contagem feita a cada 2,5 min, aproximadamente
12:45-13:00 6,10, 13, 20 Contagem feita a cada 4 min, aproximadamente
13:00 - 13:15 10,18,6,5 Contagem feita a cada 4 min, aproximadamente
13:15-13:30 20,10, 26, 15, 55 Contagem feita a cada 3 min, aproximadamente
15:15-15:30 6,2,3,4,2 Contagem feita a cada 3 min, aproximadamente
15:30 - 15:45 10,6, 3,4, 2, Contagem feita a cada 3 min, aproximadamente
15:45 - 16:00 8,3,2,6, 11 Contagem feita a cada 3 min, aproximadamente
16:00 - 16:15 52,6,13 Contagem feita a cada 4 min, aproximadamente
18:00 - 18:15 80, 59, 13, 20, 24, 6 Contagem feita a cada 2,5 min, aproximadamente
18:15-18:30 42,25, 8 Contagem feita a cada 5 min, aproximadamente
18:30 - 18:45 36, 18, 22 Contagem feita a cada 5 min, aproximadamente
18:45 - 19:00 14,18, 15 Contagem feita a cada 5 min, aproximadamente

Em relacdo a contagem de pedestres se obteve a maior movimentacao de pessoas em diregéo a
regidao sul da rua Visconde de Maua, em todas as faixas de horario analisadas, partindo do lado
oeste (A) da Rua Presidente Prudente de Moraes. Na sequéncia observou-se o sentido inverso,
isto é, as pessoas se deslocando preponderantemente da Rua Visconde de Maué (sul) em dire¢ao
a Rua Presidente Prudente de Moraes (oeste). Isto nos permiti afirmar que este trecho da via
analisado possui particularidades que atraem os pedestres a trafegarem em idas e vindas. Podem
ser citados comércios, residéncias, pontos de 6nibus, entre outros (Tabela 4 e Tabela 5).

11
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Tabela 4. Contagem do fluxo de pedestres realizado no dia 05/04/2019 na intersecgdo da Rua Presidente
Prudente de Moraes com a Rua Visconde de Maua, a partir da Rua Presidente Prudente de Moraes.

PEDESTRES
Saida do
Pedestre
07:00 - 08:00 12:30 - 13:30 15:15-16:15 18:00 - 19:00
ENTRADA DE PEDESTRE
Visconde | Visconde | Visconde | Visconde | Visconde | Visconde | Visconde | Visconde
Maua - Maua - Maua - Maua - Maua - Maua - Maua - Maua -
Sul Norte Sul Norte Sul Norte Sul Norte
A 23 3 14 2 6 1 11 1
B 3 0 2 0 1 0 1 0
Total 26 3 16 2 7 1 12 1

Tabela 5. Contagem do fluxo de pedestres realizado no dia 05/04/2019 na intersec¢gdo da Rua Presidente
Prudente de Moraes com a Rua Visconde de Maua, a partir da Rua Visconde de Maua.

PEDESTRES
Saida do
Pedestre
07:00 - 08:00 12:30-13:30 15:15-16:15 18:00 - 19:00
ENTRADA DE PEDESTRE
Prudente | Prudente | Prudente | Prudente | Prudente | Prudente | Prudente | Prudente
- Oeste - Leste - Oeste |- Leste - Oeste - Leste - Oeste - Leste
(o] 19 4 7 1 4 1 9 2
D 2 1 1 0 1 0 1 0
Total 21 5 8 1 5 1 10 2

Ja ao se analisar os cruzamentos da Rua Presidente Prudente de Moraes com a Rua Marqués de
Olinda, foram adotas as seguintes nomenclaturas: Oeste, Leste, Norte e Sul a partir do
entroncamento das vias. Na Figura 6 observa-se os sentidos de fluxos de veiculos a partir da Rua

Presidente de Moraes entrando na Rua Marqués de Olinda, bem como o da continuagdo na Rua
Presidente Prudente de Moraes apds o cruzamento.

12
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Marquésde
Olinda— —
NORTE e Q Empreendimento

.é |
T Prudente -

Continuacdo — L — E = (] LESTE ;
Prudente —— o . @ ) Lo
Marqués de
Olinda- SUL

s Q

Figura 6. Figura esquematica dos fluxos analisados a partir da saida da Rua Presidente Prudente de
Moraes (leste).

Ja na Figura 7, apresenta-se a interseccdo da Rua Presidente Prudente de Moraes com a Rua
Marqués de Olinda. Nesta, toma-se como analise os fluxos de saida de veiculos a partir da Rua
Marques de Olinda com entrada na Rua Presidente Prudente de Moraes a leste, assim como o

fluxo de continuagéo provindo de oeste da sua intersecgéo.

Marqués de
Olinda-— A
NORTE inan 0 Empreendimento

o ? \

) __}
l Prudente - H

Continuacdo — e 2 ? — w— =P P | EoTE !
m———— e o — ) . . —;
‘_*_" gl Onotbooknocio (O
Q
Marqués de
Olinda- SUL
0s Q

Figura 7. Figura esquematica dos fluxos analisados a partir da saida da Rua Marques de Olinda, bem como
da Presidente Prudente de Moraes (oeste).
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Neste sentido, os resultados obtidos na contagem do volume horério de trafego na Rua Presidente
Prudente de Moraes e suas intersecdes com a Rua Marqués de Olinda, durante as 4 horas de
amostragem, revelaram um total de 4.048 veiculos, entre leves (motos e bicicletas), médios
(automéveis e camionetas) e pesados (caminhdes e dnibus), perfazendo uma média de 1.012
veiculos/hora nos periodos de pico analisados. Na

Tabela 6 e na Tabela 7 encontram-se os resultados individualizados por horario, sentido de fluxo,

categoria de veiculos e os respectivos VHTSs.

Observa-se que no geral o volume de trafego de deslocamento de entrada na Rua Presidente
Prudente de Moraes (Leste - B) é superior aos demais. Seu principal fluxo advém da continuacao
a oeste da interseccao das vias analisadas, sendo seguido pelo fluxo advento da Rua Marques de
Olinda (Norte). Esta apresenta um fluxo importante em ambos os sentidos, porém seu principal
fluxo ocorre dos veiculos que adentram a partir do sentido B (Prudente Leste). Em relacédo a
predominancia de veiculos por categoria, pode-se afirmar que em todos os sentidos de fluxos
analisados prevaleceu os veiculos médios, seguidos dos veiculos leves e pesados.

Importante ainda salientar que esta interseccao apresenta um importante eixo de deslocamento
interno municipal, o qual possibilita a unido de bairros importantes de Joinville. Neste sentido
estes cruzamentos sao organizados através de deslocamentos semaféricos, regulando o tempo e
fluxo de veiculos em ambas as direcées. Este € um importante instrumento muito utilizado em
politicas publicas de transportes terrestres, cuja funcao € de regular com eficiéncia a correta
fluidez de veiculos e pedestres em cruzamentos estratégicos.

14



Tabela 6. Resultados das contagens realizadas no dia 12/04/2019, por horario, sentido de fluxo, categoria de veiculos e VHTs, tomando como premissa o fluxo de veiculos a
partir da Rua Prudente de Moraes (Leste).

AU - Veiculos Médios £ CL/CM- CP — Veiculos Pesados MB - Veiculos Leves
g — . o
Veiculos Pesados
) T .EIZIZ_r'ﬂ_ o® ~&' . : 1A
s 5 i e L 2% @O
I
R ENTRADA DE VEICULO ENTRADA DE VEICULO ENTRADA DE VEICULO ENTRADA DE VEICULO
07:00/ 12:30/ 15:15/ 18:00/ 07:00/ 12:30/ 15:15/ 18:00/ 07:00/ 12:30/ 15:15/ 18:00/ 07:00/ 12:30/ 15:15/ 18:00/
08:00 13:30 16:15 19:00 08:00 13:30 16:15 19:00 08:00 13:30 16:15 19:00 08:00 13:30 16:15 19:00
S|IN|O|SIN|O|S|N[O|S|N|O|S|N S N(O[S|N|[O|S|(N|O|S|N|O|S|N|O|S|N|O N SIN(|O(S|N|(O|[S[N|J|O|S|N|O
A 158 | 61 | 315 | 88 | 43 | 215 | 113 | 28 | 171 | 149 | 28 | 398 5 7 2 0 1 2 3 3 1 0 5 4 0 11 3 1 2 4 3 1 0 3 3 7 3 1 12 5 4 8 12 2 22
A"
H 534 341 312 575 17 3 8 6 15 6 8 5 13 16 17 36
T

Tabela 7. Resultados das contagens realizadas no dia 12/04/2019, por horario, sentido de fluxo, categoria de veiculos e VHTs, tomando como premissa o fluxo de entrada de
veiculos na Rua Prudente de Moraes (Leste).

AU - Veiculos Médios £+ CL/CM- o ._ CP - Veiculos Pesados MB - Veiculos Leves
@7 @ " Veiculos Pesados
E
N o e, oo o ; - X7
N =S G, TR e o (cZo)
R
S SAIDA DE VEiCULO SAIDA DE VEIiCULO SAIDA DE VEIiCULO SAIDA DE VEIiCULO
A 07:00/ 12:30/ 15:15/ 18:00/ 07:00/ 12:30/ 15:15/ 18:00/ 07:00/ 12:30/ 15:15/ 18:00/ 07:00/ 12:30/ 15:15/ 18:00/
08:00 13:30 16:15 19:00 08:00 13:30 16:15 19:00 08:00 13:30 16:15 19:00 08:00 13:30 16:15 19:00
SIN|O|S|N|O|S|N|O|S|N|O|S|N S|N|O|S[N|O|S|N|O|S|N|O|S|N|[O|S|N|O N S|IN|O|S|N|O|[S|N|O|S|[N|O
B 94 | 117 | 331 ( 94 | 83 | 283 ( 98 | 68 | 212 | 133 | 160 | 286 1 5 0 0 0 3 1 1 0 1 0 1 4 12 2 1 7 (1] 1 1 3 6 2 14 6 4 15 9 8 17 6 9 20
x 542 460 378 579 13 0 5 1 17 10 2 8 22 25 34 35
T

15



NSOk green

7
-— \ Consultoria Ambiental

Em relacdo ao trafego de pedestres, pode-se afirmar que é uma regido onde pouquissimas
pessoas realizam o modal da caminhada. Conforme pode ser observado pela Tabela 8 e pela
Tabela 9 o numero aferido ¢é irrelevante.

Tabela 8. Contagem do fluxo de pedestres realizado no dia 12/04/2019 na interseccdo da Rua Presidente Prudente de
Moraes com a Rua Marqués de Olinda, a partir da Rua Presidente Prudente de Moraes.

PEDESTRES
Saida do
Pedestre
ENTRADA DO PEDESTRE
07:00 - 08:00 12:30 - 13:30 15:15-16:15 18:00 - 19:00
Marqués | Marqués | Prudente | Marqués | Marqués | Prudente | Marqués | Marqués | Prudente | Marqués | Marqués | Prudente
de de de de de de de de de de de de
Prudente Olinda- | Olinda- | Moraes | Olinda- | Olinda- | Moraes | Olinda- | Olinda- | Moraes | Olinda- | Olinda- | Moraes
Leste - A Sul Norte (Oeste) Sul Norte (Oeste) Sul Norte (Oeste) Sul Norte (Oeste)
1 0 1 0 2 1 0 0 0 0 1 2

Tabela 9. Contagem do fluxo de pedestres realizado no dia 12/04/2019 na intersec¢do da Rua Presidente Prudente de
Moraes com a Rua Marqués de Olinda, com destino a Rua Presidente Prudente de Moraes (Leste).

PEDESTRES
Entrada do
Pedestre
SAIDA DO PEDESTRE
07:00 - 08:00 12:30 - 13:30 15:15-16:15 18:00 - 19:00
Marqués | Marqués | Prudente | Marqués | Marqués | Prudente | Marqués | Marqués | Prudente | Marqués | Marqués | Prudente

de de de de de de de de de de de de
Prudente Olinda- | Olinda- | Moraes | Olinda- | Olinda- | Moraes | Olinda- | Olinda- | Moraes | Olinda- | Olinda- | Moraes
Leste - B Sul Norte (Oeste) Sul Norte (Oeste) Sul Norte (Oeste) Sul Norte (Oeste)

1 0 2 0 0 1 0 0 1 0 0 0

* Conclusées

Apds a realizagao deste estudo complementar é possivel considerar que os trechos avaliados se
mostram coerentes com boas condigées de transito, ndo apresentando alteragbes significativas
em condicdes normais.

Por serem trechos de vias indiretamente afetadas pelo o empreendimento pode-se aferir que o
possivel aumento do volume de trafego originado pelo mesmo, como ja demonstrado no EIV, ndo
acarretard em consequéncias diretas a estas. Os atuais fluxos, como observados, sao

satisfatorios do ponto de vista da dindmica de transito.
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6- Inserir na ART ou RRT no item descricado das atividades: Coordenacao do Estudo de
Impacto de Vizinhanca;

Resposta:

A Anotagdo de Responsabilidade Técnica (ART) se encontra no Anexo | deste documento. A
informacéao a respeito da Coordenacédo do estudo esta descrita na secao “dados da atividade
profissional”, no item 23.

7- Apresentar estimativa de residuos por classe e apresentar layout do canteiro de
obras;

Resposta:

O layout do canteiro de obras se encontra no Anexo Il deste documento, e a estimativa de
residuos esta descrita na tabela a seguir.

CLASSE TIPO DE RESIDUO QUANTIDADE
ESTIMADA*
A Entulhos de construg&o civil (tijolos, argamassa, 2000 ton
concreto)
B Madeira 3000 ton
Gesso 100 ton
Sucatas de metal 400 ton
Papel/papelao 50 ton
Embalagens plasticas e de metal 20 ton
D Produtos quimicos (tintas, solventes), pecas 7 ton
contaminadas
I (NBR) Baterias/pilhas, lampadas fluorescentes, EPI's 4 ton
Il (NBR) | Restos de comidas, rejeitos sanitarios, varricao 1500 ton
* Estimativa baseada em uma taxa de geragdo de residuos de 0,09ton/m? de area construida.
Referéncia COSTA et al., 2014.
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8- Revisar a redacao, ex: pag 108 uso da palavra "laser” ao invés de "lazer"
Resposta: Em resposta a solicitagdo para revisao a redacao, tem-se o seguinte:

Onde se lé:
Visto que no inverno os equipamentos de laser ndo sao utilizados neste

horario.

Leia se:
Visto que no inverno os equipamentos de lazer ndo séo utilizados neste

horario.

Além desta corregao pontual, foi aproveitada a oportunidade para fazer uma revisdao geral do
Estudo de Impacto de Vizinhanga, que segue em sua versdo completa, anexo a esta reposta.

‘ B
PATRICIA DEJLUCA LIMA GREFF
CRBIO 58979-03

REFERENCIAS
CULLEN, G. Paisagem urbana. Sao Paulo: Martins Fontes, 19883.
COSTA, R. V. G. DA; ATHAYDE JUNIOR, G. B.; OLIVEIRA, M. M. DE. Taxa de geracdo de

residuos da construcao civil em edificacoes na cidade de Joao Pessoa. Ambiente
Construido, Porto Alegre, v. 14, n. 1, p. 127-137, jan./mar. 2014.
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22/04/2019 ART - Anotacdo de Responsabilidade Técnica

Servigo Puablico Federal i
CONSELHO FEDERAL/CONSELHO REGIONAL DE BIOLOGIA 3* REGIAO
1-ART NO:

ANOTACAO DE RESPONSABILIDADE TECNICA - ART |2019/06588

CONTRATADO
2.Nome: PATRICIA DE LUCA LIMA GREFF |3.Registr0 no CRBio: 058979/03-D
4.CPF: 018.751.649-95 [5.E-mai|: patybio@hotmail.com ]G.Tei: (47)3034-4157
7.End.: RUA ADOLPHO RITZMANN, 462 462 |B.C0mpf.:
9.Bairro: COSTA SILVA |1DACidade: JOINVILLE |11.UF: sC |12.CEP: 89220-640
CONTRATANTE
13.Nome: NEO GREEN CONSULTORIA AMBIENTAL LTA
14.Registro Profissional: |15 .CPF / CGC / CNPJ: 20.277.095/0001-00
16.End.: RUA ADOLPHO RITZMANN 441
17.Compl.: D IlS.Bain’o: COSTA E SILVA |19.Cidade: JOINVILLE

20.UF: 5C IZ 1.CEP: 89220-640 |22.E—mai1f5ite: gerencia@neogreen.eco.br / www.neogreen.eco.br
DADOS DA ATIVIDADE PROFISSIONAL

23.MNatureza : 1. Prestacio de servigo
Atividade(s) Realizada(s) : Realizagdo de consultorias/assessorias técnicas; Coordenagio/orientacio de estudos/projetos de pesquisa
efou outros;

24.Identificagdo :  COORDENACAO DE ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANGA (EIV), PARA IMPLANTACEO DE CONDOMINIO RESIDENCIAL MULTIFAMILIAR VERTICAL /
CONDOMINIO COMERCIAL, LOCALIZADO NA RUA PRESIDENTE PRUDENTE DE MORAES, 830, SANTO ANTONIO, JOINVILLE/SC, COMPOSTO POR 610 UNIDADES IMOBILIARIAS E
AREA TOTAL EDIFICAVEL DE 50.478.85 M2, PARA HACASA ADMINISTRACAO E EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS S/A. ELABORACAO DE DIAGNOSTICO DE MEIO BIGTICO £
SOCIO-AMBIENTAL PARA O EIV.

25.Municipio de Realizacio do Trabalho: JOINVILLE 26.UF: SC
27.Forma de participagao: EQUIPE 28.Perfil da equipe: GEOGRAFO, ENG. AMBIENTAL
29.Area do Conhecimento: Boténica; Ecologia; Salde 30.Campo de Atuagdo: Meio Ambiente

Publica; Zoologia;

31.Descricdo sumaria :  COORDENAGEO DE ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANGA (EIV), PARA IMPLANTACAO DE CONDOMINIO RESIDENCIAL MULTIFAMILIAR
VERTICAL / CONDOMINIO COMERCIAL, LOCALIZADO NA RUA PRESIDENTE PRUDENTE DE MORAES, 890, SANTC ANTONIO, JOINVILLE/SC, COMPOSTO POR 610 UNIDADES
IMOBILIARIAS E AREA TOTAL EDIFICAVEL DE 50.478.85 M2, PARA HACASA ADMINISTRACAOD E EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS S/A. ELABORACRO DE DIAGNOSTICO DE
MEICQ BIOTICO E SOCIO-AMBIENTAL PARA O EIV.

32.Valor: R$ 1.200,00 |33ATota[ de horas: 80 |34.Im’cio: ABR/2019 |35‘Términ6: ABR/2019
36. ASSINATURAS 37. LOGO DO CRRBio

Declaro serem verdadeiras as informacdes acima

Assinatura do Profissional E’Fz@@aﬁge CR ' - -03
NEO GRE
AMBI;

RUA &
38. SOLGITAGAO DE BAIXA POR CONOGUSAD, f;%s DEIGITACAO DE BAIXA POR DISTRATO
Declaramos a conclusdo do trabalho anotado na presente ART, razao 0
pela qual solicitamos a devida BAIXA junto aos arqlPB/dEsEs. sapyra CATARINA J

CRBio.
Assinatura do Profissional Data: [ [/ Assinatura do Profissional
Data: [ [/
Assinatura e Carimbo do Contratante Data: [ /  Assinatura e Carimbo do Contratante
Data: [ [/

) CERTIFICAGAO DIGITAL DE DOCUMENTOS
NUMERO DE CONTROLE: 9586.9900.1215.1842

OBS: A autenticidade deste documento deverd ser verificada no enderego eletrénico www.crbio03.gov.br

https://servicos.crbio03.gov.br/scripts/art.dil/login 15
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LEGENDA

1 - ACESSO A OBRA
2 - LAVA RODAS
3 - BETONEIRA
4 - LAVAGAO DE MATERIAIS
5 - CENTRAL DE RESIDUOS
6 - DEPOSITO DE MATERIAIS
7 - AREA DE ARMADURA
8 - REFEITORIO
9 - VESTIARIO

PLANTA ESQUEMATICA - CANTEIRO DE OBRAS
CONDOMINIO PRUDENTE DE MORAES




