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1 INTRODUCAO

O estudo abaixo traga as caracteristicas do empreendimento em questao sob o ponto de
vista fisico e ambiental descrevendo as acdes e intervengdes a serem implantadas durante a fase
de operacdo do imével. As caracteristicas referentes as fases de implantagdo ndo serdo tratadas

neste estudo, pois o empreendimento encontra-se em operagdo desde 2007.

O referido estudo, regulamentado pela Lei Complementar n°® 336/2011, apresenta
informacdes afim de identificar os impactos urbanisticos e construtivos que interferem no
entorno do empreendimento, possibilitando assim a andlise dos impactos e defini¢do de

medidas mitigadoras e compensatdrias para tais impactos.

Em atendimento ao oficio de numero 184/2017, anexo 30 deste trabalho, com data de
20 de julho de 2017, emitido pela Secretaria de Planejamento Urbano e Desenvolvimento
Sustentdvel (SEPUD) da Prefeitura Municipal de Joinville, no qual, em resposta a solicitacao
de instalacdo de uso de transportadora em imdvel localizado na rua Portugal por parte da
empresa Tecmar Transportes, solicita a comprovacgado da viabilidade de sua instalacdo através

de Estudo de Impacto de Vizinhanga.

Segundo anexo VI da Lei Complementar n°470/2017, as atividades de transporte de
médio e grande porte com Classificagdo Nacional de Atividades Econdmicas (CNAE) de 49 até
53, sdo permitidas nas Faixas Rodovidrias (FR), na Area Urbana de Adensamento Prioritério
(AUAP), Area Urbana de Adensamento Secunddrio (AUAS) e na Area Urbana de
Adensamento Controlado (AUAC). De acordo com o Art. 12 da referida Lei os acessos para

logradouros publicos, nestes casos, somente serdo admitidos através da comprovacdo de sua

viabilidade.

De acordo com a Lei Complementar 470/2017, o porte do empreendimento é grande,
devido a drea construida ser superior a 5.000m2, enquadrando-se na seguinte defini¢ao: XXII -
atividade comercial e/ou de prestacao de servigos de grande interferéncia urbanistica: atividades
comerciais/prestagdo de servicos com Area Total Edificada (ATE) igual ou superior a 5.000 m?

(cinco mil metros quadrados).



2 METODOLOGIA

O Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) aqui apresentado segue as recomendagdes
constantes nos Arts. 3° e 4° da Lei Complementar n° 336 de 10 de junho de 2011, que
regulamenta o instrumento do Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca (EIV) no municipio de
Joinville, e também pelo Decreto n° 20.668 de 22 de maio de 2013, responsdvel pela

regulamentagdo do processo de andlise e aprovacao do referido estudo.

A Lei Complementar n° 336, no caput do Art. 3° demonstra que o EIV devera considerar
0s aspectos positivos e negativos do empreendimento em relacdo a qualidade de vida da
populacdo que de alguma forma reside ou utiliza a drea de influéncia do imével. Abaixo estdo

descritas as questdes abordadas e que estardo sujeitas a existéncia de ocorréncias:
I - alteragdo no adensamento populacional ou habitacional da drea de influéncia;

IT - alteracdo que exceda os justos limites da capacidade de atendimento da infra-

estrutura, equipamentos e servicos publicos existentes;

III - alteragdo na caracteristica do uso e ocupacao do solo em decorréncia da implantacao

do empreendimento;
IV - valorizagdo ou depreciacio do valor de mercado dos imdveis na drea de influéncia;

V - aumento na geracdo de trafego de veiculos e pedestres e na demanda por dreas de

estacionamento e guarda de veiculos;

VI - interferéncia abrupta na paisagem urbana ou rural e, em particular, referente a
ventilagdo e iluminagdo, com atencdo nas interferéncias causadas na circulag¢do natural do ar e

na insolacdo de dreas de vizinhanga;

VII - aumento na geracdo de residuos sélidos, liquidos ou gasosos e demais formas de

poluicdo, sejam sonoras, atmosféricas, hidricas ou visuais;
VIII - elevacdo do indice de impermeabilizacao do solo na drea de influéncia;

IX - alteracdo no entorno que descaracterize dreas de interesse historico, cultural,

paisagistico e ambiental;
X - presencga de riscos a seguranca publica;

XI - possibilidade de perturbagao ao trabalho e ao sossego da vizinhanga;




XI1I - alterag@o do padrdo socioecondmico da populacio residente ou atuante no entorno;
XIII - vibragao;

X1V - periculosidade;

XV - riscos ambientais.

A Lei regulamenta ainda que, o Estudo de Impacto de Vizinhanca, em seu Art. 4° deverd

ser instruido dos seguintes componentes:

I - caracterizacdo do empreendimento, considerando a nomenclatura utilizada na

legislacdo urbanistica municipal em vigor;
II - caracterizag@o do local do empreendimento;
IIT - caracterizacdo da drea de influéncia do empreendimento;

IV - legislacao urbana e ambiental aplicivel ao empreendimento e a sua drea de
influéncia;

V - diagndstico e representacdo da situacdo atual de forma a caracterizar a situagdo do
antes e depois da implantacio do empreendimento, definindo os seus impactos positivos e
negativos; diretos e indiretos; imediatos, de médio ou de longo prazo, e se sdo temporarios ou
permanentes; identificacdo e avaliagdo dos impactos na drea de vizinhanga durante as fases de
implantacdo, operacdo ou funcionamento e, quando for o caso, de desativagdo do

empreendimento;

VI - definicdo, se necessdrio, das medidas preventivas aos impactos negativos
identificados pelo EIV, com a elaboracdo de programas de monitoramento e de implementagdo

dessas medidas;
VII - relacdo e qualificac@o da equipe técnica responsavel pela elaboragao do EIV;
VIII - indicagdo da bibliografia consultada e das fontes de informacao;

IX - relatério conclusivo do EIV, elaborado em linguagem simples e acessivel a
populacdo leiga, contendo a sintese dos estudos e, se for o caso, relacdao das medidas preventivas

necessdrias para sua aprovacao.

Desta forma, o EIV ilustrard os impactos positivos e negativos gerados pela implantacao
e operacdo do empreendimento, que podem ser entendidos como "qualquer alteracio no sistema

ambiental fisico, quimico, bioldgico, cultural e socioecondmico". O presente estudo tem ainda




o objetivo de identificar, expor e propor medidas corretivas sobre os impactos negativos
oriundos das atividades do empreendimento aos 6rgaos fiscalizadores e a populagdo direta ou
indiretamente interessada para que os mesmos possam avaliar tais impactos dentro de sua area
de influéncia. Assim a andlise final serd representada classificando e descrevendo as

caracteristicas destes de maneira simples e objetiva.

Deste modo, a andlise final dos impactos gerados pela operagdao do empreendimento

serdo apresentados através de uma matriz de classificacao conforme ilustrado abaixo.

Matriz de avaliacao dos impactos

Critérios Classificacao qualitativa dos impactos

Natureza do Impacto - Positivo: efeito gerado pelas atividades que beneficia o meio;
- Negativo: efeito gerado pelas atividades que prejudica o meio;
- Insignificante: efeito nulo ou praticamente nulo;

- Direta: simples relag@o de causa e efeito;
Forma de Incidéncia - Indireta: quando € parte de uma série de reacdes ou ainda quando gera
uma reacdo secunddria.

- Imediato: simultaneo a agdo que gera o impacto;

Prazo de Ocorréncia - Curto Prazo: quando ocorre numa escala inferior a um ano;

- Médio Prazo: quando ocorre numa escala entre € um e cinco anos;
- Longo Prazo: quando ocorre numa escala superior a cinco anos;

- Permanente: os efeitos ndo sdo eliminados quando as a¢des sdo
Duracao implantadas;

- Temporario: efeitos permanecem temporariamente apés implantada a
acdo;

- Ambiental:é a alteragdo no meio ambiente ou em algum de seus

Categoria componentes por determinada a¢do ou atividade humana.

- Sécioecondmico: se refere a qualquer pratica que relaciona um aspecto que
afeta tanto a ordem econdmica como social.

Descri¢ao das medidas aplicadas ou aplicdveis para mitiga¢do dos impactos
Medidas Mitigadoras causados em virtude das atividades desenvolvidas no imdvel e eficiéncia das
instalagdes do empreendimento.

Consideracoes Consideragdes referentes aos impactos e medidas implantadas ou em
funcionamento.
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3 CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

A caracterizacido do empreendimento estd considerando o seu enquadramento de uso na

Legislacdo Urbanistica Ambiental, histérico do empreendedor e do empreendimento, histérico

de atividades desenvolvidas no local e informagdes sobre as empresas instaladas no imével.

Serdao abordadas também, as caracteristicas fisicas e construtivas do imoével referenciando as

mesmas aos projetos de engenharia disponibilizados pelo proprietdrio e que serviram de

referéncia para a sua construgao.

3.1 Identificacao do Proprietario

<
=
=
=
<
=
Z
S
=
=
)
=

ELIZABETHA ADMINISTRACAO E SERVICOS LTDA.

95.809.992/0001-09

68.10-2-01 — Compra e vende de imdveis proprios.

Rua Quinze de Novembro

Edificio Albor, nimero 534, sala 27

Centro, Blumenau — SC

CEP 89.010-000

(047) 3326-6000 / 99996-0521

Isento

César Augusto Theiss

controladoria@fibrasul.com.br

Fundada em 1992, a Elizabetha é uma empresa de locagcao

de imdveis préprios localizados em Santa Catarina nas cidades
de Blumenau, Gaspar e Joinville. A carteira de locacdo é
formada basicamente por condominios de galpdes, agéncias
bancdrias e salas comerciais.
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3.2 Identificacao do Empreendimento

ELIZABETHA ADMINISTRACAO E SERVICOS LTDA.

13-0-33-19-5128

30985

Rua Portugal, nimero 948, Santa Catarina, Joinville SC, CEP
89.233-140

Santa Catarina, Joinville SC

CEP 89.233-140

=
=
=
=
=
=
Z
=
|
=
=
z
-
o

68.10-2-02

Aluguel de imdveis proprios

O empreendimento € um Centro Logistico destinado a locagcdo de suas unidades que
servem preferencialmente para o recebimento e distribui¢do de produtos. O referido imével foi
construido em duas etapas. O galpdo 01 (drea de 2.520,00 m? - projeto aprovado n° 1950/2016
e alvard de constru¢ao n° 2752/2016) construido primeiramente e o galpao 02 (drea de 7.433,80
m? - projeto aprovado n° 602/2007 e alvara de construcao n° 816/2007) construido em seguida.
O galpao 02 € dividido em cinco unidades independentes e mais uma unidade construida
posteriormente (ampliacdo) de 641,61 m? (projeto aprovado n°® 46/2015 e alvard de construgdo
n°® 58/2015) totalizando uma 4rea total construida de 10.595,41 m? em acordo com o projeto de

arquitetura apresentado (anexo 12).

O empreendimento estd em funcionamento desde o ano de 2007 e possui todas as
licencas e certificados necessarios para sua operagao (certificado de Habite-se n° 24513/2016 —

anexo 10), Licenca Prévia n° 071/04 e Licenca de Operacao n° 331/04 (anexo 03).

Area do terreno: 48.197,00 m?;

Area total construida:10.595,41 m2;

Unidades Autobnomas:
- Galpao 01: area de 2.520,00 m?;
- Galpao 02, unidade 01: 4rea de 1.486,76 m?;
- Galpdo 02, unidade 02: drea de 1.486,76 m?;
- Galpdo 02, unidade 03:area de 1.486,76 m?;

- Galpao 02, unidade 04: area de 1.486,76 m?;
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- Galpao 02, unidade 05: area de 1.486,76 m?;

- Galpao 02, unidade 06: area de 641,41 mZ2.
Empresas Instaladas:

- Galpao 01: TNT Merctrio;

- Galpao 02, unidade 01: Expresso Sdo Miguel;

- Galpao 02, unidade 02: Expresso Sao Miguel,;

- Galpao 02, unidade 03: PEPSICO;

- Galpao 02, unidade 04: Vazio, para locacao;

- Galpao 02, unidade 05: Tecmar Transportes;

- Galpao 02, unidade 06: TVR Transportes.

Atividades desenvolvidas: Coleta, recebimento, armazenamento e expedi¢do de

mercadorias, contemplando as suas atividades administrativas e operacionais.

Mais especificamente as atividades desenvolvidas por cada empresa instalada no imdvel

estdo listadas abaixo:

- TNT Mercturio: a empresa estd instalada no imével desde 2007 e realiza o transporte
de mercadorias (calcados, confecgdes, eletrodomésticos, eletronicos, artigos de pléstico e
outros utensilios) entre os estados Sao Paulo, Rio Grande do Sul, Parand e a regido norte de
Santa Catarina. A empresa conta com 120 funcionérios divididos em trés turnos, sendo 50
motoristas. O volume didrio de cargas se resume a 04 carretas e 15 veiculos menores (vans ou

caminhdes do tipo truck) com 80% de sua lotagdo em volume e 50% em peso.
* CNPJ: 95.591.723/0024-05
* Inscricdo estadual: 251.778.975

* CNAE: 49.30-2-02 - Transporte rodovidrio de carga, exceto produtos

perigosos e mudangas, intermunicipal, interestadual e internacional.

- Expresso Sdo Miguel: em operacdo no imével desde 2016, realiza coleta, separacdo e

entrega de mercadorias entre as regides norte do estado de Santa Catarina e o sul do pais. A

empresa conta com 135 funciondrios divididos em trés turnos. O volume didrio de cargas se
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resume a uma média de 20 caminhdes do tipo truck com uma média de 80% de sua lotacao em

volume e 65% em peso.
* CNPJ: 00.428.307/0010-89
* Inscricdo estadual: 256.346.224

* CNAE Principal: 49.30-2-02 - Transporte rodovidrio de carga, exceto

produtos perigosos e mudancas, intermunicipal, interestadual e internacional.

- PEPSICO DO BRASIL LTDA: instalada no local desde 2007, a empresa faz

recebimento e distribui¢do de bebidas e alimentos nao pereciveis entre Curitiba e a regido norte
do estado de Santa Catarina. Com efetivo de 10 funciondrios e horario de funcionamento entre
7:00 e 19:00 horas. O volume didrio de cargas se resume a uma média de 5 caminhdes do tipo
truck e uma carreta sendo que estes geralmente trafegam com 80 a 90% de sua lotagdo em

volume e 60% em peso.
* CNPJ: 31.565.104/0124-26
* Inscricdo estadual: 250.900.777

* CNAE: 49.30-2-02 - Transporte rodovidrio de carga, exceto produtos

perigosos e mudangas, intermunicipal, interestadual e internacional.

- Tecmar Transportes: a empresa solicitou alvard de funcionamento no local em 2017,

e realiza coleta e transporte de cargas entre a regiao norte do estado de Santa Catarina e a regiao
nordeste do Brasil, possui 40 funciondrios. Seu volume didrio de cargas estimado para o local
€ de 02 carretas e 05 caminhdes truck por dia, representando em média 90% de sua lotacao em

volume e 65% em peso.
* CNPJ: 01.610.798/0046-58
* Inscricdo estadual: 256.790.884

* CNAE: 49.30-2-02 - Transporte rodovidrio de carga, exceto produtos

perigosos e mudangas, intermunicipal, interestadual e internacional.

- TVR Transportes: a empresa realiza coleta e distribuicao de mercadorias entre a regiao

norte de Santa Catarina e Sao Paulo. Conta com 05 funciondrios. O volume de cargas didrio €
de uma carreta e de 02 a 04 caminhdes truck, representando 85% de sua lotacdo em volume e

65% em peso.
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* CNPJ: 12.278.797.0006-87
* Inscricdo estadual: 257.434.747

* CNAE: 49.30-2-02 - Transporte rodovidrio de carga, exceto produtos

perigosos e mudangas, intermunicipal, interestadual e internacional.

3.3 Caracterizacao do Empreendimento

Fundagdes: estacas pré-moldadas em concreto armado e blocos de coroamento;
Piso: concreto armado com capacidade de carga para 5 toneladas por m?;

Superestrutura: concreto armado pré-moldado;

Estrutura de Cobertura: trelicas e componentes metélicos com telhas de aluzinco e telhas
transldcidas;

Fechamentos: fechamento em tijolo ceramico a vista e divisoria leve;

Esquadrias: portas e janelas externas em aluminio e vidro comum, portas internas em
madeira ou divisoria leve;

Pétio de Cargas e Manobras: pavimentagdo asfaltica;

Estacionamento para Carros: pavimentagdo em pedra britada e paver;

Instalagdes: instalagdes elétricas de iluminacdo e tomadas, instalacdes hidraulicas e
sanitdrias, rede de drenagem, sistema de prevengdo e combate ao incéndio com rede de
hidrantes, extintores, alarme de incéndio, sinalizacdo e sistema de protecdo contra
descargas atmosféricas;

Tratamento de Efluentes: sistema composto por tanque séptico e filtro anaerdbio.

Abaixo relatorio fotografico do empreendimento, incluindo imagem aérea e imagens
das fachadas dos galpdes com a finalidade de evidenciar as caracteristicas construtivas do
empreendimento. Cabe ressaltar que as especificacdes construtivas apresentadas nos projetos
estdio em acordo com as especificacOes identificadas no local. Nao foram constatadas
modificagdes nos sistemas implantados, sendo assim pode-se concluir que todas as

caracteristicas originais da constru¢do foram mantidas ao longo do tempo demonstrando o
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compromisso do proprietdrio e das empresas instaladas com a conservacdo e identidade do

local.

Figura 1: Vista aérea do empreendimento em frente galpdo 01 e aos fundos galpao 02
Fonte: Elizabetha Administracdo e Servicos Ltda

Figura 2: Fachada frontal, galpao 01
Fonte: Autor
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Fonte: Autor

Figuré 4: Fachada latéral, galpao 01
Fonte: Autor
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Figura 5: Fachada lateral, galpao 01
Fonte: Autor

Figura 6: Fachada frontal, galpao 02
Fonte: Autor
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Figura 7: Fachada pbsterior, galpdo 02
Fonte: Autor

Figura 8: Fachada lateral, galpao 02
Fonte: Autor
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Fig-ura 9: Fachada latera , gapo 02
Fonte: Autor

3.4 Objetivos do Empreendimento

O empreendimento tem como objetivo principal a coleta e distribuicdo de cargas e
produtos. As empresas instaladas e as que ainda poderdo se instalar no local atenderdo as
demandas do municipio e dos municipios vizinhos de maneira estratégica devido a sua
localizacdo privilegiada, proximo da BR 101, vias de acesso ao municipio e dos acessos para
BR 280. Desse modo é possivel expandir operacdes para outras regides do pafs com a
possibilidade de descentralizar estoques ou processos produtivos sem demandar grandes
investimentos possibilitando a distribui¢cdo de mercadorias e matérias-primas de maneira rapida

e com menor custo de transporte.

3.5 Justificativa do Empreendimento

De acordo com o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) Joinville possui
pouco mais de 577 mil habitantes, com um crescimento de 1,30% no dltimo ano, representando
7,5 mil habitantes a mais no municipio. Em paralelo a este crescimento populacional caminham

0 aumento na procura por mercadorias e servigos e a expansao territorial.
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Em quatro décadas a zona Sul do municipio passou de 69 mil habitantes para pouco
mais de 200 mil habitantes representando assim um crescimento maior que as outras regioes do
municipio. Esse crescimento demanda investimentos em diversas dreas, incluindo o transporte

e distribuicdo de cargas.

Diante desta realidade, justifica-se a implantacdo e operacdo do empreendimento em
estudo o qual representa avanco no desenvolvimento da atividade e estimulo a economia

regional e a arrecadacgao de tributos.

Pelo volume de mercadorias que circulam hoje, trata-se de um empreendimento de
importancia local, regional e estadual. Permite estender a oferta de bens de consumo existente
na cidade de Joinville e na regido norte do estado de Santa Catarina bem como alimentar a

procura regional por mercadorias oriundas de outras regides do estado e do pais.

3.6 Etapas de implantacao do empreendimento

As etapas de implantacdo do empreendimento nao serdo consideradas neste estudo, pois
o imdvel ja encontra-se em operacdo tendo sua fase de implantagdo concluida antes da

elaboragao deste EIV.

3.7 Empreendimentos similares em outras localidades

A empresa Elizabetha Administragdo e Servigos Ltda possui empreendimentos similares

no municipio de Gaspar /SC localizado a 105 km de distincia de Joinville, sdo eles:

. Galpao 01 - Rua José Jungues, Arraial D’ouro, Gaspar / SC
Area Construida: 6.150 m2;

. Galpao 02 - Rua José Jungues, Arraial D’ouro, Gaspar / SC
Area Construida: 4.554 m2;

. Galpao 03 - Rua José Jungues, Arraial D’ouro, Gaspar / SC
Area Construida: 2.500 m2.
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No municipio de Joinville podemos citar alguns empreendimentos similares com

atividades desenvolvidas dentro das mesmas caracteristicas, sio eles:

. Galpdo Aceville Transportes — Servidio Miguel Angelo, 113, Vila Nova
Joinville / SC;

° Galpao Transportadora Transoliveira — Rua Benjamin Constant, 4357, Gléria,
Joinville / SC;
. Galpdo Apoio Logistica — Rua Dr. Humberto Pinheiro Vieira, 1931, Distrito

Industrial, Joinville / SC;
° Galpao Jamef Encomendas Urgentes — Rua Colon, 1660, Gléria, Joinville / SC;
° Galpao Alfa Transportes — Rodovia BR-101, Km 452, Anita Garibaldi, Joinville
/ SC;
. Galpao Empresa de Transporte Atlas & Expresso Jundiai — Avenida Placido

Hugo de Oliveira, 2398, Profipo, Joinville / SC.
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4 CARACTERIZAGCAO DO LOCAL DO
EMPREENDIMENTO

O empreendimento estd localizado no municipio de Joinville, na Mesorregiao Norte
Catarinense, tendo como limites os municipios de Garuva, Campo Alegre, Sao Francisco do

Sul, Araquari, Guaramirim, Schroeder e Jaragua do Sul.

O municipio de Joinville localiza-se a uma latitude 26° 18' 16" Sul e uma longitude 48°

50" 44" Qeste e abrange uma area de 1.134 kmz.

O empreendimento em estudo estd situado na Zona Sul do municipio de Joinville no
bairro Santa Catarina. Possui acesso pela Rua Portugal e tem uma de suas divisas de frente para

BR-101. O mesmo pode ser localizado pelas coordenadas 26°2216.6°" Sul e 48°17.9”” Oeste.

A criacdo do bairro se deu através da Lei 1.526, de 5 julho de 1977 e através da Lei
2.376 de 12 de janeiro de 1990 o bairro Santa Catarina recebeu sua delimita¢do e denominagao.
Possui uma area de 5,42 km? a uma distancia média de 6,96 km do centro da cidade e esta

inserido nas bacias hidrograficas do Pirai e Cachoeira.
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Figura 10: Mapa de localizagdo do empreendlmento
Fonte: EPAGRI/CIRAM 2002, adaptado pelo autor




22

5 CARACTERIZACAO DA AREA DE
INFLUENCIA DO EMPREENDIMENTO

A drea de influéncia do empreendimento pode ser descrita como o espago passivel de
alteracdes em seus meios fisico, bidtico e/ou socioecondmico, decorrentes das suas fases de

implantacio e/ou operagao.
A drea de influéncia divide-se em trés tipos:

. Area Diretamente Afetada (ADA) - é a drea que correspondente os limites do
imovel onde o empreendimento esté estabelecido.

. Area de Influéncia Direta (AID) - pode ser definida como a drea geografica
diretamente afetada pelos impactos decorrentes do empreendimento e corresponde ao espago
territorial contiguo a drea do imdvel.

. Area de Influéncia Indireta (AII) - pode ser definida como a drea afetada pelo
empreendimento, mas na qual os impactos e efeitos decorrentes do mesmo sao considerados

menos significativos do que na Area de Influéncia Direta e na Area Diretamente Afetada.

5.1 Area Diretamente Afetada (ADA)

Correspondente ao limite do poligono do imdvel, representa uma drea de quarenta e oito

mil cento e noventa e sete metros quadrados (48.197,00 m?).
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Legendas: Escala:
Area diretamente afetada:
Area de influéncia direta:
Area de influéncia indireta: 0 150 300

Figura 11: Area Diretamente Afetada
Fonte: SIMGeo 2010, adaptado pelo autor

5.2 Area de Influéncia Direta (AID)

A delimitacdo da AID ocorreu em fun¢do da andlise da estrutura urbana instalada, vias
de circulacdo e do ambiente em que o empreendimento estd inserido. Representa uma drea de
0,40 km? e estd delimitada a oeste pela BR-101 a partir do galpdo onde se instalava a empresa
Ramthum Transportes até os galpdes onde estdo instaladas as empresas Macromaq e Joipress

Transportes. Ao norte delimita-se pela rua Normandia até a Rua Edio Fernandes e ao leste pela
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Rua Edio Fernandes e Sdo Cristévao. Ao sul delimita-se a partir do final da rua Sao Cristovao

até o galpao acima mencionado onde se instalava a empresa Ramthum Transportes.

Legendas: Escala: i
Area diretamente afetada:
Area de influéncia direta:
Area de influéncia indireta: 0 150 00

Figura 12: Area de Influéncia Direta
Fonte: SIMGeo 2010, adaptado pelo autor

5.3 Area de Influéncia Indireta (AII)

A delimitacdo da AIl adotou-se maior abrangéncia para a configuracdo da estrutura
urbana instalada, vias de circulagdo e do ambiente em que o empreendimento estd inserido. A

drea adotada possui aproximadamente 1,25 km? e a oeste delimita-se pela BR-101 a partir do
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galpdo onde se instalou a empresa Serafim Transportes até as instalacdes da empresa Plasbohn
Mangueiras. Ao norte a partir deste Gltimo até a Rua Santa Catarina, ao Leste dividida desde a
Rua Normandia até a empresa Thermofibra pela Rua Santa Catarina. Ao sul a partir da empresa

Thermofibra até a BR-101 onde se iniciou sua delimitag@o ao oeste.

Legendas: Escala:
Area diretamente afetada: etros
Area de influéncia direta: _:l
Area de influéncia indireta: ] 150 300

Figura 13: Area de Influéncia Indireta
Fonte: SIMGeo 2010, adaptado pelo autor
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6 INDICACAO DA LEGISLACAO URBANA E
AMBIENTAL APLICAVELAO
EMPREENDIMENTO E A SUA AREA DE
INFLUENCIA

6.1 Legislacao Federal

Resolucio CONAMA n° 237 de 19 de dezembro de 1997, que estabelece critério para

exercicio da competéncia para o licenciamento ambiental;

Resolucio CONAMA n° 275 de 25 de abril de 2001, que estabelece o c6digo de cores
para os diferentes tipos de residuos, a ser adotado na identificacio de coletores e

transportadores, bem como nas campanhas informativas para a coleta seletiva;

Resolucio CONAMA n° 303 de 20 de margco de 2002, que dispde sobre parametros,

defini¢cdes e limites de dreas de preservagdo permanente;

Resolu¢do CONAMA N° 430 de 13 de maio de 2011, que dispde sobre condi¢des e
padrdes de langamento de efluentes, complementa e altera a Resolug¢do no 357, de 17 de margo

de 2005, do Conselho Nacional do Meio Ambiente — CONAMA;

Resolucio CONAMA N° 432 de 13 de julho de 2011, que estabelece novas fases de
controle de emissdes de gases poluentes por ciclomotores, motociclos e veiculos similares

novos, e d4 outras providéncias;

Resolucdo CONAMA n° 448 de 18 de janeiro de 2012, que estabelece diretrizes,

critérios e procedimentos para a gestao dos residuos da construgdo civil;

Lei Federal n° 6.766 de 19 de dezembro de 1979, que dispde sobre o Parcelamento do

Solo Urbano e dé outras providéncias, com alteracdes na Lei n® 9.785/99;

Lei Federal n° 6.938, de 31 de agosto de 1981 que dispde sobre a Politica Nacional do

Meio Ambiente, seus fins e mecanismos de formulagdo e aplicacdo, e d4 outras providéncias;

Lei Federal n® 10.257, de 10 de julho de 2001, que estabelece diretrizes gerais das

politicas urbanas;
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Lei Federal n° 11.428 de 22 de dezembro de 2006, que dispde sobre a utilizagdo e

protecdo da vegetacdo nativa do Bioma Mata Atlantica, e dd outras providéncias;

Lei Federal n° 12.651 de 25 de maio de 2012, que dispde sobre a prote¢do da vegetacao
nativa; altera as Leis nos 6.938, de 31 de agosto de 1981, 9.393, de 19 de dezembro de 1996, e
11.428, de 22 de dezembro de 2006; revoga as Leis nos 4.771, de 15 de setembro de 1965, e
7.754, de 14 de abril de 1989, e a Medida Proviséria no 2.166-67, de 24 de agosto de 2001; e

da outras providéncias (Novo Codigo Florestal).

6.2 Legislacao Estadual

Resolucio CONSEMA n° 14 de 21 de dezembro de 2012, que aprova a listagem das
atividades consideradas potencialmente causadoras de degradagao ambiental de impacto local

para fins do exercicio da competéncia do licenciamento ambiental municipal;

Lei n®9.748 de 30 de novembro de 1994, que estabelece a Politica Estadual de Recursos

Hidricos;

Lei n° 14.675 de 13 de abril de 2009, que estabelece o Cddigo Estadual do Meio

Ambiente.

6.3 Legislacao Municipal

Resolucio COMDEMA n° 01 de 2009, que dispde sobre os padrdes de langamento de

efluentes sanitarios em corpos hidricos do municipio de Joinville;

Lei Municipal n° 667, de 8 de maio de 1964, que estabelece o Cdédigo de Obras do

Municipio de Joinville;

Lei Complementar n° 29 de 14 de junho de 1996, que institui o c6digo municipal do

Meio Ambiente;

Lei Complementar n° 84, de 12 de janeiro de 2000, que institui o Cédigo de Posturas

do Municipio de Joinville;
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Lei Complementar n°® 261, de 28 de fevereiro de 2008, que dispde sobre as diretrizes
estratégicas e institui o plano diretor de desenvolvimento sustentdavel do municipio de Joinville

e d4 outras providéncias;

Lei Complementar n° 312 de 19 de fevereiro de 2010, que altera e dd nova redagdo a
Lei Complementar n° 27 de 27 de margo de 1996, que atualiza as normas de parcelamento, uso

e ocupacao do solo no municipio de Joinville e dd outras providéncias;

Lei Complementar N° 318, de 11 de outubro de 2010, de Estruturacdo Territorial, que
institui o Instrumento de Controle Urbanistico do Plano Diretor de Desenvolvimento

Sustentdvel de Joinville, que estabelece e define o Macrozoneamento no Municipio;

Lei Complementar n° 336 de 10 de junho de 2011, que regulamenta o instrumento do

estudo prévio de impacto de vizinhanga — EIV;

Lei Complementar n° 368, de 13 De Janeiro De 2012, que altera o art. 27 da lei
complementar n° 318 de 11 de outubro de 2010;

Lei Complementar n° 395 de 19 de dezembro de 2013, que dispde sobre a Politica

Municipal de Residuos Sélidos de Joinville e dd outras providéncias;

Decreto n° 20.668 de 22 de maio de 2013, que regulamenta o processo de aprovacao do

Estudo Prévio de Impacto da Vizinhanca — EIV no Municipio de Joinville.

Lei Complementar n° 470, de 09 de janeiro de 2017, Redefine e institui,
respectivamente, os Instrumentos de Controle Urbanistico - Estruturagcdo e Ordenamento
Territorial do Municipio de Joinville, partes integrantes do Plano Diretor de Desenvolvimento

Sustentdvel do Municipio de Joinville e da outras providéncias.

Lei Complementar n° 476, de 28 de abril de 2017. Institui o Setor Especial de Interesse
da Seguranca Publica (SE - 09); altera o artigo 2°; o § 6° do artigo 67; os Anexos III, VI, VII e
IX; e inclui a alinea "j" ao inciso II, do artigo 8°, da Lei Complementar n° 470, de 09 de janeiro
de 2.017, que redefine e institui, respectivamente, os Instrumentos de Controle Urbanistico -
Estruturacdo e Ordenamento Territorial do Municipio de Joinville, partes integrante do Plano

Diretor de Desenvolvimento Sustentdvel do Municipio de Joinville e dd outras providéncias.
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7 IMPACTOS DO EMPREENDIMENTO SOBRE
A AREA DE VIZINHANCA

Neste item serdo abordados os impactos socioambientais (negativos e positivos) gerados
pelas atividades que ocorrem no empreendimento. Frente a tais impactos serdo apresentadas as

medidas mitigadoras, preventivas e compensatorias para os diagndsticos elaborados.

7.1 Impacto Ambiental

O diagnéstico caracteriza a situacdo ambiental das &dreas de influéncia da
ELIZABETHA ADMINISTRACAO E SERVICOS LTDA, nos aspectos fisico, bidtico e
antrépico. Dessa forma, o conhecimento prévio da regido servird de referéncia para a avaliacao

de seus impactos socioambientais.

7.1.1 Meio Fisico

7.1.1.1 Caracteristicas Geoldgicas, Formacgao e Tipo de Solo

7.1.1.1.1 Geologia Regional

Os estudos geoldgicos na regido nordeste de Santa Catarina demonstram um cendrio
geoldgico determinado por processos geradores de rochas e sedimentos, aliados ao surgimento
de indmeras estruturas tectonicas. O embasamento é composto pelas rochas mais antigas da
bacia (rochas metamorficas do tipo gnaisse granulitico, gnaisse migmatitico e quartzitos com
formacdes ferriferas). Tais processos decorreram em duas fases bem distintas da evolucdo da

crosta (VIEIRA apud KAUL e TEIXEIRA, 2008).

A primeira fase, de formag¢ao do embasamento cristalino, iniciou no Pré-Cambriano,
desde o Arqueano, hé cerca de 3 bilhdes de anos AP, até o final do Neoproterozdico, hd mais
ou menos 540 milhdes de anos AP. A segunda fase, de formacao da cobertura sedimentar, teve
inicio no Cenozdico, desde o Pleistoceno, ha aproximadamente 1,8 milhdes de anos AP, até o

Holoceno (VIEIRA apud KAUL, TEIXEIRA e SIGA JR, 2008).
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No Pré-Cambriano predominaram os processos magmaticos e metamorficos, que deram
origem ao Complexo Luis Alves, a Suite Intrusiva Serra do Mar, o Grupo Campo Alegre € o

Complexo Paranagud também denominado Cinturdo Granitéide Costeiro (VIERIA, 2008).

No Cenozdico, prevaleceram os processos de sedimentacio, dando origem as coberturas

sedimentares em ambientes de deposicdo continental e marinho (VIEIRA, 2008).

Abaixo segue a caracteriza¢ao da formacao rochosa em Joinville.
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Figura 14:Formacdo rochosa da regido de Joinville
Fonte: VIERA, 2008

7.1.1.1.2Geologia local — cidade de Joinville

A cidade de Joinville estd situada no sopé de um maci¢o granitéide muito antigo de
Complexo Granulitico de Santa Catarina sobre o qual a linha de costa oscilou no passado
geoldgico recente construindo uma planicie litoranea de agradacdo (preenchimento) onde se
intercalam sedimentos fluviais, transportados pelos rios que descem a Serra do Mar e

sedimentos depositados nos periodos em que o mar teve um nivel mais elevado que o atual

(VEGA AZIMUTE, 2004).
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7.1.1.2 Caracteristicas do Solo

Segue as principais classes de solo que ocorrem na regido de estudo.

Podzélico Vermelho-Amarelo — A regido apresenta solos profundos (1 a 2m), cuja

caracteristica principal é a marcante diferenciacdo entre a camada superficial (horizonte A) mais
arenosa ou menos argilosa e a camada subsuperficial mais argilosa.

Sa@o solos com um certo grau de evolugdo, porém, ndo o suficiente para meteorizar
completamente minerais primarios de mais facil intemperiza¢ao, como feldspato, mica, augita
e outros e nio possuem acumulagdes significativas de 6xido de ferro, humus e argilas, que
permitam identificd-los como possuindo B textural ou B podzol.

Tendo em vista a baixa fertilidade dos solos, a impossibilidade de mecanizagdo e os
graves riscos a que estariam sujeitos caso a cobertura vegetal fosse retirada, conclui-se que esta
unidade € inapta para atividades agrosilvipastoris.

Cambissolos — Apresentam caracteristicas bastante varidveis, mas com textura média
ou mais fina e auséncia de grande desenvolvimento pedogenético. Sao solos com elevado teor
de minerais primdrios (minerais herdados da rocha), presenca significativa de fragmentos de
rocha na massa do solo e outros indicios do intemperismo incipiente do solo.

Os Cambissolos apresentam cor mais viva, maiores teores de argila e estruturagdo mais
desenvolvida nos horizontes subsuperficiais em relagdo aqueles materiais puramente herdados
da rocha, o que os torna em muitos casos aptos a utilizagao agricola, uma vez mitigados alguns
fatores restritivos, tais como pedregosidade, pequena profundidade e declividade excessiva.

Embora alguns solos desta classe possuam espessura superior a 150 cm ou inferior a 80
cm, a maior parte sio medianamente profundos (80 a 120 cm), sendo que a espessura do
horizonte A varia normalmente de 30 a 60 cm, o mesmo ocorrendo com o horizonte
subsuperficial (B).

Sdo caracteristicas marcantes destes solos, os altos teores de silte, presenca de minerais
primdrios menos resistentes ao intemperismo em percentagem superior a 4% nas fracdes areia
grossa e fina ou presenca de pequenos fragmentos de rocha, pequena profundidade do solo,
menor contetido de argila no horizonte B do que no A, cores pélidas e teores de Fe203 em torno

de 10% no horizonte B.
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Figura 15 - Classificagdo do solo na regido
Fonte: SIMGeo 2010, adaptado pelo autor

Segundo mapa apresentado acima, hd predominancia dos solos do tipo Argissolo
Amarelo e Cambissolo Halpico dentro da Area de Influéncia Indireta (AIl), com uma pequena
parcela de solo do tipo Cambisolo Flivico. Para a Area de Influéncia Direta (AID) e Area

Diretamente Afetada (ADA) hé a predominancia do solo tipo Argissolo Amarelo.
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7.1.1.3 Relevo, Topografia e Declividade

O Municipio de Joinville € constituido pela presenca de 04 Dominios Morfoestruturais
principais, sao eles: Depositos Sedimentares Quaterndrios; Coberturas Molassdides e

Vulcanitos Associados; Rochas Granitéides e Embasamento em Estilos Complexos.

A drea em questdo é representada pelo Dominio Morfoestrutural de Depdsitos

sedimentares quaterndrios com subdivisao em Planicie Coluvio-Aluvionar.

Sado as areas de transicdo entre a influéncia marinha e a continental, onde ocorrem
predominio dos processos continentais, predominam feicdes do tipo plano ou convexizados
resultantes da convergéncia de depodsitos de enxurradas nas partes terminais de leques coluviais
de espraiamento os denominados cones de dejecdo. Nas dreas de influéncia marinha ocorrem

terracos marinhos e baixos tabuleiros.

A topografia da regido é fortemente ondulada, bem como a declividade. Conforme
visitas in loco e consulta ao Sistema de Informacdes Municipais Georreferenciadas (SimGeo)

a drea em questdo ndo € passivel de inundac@o em épocas de alta precipitacdo pluviométrica.

Para viabilizacdo do projeto de terraplenagem foram projetados taludes e sistemas de
captacdo de dguas superficiais para evitar erosdes e possiveis movimentos de terra em
conformidade com o Alvard de Execucdo de Terraplenagem com Recuperacdo de Taludes e
Drenagem de Conducdo Pluvial n® 65/2004 (anexo 03) e Parecer Técnico n° 0771/2004 (anexo
03).

Abaixo fotos onde se pode verificar a atual situag¢ao dos taludes e sistemas de drenagem
existentes que foram projetados para atender o empreendimento. A presenca de vegetacdo e
enrocamento nos taludes bem como a auséncia de material particulado oriundo do escoamento
de dguas superficiais dentro das canaletas de drenagem evidencia o estado de conservacdo dos

mesmos.
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Figura 16— Taludes existentes no
Fonte: Autor

Figura 17 - Taludes existentes no empreendimento
Fonte: Autor



35

L/

Figura 18 - Taludes e dispositivos de drenagem existentes

Fonte: Autor
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Figura 19: Relevo e topografia na drea em estudo
Fonte: SIMGeo 2010, adaptado pelo autor
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Na topografia da Area de Influéncia Indireta (AII), de acordo com o mapa da Figura 19,
onde o modelo digital de elevacao foi produzido utilizando as curvas de nivel na equidistancia
de 5 metros, base do levantamento planialtimétrico do Municipio de Joinville no ano de 2010,
observa-se que a All possui valores altimétricos que variam de 15 metros a 60 metros. Na drea
Diretamente Afetada (ADA) tem-se a cota minima de 20 metros e a mdxima de 46 metros de
altitude, representando um desnivel de 28 metros conforme levantamento planialtimétrico da
area (anexo 20). Em relag@o aos desniveis do terreno, o mesmo foi adequado para instalacdo do
empreendimento conforme o projeto de terraplenagem, apresentando atualmente relevo plano
onde se faz o uso do empreendimento com altitude em média de 22 m. Portanto, ndo ha
restri¢des quanto a topografia segundo os levantamentos efetuados. Vale lembrar que as dreas
dentro da ADA que estdo acima da cota de 40 metros estdo situadas dentro da drea de reserva

legal do imdvel.

7.1.1.4 Caracteristicas do clima e condi¢cdes meteoroldgicas da area
potencialmente atingida pelo empreendimento

O clima da regiao € do tipo imido a super imido, mesotérmico, sem déficit hidrico,
apresentando trés subclasses diferentes devido as fortes variagdes geomorfoldgicas
representadas pela estreita faixa de planicie posicionada entre o mar e os contrafortes da Serra
do Mar.

Segundo a classificacdo de Koeppen, o tipo climético encontrado na regido € do tipo
Cfa - mesotérmico imido com verdao quente.
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Figura 20: Tipos climaticos na regifo de Joinville
Fonte: EPAGRI CIRAM.

Os sistemas atmosféricos que atuam no Sul do Brasil sdo controlados pela acdo das
massas de ar intertropicais (quentes) e polares (frias), sendo estas dltimas responsdveis pelo
carater mesotérmico do clima.

Naregido Sul do Brasil, as condi¢des de tempo dependem da atuacao da Massa Tropical

Atlantica (MTA) e da Massa Polar Atlantica (MPA). A primeira atua o ano inteiro, destacando-

se na primavera e no verao, enquanto que a Massa Polar Atlantica atua com maior frequéncia

no outono e no inverno.

A Frente Polar Atlantica, resultado do contato entre a Massa Tropical Atlantica com a
Massa Polar Atlantica, é a responsdvel pela boa distribuicdo das chuvas durante o ano. A
atuacdo destes sistemas atmosféricos, que se dd com maior ou menor frequéncia, € que
proporciona o estado de tempo na regido Sul e, consequentemente no territorio catarinense. A
Massa Tropical Atlantica, origindria do Anticiclone Semifixo do Atlantico, caracteriza-se pelos
ventos do quadrante norte e apresenta-se com elevadas temperaturas e forte umidade. A Massa

Polar Atlantica, origindria da zona Subantdartica, caracteriza-se por ventos do quadrante sul e
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por temperaturas baixas. O encontro da Massa Polar Atlantica com a Massa Tropical Atlantica
forma a Frente Polar Atlantica (FPA), resultando na ocorréncia de chuvas com a passagem desta
frente em direcdo ao norte. Apds a passagem da Frente Polar Atlantica, o tempo torna-se estavel,

com temperaturas mais baixas.

Segundo dados do Centro de Informacdes de Recursos Ambientais e de
Hidrometeorologia de Santa Catarina (CIRAM) a regido onde encontram-se as dreas de
influéncia estdo dentro das faixas de precipitagdo anual total entre 1900 e 2100 mm. Essa
precipitacdo anual se distribui com indices maiores entre os meses de setembro a marco, sendo
que neste intervalo os meses de janeiro, fevereiro e marco possuem indices maiores que os

demais.

Figura 21: Precipitagdo anual na regido de Joinville
Fonte: EPAGRI/CIRAM 2017, adaptado pelo autor
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As temperaturas no municipio de Joinville variam de acordo com o relevo e a
proximidade do ponto analisado em relagcdo a serra e a baja da Babitonga, onde as menores
médias registradas estdo localizadas nos pontos mais altos e mais proximos da serra e as maiores

médias na zona urbana e proximidades com o a baia.

A temperatura média anual para a regido em estudo encontra-se acima de 20° C,

apresentando indices maiores durante os meses de dezembro, janeiro, fevereiro e marco.

Figura: Temperatura Média Anual na regido de Joinville
Fonte: EPAGRI/CIRAM 2017, adaptado pelo autor

A sintese dos dados apresentados acima pode ser verificada abaixo onde se apresenta as

temperaturas médias mdxima e minima e as precipitacdes para os meses de janeiro a dezembro.



40

Precipitagdc -8 Temp. Max -+ Temp. Min

35°C 500 mm
30°C 400 mm
ot
o a
2 25 200 mm @
m
= o,
= -4
. B
c. 2
5 20°C 200 mm ©
'_
15°C 100 mm
10°C 0 mm
Jan Fev Mar Abr  Maio  Jun Jul Ago Set Out MNowv Dez

Figura 22— Precipitacdo e temperaturas médias entre janeiro e dezembro
Fonte: Climatempo, 2017

Assim como as operacdes do empreendimento ndo interferem no indices climéticos da
regido, as condicoes climaticas da regido nao interferem nas atividades do empreendimento. As
instalacdes foram projetadas analisando-se os dados climdticos e atendem as demandas

exigidas.

7.1.1.5 Caracteristicas da qualidade do ar da regido

No municipio de Joinville existe grande quantidade de industrias poluidoras, emitindo
principalmente material particulado, 6xidos de nitrogénio, di6xido de carbono e compostos
organicos voldteis. Somado a estas ainda ocorre a colaboragdo da frota veicular do municipio,
que para o ano de 2017 somava 391.774 veiculos, conforme dados do DENATRAN.

Conforme dados do INPE (Instituto Nacional de Pesquisas Espaciais) para a data de 13
de janeiro de 2018 (12h00min), verificou-se que o municipio de Joinville encontra-se dentro da
faixa “moderada” da qualidade do ar (figura 23).

Em relacdo as fontes de polui¢do do ar na drea de influéncia do empreendimento, a
principal fonte de poluicao fica a cargo das emissdes veiculares que circulam pela rodovia BR-

101 préxima ao local.
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As caracteristicas da qualidade do ar na fase de operac¢do ndo terdo impacto significativo,

além do ja existente proveniente dos gases dos veiculos que transitam no entorno.
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Figura 23: Mapa de qualidade do ar da regido de Joinville em 13/01/2018 - 12:00h
Fonte: http://meioambiente.cptec.inpe.br/

Analisando os dados referentes ao material particulado, verificou-se a regiao dentro da
faixa “moderada”, segundo dados do INPE (Instituto Nacional de Pesquisas Espaciais) para a

data de 13 de janeiro de 2018 as 12:00 horas (figura 24).
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Figura 24: Mapa de material particulado na atmosfera na regido de Joinville em 13/01/2018 — 12:00h
Fonte: http://meioambiente.cptec.inpe.br/

As atividades realizadas no empreendimento podem contribuir com emissdo de
monoxido e 6xido de carbono para a atmosfera, uma vez que os caminhdes das transportadoras
sdo movidos a Oleo diesel. No entanto, é de responsabilidade das empresas instaladas o
monitoramento da frota de veiculos visando a redu¢do da emissdo de gases originados pelas
atividades.

A emissdo de particulados para a atmosfera ¢ improvavel, uma vez que a rua de acesso
e os patios de manobra e estacionamentos do empreendimento possuem pavimento e as demais

areas possuem cobertura vegetal.
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7.1.1.6 Caracteristicas dos niveis de ruido da regidao

De acordo com a Resolugago COMDEMA n° 03, de 24 de maio de 2017, que estipula
nova redagdo a resolucio COMDEMA N° 05, de 04 de abril de 2007, normatizando os limites
de emissdo de ruidos e sons, conforme estabelecidos na ABNT e conforme os Instrumentos de
Controle Urbanistico - Estruturacio e Ordenamento Territorial do Municipio de Joinville,

instituidos na Lei Complementar n° 470 de 09 de janeiro de 2017.

Apresenta-se na tabela abaixo os Limites Maximos Permissiveis de Ruidos conforme

zonas de uso, definidos pelo municipio:

Zonas de Uso Diurno Noturno
Areas (NBR10.151/2003) (Leid470/2017) (7:00-19:00Hrs) (19:00-7:00Hrs)
Area estritamente residencial urbana
ARUC e ARPA 40 dB (A) 35dB (A)
ou de hospitais ou escolas
Area mista, predominantemente AS-05, SE-03, SE-
50 dB (A) 45 dB (A)
residencial 04, SE-05 e AUPA

Area mista, com vocacao comercial e | SA-01, SA-02, SA-

55 dB (A) 50 dB (A)
administrativa 03 e SA-04
. Faixa Viaria, SE-01 e
Area mista com vocacao recreacional SE.08 65 dB (A) 55dB (A)
. SE-04 e Faixa
Area predominantemente industrial 70 dB (A) 60 dB (A)

Rodoviaria

Para andlise dos niveis de ruido da regido utilizou-se a metodologia proposta pela
avaliacdo na norma ABNT NBR 10.151/2000 (Actistica — Avaliagdo do ruido em dreas

habitadas visando o conforto da comunidade — Procedimento).

A coleta de dados para a medi¢@o dos niveis de pressao sonora foi realizada utilizando
um medidor de pressao sonora digital da marca Minipa, modelo Msl-1355b, com certificado de

calibracao nimero: 28.748, anexo 29 a este trabalho.
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Abaixo imagens do medidor de pressao sonora e tabela contendo dados de configuracdo

do aparelho para coleta dos dados.

Figura 25: Aparelho utilizado pa‘lra medicdo dos niveis de ruido
Fonte: Autor

Figura 26: Aparelho utilizado para medicao dos niveis de ruido
Fonte: Autor
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Segue as especificacdes do aparelho e configuracdes adotadas para a coleta de dados.

Descricao do Item Configuracao
Modelo / marca: Msl-1355b / Minipa
Numero de série: 308459
Faixa de medig¢do: Entre 30 e 130 dB
Tempo de resposta: Fast / rapido
Ponderac¢do em frequéncia: A
Intervalo de tempo do data logger: 5 segundos
Total de pontos de coleta: 08
Tempo de coleta em cada ponto: 10 minutos

7.1.1.6.1 Descri¢ao dos Pontos de Medic¢ao

Os pontos de coleta de dados para andlise do niveis de ruido foram distribuidos no
entorno do imdvel e um ponto em seu interior, conforme demonstrado no mapeamento abaixo,

num total de 08 pontos de afericao.

Figura 27: Localizag@o dos pontos de medi¢do dos niveis de pressdo sonora
Fonte: SIMGeo 2017, adaptado pelo autor
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O horidrio de coleta dos dados foi entre as 14:00 e as 16:00 horas do dia 28 de dezembro
de 2017, onde pode-se verificar o fluxo normal de atividades do empreendimento e um fluxo
intenso de veiculos nas vias e rodovias lindeiras ao imével. O aparelho foi posicionado a uma
altura aproximada de 1,20 metros do solo a pelo menos 2,00 metros de quaisquer anteparos,

conforme orienta a NBR 10.151/2000.

Para possibilitar o cdlculo do nivel de pressdao sonora equivalente (LAeq), conforme
método alternativo proposto pela NBR 10.151/2000, o equipamento foi programado para
registrar dados de NPS no modo de resposta répida (fast) a cada 5 segundos, operando na faixa
de 30 a 130 dB(A), durante um periodo de 10 minutos em cada ponto de coleta. Através do

sistema de data logger para registro dos niveis de pressao sonora recebidos pelo equipamento.

Os dados coletados foram transferidos para o software Sound Level Meter e
posteriormente importados para o programa Microsoft Excel para formulacdo dos gréficos

apresentados.

7.1.1.6.2Resultados e Discussao

Ponto de coleta de dados nimero 01, estabelecido na parte posterior do imével, com
inicio das medicoes as 14:06:31 e final as 14:16:44 onde se constatou nivel maximo de ruido

de 59 decibéis e nivel minimo de 45 decibéis. O nivel de ruido equivalente foi de 50 decibéis.
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Ponto de coleta de dados nimero 02, estabelecido na parte posterior do imével, com
inicio das medicdes as 14:19:06 e final as 14:29:20 onde se constatou nivel maximo de ruido

de 67 decibéis e nivel minimo de 47 decibéis. O nivel de ruido equivalente foi de 54 decibéis.

Niveis de Ruido (dB) - Ponto 02
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Niveis de Ruido (dB)

Figura 29: Medicao dos niveis de ruido no ponto 02
Fonte: Autor
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Ponto de coleta de dados nimero 03, estabelecido na parte posterior do imével, com
inicio das medic¢des as 14:30:43 e final as 14:40:58 onde se constatou nivel maximo de ruido

de 65 decibéis e nivel minimo de 52 decibéis. O nivel de ruido equivalente foi de 56 decibéis.
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Fonte: Autor
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Ponto de coleta de dados niimero 04, estabelecido na parte frontal do imével, proximo
a guarita para acesso de funciondrios e visitantes, com inicio das medi¢des as 14:42:09 e final
as 14:52:25 onde se constatou nivel maximo de ruido de 73 decibéis e nivel minimo de 54

decibéis. O nivel de ruido equivalente foi de 58 decibéis.
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Fonte: Autor
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Ponto de coleta de dados nimero 05, estabelecido na parte lateral do imdvel, préximo
as margens da BR-101, com inicio das medi¢des as 14:55:01 e final as 15:05:02 onde se
constatou nivel maximo de ruido de 76 decibéis e nivel minimo de 64 decibéis. O nivel de ruido

equivalente foi de 69 decibéis.

Niveis de Ruido (dB) - Ponto 05
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Figura 32: Medigdo dos niveis de ruido no ponto 05 -
Fonte: Autor
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Ponto de coleta de dados nimero 06, estabelecido na parte lateral do imdvel, préximo
as margens da BR-101, com inicio das medi¢des as 15:06:07 e final as 15:16:49 onde se
constatou nivel maximo de ruido de 82 decibéis e nivel minimo de 56 decibéis. O nivel de ruido

equivalente foi de 65 decibéis.

Niveis de Ruido (dB) - Ponto 06
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Figura 33: Medio dos niveis de ruido no ponto 06
Fonte: Autor
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Ponto de coleta de dados ntimero 07, estabelecido na parte frontal do imével, proximo
as guaritas de acesso de cargas, com inicio das medicoes as 15:22:52 e final as 15:33:09 onde
se constatou nivel maximo de ruido de 70 decibéis e nivel minimo de 45 decibéis. O nivel de

ruido equivalente foi de 53 decibéis.

Niveis de Ruido (dB) - Ponto 07
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Figura 34: Medicao dos niveis de ruido no ponto 07
Fonte: Autor
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Ponto de coleta de dados niimero 08, estabelecido na parte interna do imével, com inicio
das medigdes as 15:37:03 e final as 15:47:12 onde se constatou nivel maximo de ruido de 82

decibéis e nivel minimo de 46 decibéis. O nivel de ruido equivalente foi de 64 decibéis.

Niveis de Ruido (dB) - Ponto 08
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Figura 35: Medicao dos niveis de ruido no ponto 08
Fonte: Autor

Ao analisar os dados coletados nos 08 pontos observou-se os niveis de ruido variando
entre 45 dB (minimo) e 82 dB (médximo). Os niveis de ruido equivalente estdo situados entre

50 dB (minimo) e 69 dB (maximo). As fontes emissoras de ruido constatadas foram as
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atividades de carga e descarga de mercadorias, transito interno de automoveis e caminhdes e o
transito de automoveis e caminhdes que trafegavam pela via (rua Portugal) e pela rodovia (BR-

101) no momento das medicdes.

A influéncia que o transito de veiculos da via e da rodovia tem sobre os resultados pode
ser verificada na diferenca de valores entre os pontos 05 e 06 (maiores valores) para os pontos
01 e 07 (menores valores). O ponto de coleta nimero 08 apresentou os valores medidos no
interior do empreendimento em horério de funcionamento, descarga de materiais, quanto estes
valores pode-se observar que entre os pontos 08 (interno) e o ponto 07 (externo) teve-se uma
redugdo nas emissodes caracterizando assim a dispersao dos ruidos internos ao longo do patio de

manobras.

Outro ponto a se analisar sdo os limites de velocidade no interior do empreendimento
(10km/h) implicando assim aos veiculos e caminhdes baixas velocidades e consequentemente

baixa emissdo de ruidos em decorréncia da baixa rotagdo dos motores.

Diante do exposto € possivel afirmar que nao ha alteracdes nas caracteristicas dos niveis
de ruido da vizinhanga, visto que em empreendimentos lindeiros a BR-101 ha grande incidéncia

de ruidos devido sua grande movimentacao.

7.1.1.7 Caracteristicas da ventilagao e iluminacgdo

A dire¢do predominante dos ventos no municipio de Joinville é o Quadrante Leste, nas
direcdes E (leste), SW (sudoeste) e NE (nordeste), seguidos pelos ventos do sudeste (SE) e sul
(S).

N

Quanto a velocidade destes, hd predominancia de ventos do Quadrante Leste, nas

direcdes E (Leste) e NE (Nordeste), seguidos pelos ventos do Quadrante Sul.

Segundo Veado (2002), os ventos com dire¢do leste predominam com 26,5%, em
segundo nordeste com 16,4%. Em menor frequéncia, ocorrem ventos das dire¢des sudoeste
(16,4%), sudeste (14,7%) e sul (13,4%). O autor ainda afirma que os ventos de leste e nordeste
predominam no verdo, e os ventos das dire¢des sudeste e sul marcam presenga no inverno. A

velocidade média dos ventos € de 10 km/h.




56

VERAO OUTONO
NORTH NORTH

29%
232%
17 4%

V 11.6%
5.8%
WEST T"{ﬁ

SOUTH S0UTH
INVERKD PRIMAVERA
NORTH MORTH

259%
232%
17.4%
11.6%

= |
WEST QN AST WEST

SOUTH SOUTH

Figura 36 - Direcdo predominante dos ventos em Joinville
Fonte: MELLO, 2017

Assim, considerando o posicionamento do empreendimento para a relagdo
clima/conforto, as correntes de ar que passam pela drea do empreendimento, pode-se afirmar
que durante o inverno, a predominancia maior dos ventos € nas direcdes sudeste e sul. J4 no

verdo, o vento nordeste terd maior predominancia.

Quanto as caracteristicas de ventilacdo, poderd ocorrer o bloqueio parcial dos ventos,
porém este ndo € significativo, tendo em vista as altura da edificacOes existentes (altura média
da edificagcdes de 9,00 metros).

Em relagdo a iluminag@o e sombreamento sobre terrenos vizinhos, verifica-se que nio

ocorrem interferéncias, sendo que todo o sombreamento fica contido no terreno em questao.
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Tendo em vista que o empreendimento nao possui nenhuma edificagdo préxima dos
limites da propriedade, ndo ha a necessidade da realizacio de estudo de sombras que

eventualmente possam afetar os terrenos na circunvizinhanga.

7.1.1.8 Caracteristicas dos recursos hidricos da regidao

O contexto hidrografico regional onde esté inserido o empreendimento compreende a
bacia hidrogréfica do rio Pirai. Sendo que a Area de Influéncia Indireta possui uma pequena
por¢do de seu territério dentro da bacia hidrogréfica do rio Cachoeira, estando sua maior por¢ao

inserida dentro da bacia hidrogréfica do rio Pirai.

A porcdo localizada dentro da bacia hidrogréfica do rio Cachoeira esté inserida dentro

da sub bacia do rio Itaum.

A Bacia Hidrogréfica do Rio Pirai abrange uma area de 567,80 km?, perimetro de 167,30
km, seu rio principal (Rio Pirai) possui extensao de 57 km. Ela envolve os Bairros Vila Nova,
Nova Brasilia, Morro do Meio, Gléria e Santa Catarina e 24% desta Bacia pertencem a drea de

protecdo ambiental Serra Dona Francisca.

O Rio Pirai é de grande importancia para a regido de Joinville, contribuindo para o
abastecimento publico com dgua potével. O referido Rio € afluente do Rio Itapocu e drena uma

area total de 569,5 km?.

A Bacia Hidrogréfica do Rio Cachoeira constitui uma area de 81,40 km? e perimetro de
52,90 km. Seu rio principal tem extensdo de 16 km. Fazem parte desta os rios Itaum, Itaum-

mirim, Bucarein, Jaguardo, Morro Alto e Mathias.
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Legendas: Escala:

Area diretamente afetada:

Area de influéncia direta: TS
Area de influéncia indireta: _:|
Limite de bairros:

Divisido Bacias Hidrograficas: . il i
Principais Rios:

Figura 37: Baias Hidrogréficas da regido em estudo
Fonte: SIMGeo 2010, adaptado pelo autor

De acordo com FATMA, os efluentes gerados pelas atividades urbanas nos bairros Vila
Nova e Morro do Meio e o uso de produtos quimicos pelas atividades agricolas sdo os principais
causadores da degradacdo da qualidade da dgua na Bacia do Rio Pirai. A sub bacia do Rio

Aguas Vermelhas € a que apresenta niveis mais elevados de poluigdo.
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Legendas: Fecalas

Area diretamente afetada:
Area de influéncia direta:
Area de influéncia indireta:
Principais rios:

Divisa de bairros:

Figura 38: Principais Rios da regido
Fonte: SIMGeo 2010, adaptado pelo autor

E possivel observar o distanciamento do empreendimento com os rios Paulo Bohn (a0
leste) a 1.000 metros e ao Pirai a oeste (2.500 metros), ambos fora da drea AlIl (Figura 38). De
acordo com este diagndstico € possivel afirmar que o empreendimento ndo influencia os
principais rios do entorno, e contribui de maneira insignificante com inundacdes e alagamentos

da regido.
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7.1.1.9 Quadro dos Impactos — Meio Fisico

Forma de Prazo de
Aspectos Impacto Incidéncia QOcorréncia Duracio Categoria Medidas Mitigadora Consideracoes
Nao hd medidas
logia, formaca Lo . . mitigadoras em fungdo Sem consideragdes a
Geo ogla, lormagao ¢ Insignificante Indireta Longo prazo Permanente Ambiental gacoras em Iung erag
tipo de solo da insignificancia do respeito.
impacto gerado.
O terreno ja foi Empreendimento
Topografia, relevo e L . (1 . . .
. . Insignificante Direta Médio prazo Permanente Ambiental terraplenado. Nao h4 implantado, em pleno
declividade . . .
medidas mitigadoras. funcionamento.
Nao héd medidas
lim ndico Lo . . mitigadoras em fungdo Sem consideragdes a
Clima e CO, d goes Insignificante Indireta Longo prazo Permanente Ambiental gacoras em Iung erag
meteorologicas da insignificancia do respeito.
impacto gerado.
. E de responsabilidade das
Conferir .
. empresas instaladas o
periodicamente os i
vefeulos movidos 4 monitoramento da frota
Qualidade do ar Insignificante Indireta Imediato Tempordrio Ambiental . de veiculos visando a
diesel e em caso de ~ I
. reducdo da emissdo de
fumaca preta comunicar .
gases originados pelas
a transportadora. .S
atividades.
Respeitar o nivel de
ruido e caso aumente a .
. O empreendimento
quantidade armazenada, convive com o rufdo
Ruido Insignificante Direta Imediato Temporario Ambiental recebida e expedida, .
. oriundos da BR-101
deve ser realizado novo
. permanentemente.
monitoramento de
ruidos.
Nao hd medidas
ilaca L . . . mitigadoras em fungao Sem consideragdes a
Yentl.lagai) ¢ Insignificante Direta Imediato Permanente Ambiental gacoras n § crag
iluminacao da insignificancia do respeito.
impacto gerado.
O empreendimento nao Sem consideracaes a
Recursos hidricos Insignificante Indireta Longo prazo Permanente Ambiental influencia os principais ¢

rios do entorno.

respeito.
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7.1.2 Meio Bidtico

7.1.2.1 Caracteristicas dos Ecossistemas Terrestres da Regiao

Vegetacao

A drea de estudo compreende a Regido de Floresta Ombrofila Densa (Mata Atlantica),
regido abrangente de planicies e serras da costa catarinense, com ambientes marcados
intensamente pela influéncia ocednica, traduzida em elevado indice de umidade e baixa
amplitude térmica. As excepcionais condicdes ambientais da regido permitiram o
desenvolvimento de uma floresta com fisionomia e estrutura peculiares, grande variedade de
formas de vida e elevado contingente de espécies endémicas.

Sua principal caracteristica ecoldgica reside nos ambientes ombroéfilos, relacionada com

os indices termo pluviométricos mais elevados da regido litoranea

O . Area em estudo

LEGENDA
Estepe (Campos)
Floresta Decdual
B Mata Atldntica

B Waia de Arsucinas :
I Vegetacio Literinea LG L)
B Cutres Formagtes

Figura 39: Floresta em Santa Catarina
Fonte: EPAGRI/CIRAM

Dentre os ecossistemas que ocorrem na regido destacam-se a Floresta Atlantica, os
Manguezais, as Florestas Ombroéfila Densa de Terras Baixas, as Floresta Ombrofila Densa Sub
montanha, Floresta Ombroéfila Densa Montana e a Floresta Ombroéfila Densa Alto Montana. O
local do Estudo refere-se a Floresta Ombrofila Densa de Terras Baixas que possui as seguintes

caracteristicas:
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A Floresta Ombrofila Densa estd situada entre o planalto e o oceano, sendo constituida,
na sua maior parte, por drvores perene foliadas de 15 a 20 m de altura com copas largas,
densifoliadas, no entanto, ndo formando agrupamentos densos. Sua drea é formada por planicies
litoraneas e principalmente por encostas ingremes da Serra do Mar, formando vales profundos

e estreitos.

De acordo com o Sistema da Prefeitura Municipal de Joinville, o Mapa de Uso e
Ocupacgio do Solo do empreendimento em questio € caracterizado por graminea, mata e uso

urbano.

igura 40: Vegetacdo caraterfstica do local: Mata Atlantica
Fonte: Autor

Sdo biomas importantes, especialmente pela biodiversidade, embasada em critérios
geoldgicos, climaticos e hidrogrificos. Outro atributo que confere importincia a estes
ecossistemas € a cobertura no territério: o municipio de Joinville possui mais de 640 km?

cobertos pela Floresta Atlantica e 40 km?2 cobertos por manguezais.

Tendo o empreendimento ja suprimido toda vegetacdo necessdria para seu pleno
funcionamento hda mais de 10 anos, ndo havendo necessidade de qualquer alteracdo, supressao

ou remogado de vegetacdo no terreno.

De acordo com as informacdes acima citadas, o empreendimento nio alterard a

vegetacdo do local, podendo ser este impacto considerado de baixa significancia.
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J y ! 3 b i
Figura 41: Vegetacdo da regido do empreendimento
Fonte: Autor

Fauna

A diversidade da vegetacdao da Floresta Ombrofila Densa aumentam as possibilidades
de animais encontrarem abrigo e alimento. Os remanescentes mais preservados de floresta
situam-se principalmente nas encostas mais ingremes da Serra do Mar e em vales profundos e
estreitos sdo encontrados fragmentos de floresta primdria, onde hd dificuldade de acesso,
proporcionando uma protecdo natural contra a exploracdo da madeira. Esses remanescentes

disponibilizam abrigo e alimenta¢do a fauna (IPPUJ, 2015).

Conforme o Plano de Manejo da APA Dona Francisca (Prefeitura Municipal de
Joinville, 2012), nesta unidade de conservacdo foi registrado a existéncia de 296 espécies de
aves e 112 espécies de mamiferos. Entre as aves, citam-se: tucano-de-bico-verde, macuco,
gavido-carijo e a jacutinga. Entre os mamiferos, o bugio-ruivo, tamandud-mirim, tatu-pelado,
graxaim, quati, mdo-pelada, lontra, onca-pintada, puma, jaguatirica, anta, veado-campeiro e

porco-do-mato-cateto (Prefeitura Municipal de Joinville — 2017).

E observado na regidio em estudo apenas pequenas aves. Por se tratar de
empreendimento finalizado e em pleno funcionamento ndo haverd afugentamento da fauna que
vive nas proximidades, porém acredita-se que os animais que por ventura estejam neste habitat

continuardo ocupando os remanescentes florestais da regido.
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7.1.2.2 Caracteristicas dos Ecossistemas Aquaticos da Regiao

Ecossistemas aqudticos abrangem os ecossistemas aquaticos de dgua doce, como rios,
lagos, lagoas e geleiras; assim como os recursos hidricos subterraneos que sao certos os leng¢éis
freaticos e reservatorios subterraneos; e também os ecossistemas maritimos e costeiros, como

manguezais e restingas, nas dreas costeiras de mares e oceanos.

Segundo a Agéncia Nacional de Aguas do Brasil (ANA), os ecossistemas aquaticos sao
analisados de acordo com o bioma ao qual pertencem, como a floresta amazodnica, a caatinga,

o cerrado e o pantanal, mata atlantica e os campos sulinos, € a zona costeira e marinha.

O municipio de Joinville localiza-se na Vertente Atlantica da Serra do Mar, que é
formada por um conjunto de bacias isoladas, compreendendo 37% da area total do estado. Os
rios desta vertente apresentam um perfil longitudinal, bastante acidentado no curso superior.
No curso inferior aparecem as planicies aluviais gerando meandros. Seus rios apresentam cheias

no final do verdo e na primavera, sendo que as vazantes ocorrem no inicio do verao e no inverno.

A geomorfologia da regido, associada as condi¢Oes climédticas e a cobertura vegetal,
influenciam positivamente o regime hidrico das bacias hidrograficas do municipio. Parte da
rede hidrografica de Joinville faz parte do Complexo Hidrico da Baia da Babitonga, composto
pelas bacias hidrograficas do Rio Cubatdo, Rio Palmital, Rio Cachoeira, Rio Parati, Bacias
Hidrograficas Independentes da Vertente Leste e da Vertente Sul. J4 os rios da Bacia
Hidrografica do Rio Pirai e do Rio Itapocuzinho fazem parte da Bacia Hidrogréfica do Rio
Itapocu e estes desaguam na Lagoa do Itapoct, no municipio de Barra Velha. Sdo abrangidas
pela Area Urbana Consolidada do municipio de Joinville as seguintes bacias hidrograficas:
Cubatdo, Pirai, Cachoeira, Independentes da Vertente Leste e Sul e do Palmital (Prefeitura

Municipal de Joinville — 2017).
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Itapoa
Campao Alegre

580 Francisco.
do Sul

Sao Bento do Sul

Schroeder

4 Balneario
Barra do Sul

Guaramirim . Guaramirim
Figura 42: Bacia Hidrograficas da regido de Joinville
Fonte: CCD, 2013

O Plano Diretor de Recursos Hidricos da Bacia Hidrografica do Rio Cubatio
estabelecido em 2006, mapeou os ecossistemas aqudticos presentes e a necessidade de agdes
para garantir a melhor qualidade da dgua dos rios da bacia, o abastecimento de dgua e a

conservacgao dos ecossistemas.

Dentro das dreas e estudo, foram identificados ecossistemas aqudticos de dgua doce

como pequenas lagoas e algumas valas de drenagem, como pode ser verificado na figura 43.
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A =k i
- 1A D Limite: de Bairmos

Limite Municipal

= Hidmgrafia 2007

Legendas: Escala:

Area diretamente afetada:

Area de influéncia direta: -

Area de influencia indireta: 0 150 300

Figura 43: Ecossistemas aquéticos na regido do empreendimento
Fonte: SIMGeo 2010, adaptado pelo autor

O corpo hidrico artificial (lagoa) com proximidade de 15 metros do empreendimento,
localizada em propriedade particular possui largura inferior a 10,00 metros e profundidade
inferior a 2,00 metros, dificultando a presencga de peixes e outras espécies aqudticas, em fun¢do

destas caracteristicas.



Figura 44: Corpo Hidrico do local
Fonte: Autor

A seguir foto da Vala de drenagem, localizada a uma distancia de 150,00 metros do

imoével. Nao foi constada a presenca de d4gua na vala.

STy i 7

I Figura 45: Vala de enagem
Fonte: Autor

N3ao houve e tampouco havera perfuracdo de poco profundo para o empreendimento em
questdo, sendo o abastecimento de dgua proveniente da Companhia Aguas de Joinville

(Viabilidade Técnica 215/2015 — anexo 05).
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7.1.2.3 Caracteristicas e Andlise dos Ecossistemas de Transi¢ao da drea do
empreendimento

Corredor ecoldgico é o nome dado a faixa de vegetacdo que liga grandes fragmentos
florestais, proporcionando a fauna o livre deslocamento entre as dreas protegidas. E um conceito
surgido na década de 1990 e uma das principais estratégias utilizadas na conservagdo da

biodiversidade de determinado local.

Legendas:
E! Limite die Basrmos
.-_’a.rea diretamente afetada; Lieite: Municipat
.-?a.rea de influéncia direta:
Area de influéncia indireta: e Comedores Ecoldgicos - PMGE

Figura 46: Localizag@o do corredor ecolégico em relagdo ao local do empreendimento
Fonte: SIMGeo 2010, adaptado pelo autor
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O empreendimento estd localizado a uma distancia de aproximadamente 1.000 metros
de corredor ecoldgico. Suas atividades ndo interferem nas carateristicas destas faixas de

vegetacao.

7.1.2.4 Areas de Preservagio Permanente, Unidades de Conservagio e Areas
protegidas por legislacio ambiental

Joinville conta com 06 Unidades de Conservacgao, sao elas:

e Parque Ecoldgico Prefeito Rolf Colin, localizado nas encostas da Serra do Mar,
abrangendo as nascentes do rio Pirai e parte da Serra da Tromba, a oeste da drea urbana, com

acesso pela estacdo de tratamento de dgua do Pirai.

¢ Parque Municipal Morro do Finder, localizado no morro do Iririd, drea urbana de

Joinville.

e Estacdo Ecoldgica do Bracinho, localizado na regido do rio do Julio, a oeste do

municipio de Joinville, abrangendo também parte do municipio de Schroeder.

® APA Quiriri, localizado nas encostas da Serra do Mar e Planalto Ocidental, na por¢ao
oeste do municipio de Joinville. Envolve a regido dos mananciais dos rios Cubatdo e Pirai. A
APA Quiriri que envolve a bacia hidrografica do rio Quiriri e parte da Serra do Quiriri localiza-

se no municipio de Garuva, sendo uma continuacdo da APA Serra Dona Francisca.

¢ Parque Municipal da I1ha do Amaral, localizado no municipio de Joinville, as margens

da Baia da Babitonga, na saida da Lagoa do Saguacu.

® Parque Municipal Morro da Boa Vista, localizado no Morro do Boa Vista, Bairro Boa

Vista.

A drea compreendida pelo empreendimento ndo estd localizada em nenhuma destas
Unidades de Conservacdo. O imével possui uma pequena porcio de drea referente a Area
Diretamente Afetada (ADA) contida na cota 40, dentro dos limites da drea de reserva legal que
o imovel possui. O mesmo pode ser identificado no levantamento planialtimétrico do terreno

(anexo 20).
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Ja para as dreas AID e All identificou-se por¢des maiores de terra contidas nestas, todas

apresentando cobertura vegetal nativa.

Area diretamente afetada: Lirmite: Burue gl
i_’a.re: de influéncia direta:
Area de influéncia indireta: Cota 40

Figura 47: Identifica¢do da cota 40 em terrenos préximos ao empreendimento
Fonte: SIMGeo 2010, adaptado pelo autor

As Areas de Relevante Interesse Ecoldgico sio consideradas porcdes de pequena
extensdo, com pouca ou nenhuma ocupagdo humana, com caracteristicas naturais
extraordindrias ou que abriga exemplares raros da biota regional, e tem como objetivo manter
0s ecossistemas naturais de importancia regional ou local e regular o uso admissivel dessas
dreas, de modo a compatibilizd-lo com os objetivos de conservacio da natureza. E constituida
por terras publicas ou privadas, respeitados os limites constitucionais. Podem ser estabelecidas
normas e restri¢des para a utilizacio de uma propriedade privada localizada em uma Area de

Relevante Interesse Ecoldgico.
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J4 as Areas Verdes Urbanas sdo consideradas um conjunto de dreas intraurbanas que
possuem cobertura vegetal, arbérea (nativa e introduzida), arbustiva ou rasteira (gramineas) e
que contribuem de modo significativo para a qualidade de vida e o equilibrio ambiental nas
cidades. Essas dreas verdes estdo presentes numa enorme variedade de situacdes, das quais
podemos citar, dreas publicas, dreas de preservacdo permanente, canteiros centrais, pracas,

parques, florestas e unidades de conservagdo urbanas.

Legendas: i [T
Area diretamente afetada: Limize Municigal
Area de influéncia direta: - Arsas de Relevante inenezse Ecoldgico

Area de influéncia indireta: ) )
. “reas de Relevanie nienesse Ecoiogico - Areas \Verdes Urbanas

Figura 48: Areas de Relevante Interesse Ecolégico
Fonte: SIMGeo 2010, adaptado pelo autor

Segundo mapa de identificacdo das dreas de relevante interesse ecoldgico o
empreendimento possui parte de sua drea inserido dentro destas, considerada como 4rea verde

urbana representada como drea de reserva legal no projeto arquitetonico do imdvel (anexo 12)
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com 9.639,40 m2. Para fins comparativos a figura 49 representa a drea atual preservada dentro

dos limites do terreno (aproximadamente 14.000,00 m?2).

i & - \
Figura 49: Area preservada dentro dos limites do terreno
Fonte: SIMGeo 2010, adaptado pelo autor

As linhas de transmissao se estendem por longas distancias, conectando também, além
de usinas geradoras aos grandes consumidores, aqueles que adquirem energia em alta tensao,
como fdbricas e mineradoras, ou as empresas distribuidoras de energia, as quais vao se

encarregar de transportar a energia aos consumidores de menor porte.

Conforme mapa abaixo pode-se identificar uma linha de transmissao passando dentro
das AIl e AID porém fora da ADA. O ponto mais préximo entre as edificacdes e as linhas de

transmissao dista aproximadamente 61,00 m.
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Legendas: Escala:
Area diretamente afetada:
Area de influéncia direta:
Area de influéncia indireta:

Figura 50: Linhas de Transmissio
Fonte: SIMGeo 2010, adaptado pelo autor
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Figura 51: Linhas de Transmissio
Fonte: Autor

Analisadas as caracteristicas das dreas encontradas dentro do contexto é possivel
concluir que o imdvel ndo exerce interferéncia nestas. J4 para as dreas internas a ADA, e que
correspondem a estas tipificagdes, importante salientar que se apresentaram preservadas e

delimitadas de acordo com as divisas do imével, conforme figuras abaixo.

Figura 52: Area esvd dentro dos limites do imével
Fonte: Autor
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i

Figura 53: Area Preservada dentro dos limites do imével
Fonte: Autor
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7.1.2.5 Quadro dos Impactos — Meio Biotico

A tabela a seguir apresenta as caracteristicas dos impactos gerados no meio bidtico.

Forma de Medidas
Aspectos Impacto Incidéncia Prazo de Ocorréncia Duracio Categoria Mitigadora Consideracoes
Nao ha
medidas
mitigadoras
em fun(;:ilo c-la Empreendimento
permanencia implantado, em
Vegetaciao Negativa Direta Imediato Permanente Ambiental do impacto ’
. pleno
gerado, area .
funcionamento.
de
preservacio
implantada e
preservada.
Nao ha
fn.edldas Empreendimento
mitigadoras implantado, em
Fauna Insignificante Indireta Imediato Permanente Ambiental | em funcio da P leno ’
insignificancia P
. funcionamento.
do impacto
gerado.
Nao ha
fn.edldas Empreendimento
Ecossistemas Aquaticos mitigadoras implantado, em
. Insignificante Indireta Longo prazo Permanente Ambiental | em funcio da ’
da Regido o nl A . pleno
insignificancia .
. funcionamento.
do impacto
gerado.
Nao ha Empreendimento
Ecossistema de A . . medidas implantado, em
.~ Insignificante Indireta Longo prazo Permanente Ambiental o
transicao mitigadoras pleno
em funcio da funcionamento.
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insignificancia
do impacto
gerado.
Nao ha
Areas de preservacio medidas E .

: ope mpreendimento
permanente, unidades mitigadoras implantado, em
de conservacao e areas Insignificante Indireta Longo prazo Permanente Ambiental | em funcao da leno ’

protegidas por insignificincia funcil(:namen to
legislacao ambiental do impacto )
gerado.
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7.1.3 Meio Antropico

A caracteriza¢do do meio antrépico, dentro das dreas de influéncia, permite identificar

o perfil econdbmico, social e cultural no entorno do empreendimento.

7.1.3.1 Caracteristicas da dinamica populacional da 4rea de influéncia do
empreendimento

Com a defini¢do das caracteristicas da dindmica populacional do municipio de Joinville
e do bairro Santa Catarina é possivel avaliar e aproximar o desenvolvimento da populagdo
dentro da area de influéncia Direta e Indireta. Para isto, foram considerados os dados mais
recentes sobre porte e densidade populacional, taxas de crescimento da populagdo e grau de
urbanizacdo, além dos aspectos relacionados a densidade por gé€nero, faixa etdria e faixa de

renda.

Os dados apresentados decorrem de estimativas do IBGE (Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica), portal de informacdes do Governo Federal e da SEPUD (Secretaria de
Planejamento Urbano e Desenvolvimento Sustentdvel de Joinville). As informagdes referentes
as dreas de influéncia Direta e Indireta foram estimadas com base nos dados correspondentes
aos Setores Censitarios compreendidos dentro das mesmas, sendo que os limites dos setores
censitarios ndo coincidem exatamente com os limites das dreas de influéncia, portanto tratam-

se de valores aproximados.

O crescimento populacional pode ser entendido como a mudanca positiva no nimero de
individuos de uma populacdo ao longo do tempo. Abaixo segue os dados da evolugdo

populacional da regido onde o empreendimento esta inserido.
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CRESCIMENTO POPULACIONAL MEDIO ANUAL
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CATARINA NORTE

m CRESCIMENTO POPULACIONAL MEDIO ANUAL %

Figura 54: Crescimento Médio Anual
Fonte: Portal Brasil, com informacdes do IBGE e Agéncia Brasil

A evolucido populacional do municipio a partir de 1980 até o ano de 2016 mostra que o

nimero de habitantes mais que dobrou em 36 anos, representando um acréscimo de mais de

330 mil habitantes.

EVOLUGCAO POPULACIONAL - JOINVILLE

562.151 569.645

600.000 515.288
500.000 429.604

400.000 346.224

300.000 235.612

200.000

100.000

0
1980 1991 2000 2010 2015 2016

B EVOLUGAO POPULACIONAL - JOINVILLE

Figura 55: Evolucao Populacional de Joinville
Fonte: Joinville Cidade em Dados 2017

A evolucdo populacional do bairro Santa Catarina demonstra que a partir do ano 2000

o0 bairro teve uma redu¢@o no nimero de habitantes e manteve-se no mesmo patamar até os dias

atuais.
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EVOLUGCAO POPULACIONAL - BAIRRO SANTA

CATARINA
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B EVOLUGAO POPULACIONAL - BAIRRO SANTA CATARINA

Figura 56: Evolucao Populacional do Bairro Santa Catarina
Fonte: Joinville Cidade em Dados 2017

Na verificagdo do crescimento populacional, Joinville apresenta taxa de 1,30% a.a.,
enquanto o bairro Santa Catarina, para efeitos comparativos, apresentou uma redug¢do na

evolugdo populacional, este € um valor baixo para os padrdes brasileiros e de Santa Catarina.

A faixa etaria da populacdo do municipio concentrada entre os intervalos de 15 a 54
anos representa quase 65% da popula¢do, com maior incidéncia de habitantes entre 25 e 29
anos, representando 9,45% da populagdo total. Os dados para o Bairro Santa Catarina indicam

os mesmos 65% para habitantes entre 18 e 59 anos (SEPUD - apud Censo 2010, IBGE).
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FAIXA ETARIA DA POPULACAO % - JOINVILLE
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Figura 57: Faixa Etdria da Populacdo em Joinville
Fonte: Joinville Cidade em Dados 2017

FAIXA ETARIA DA POPULACAO % - BAIRRO SANTA
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Figura 58: Faixa Etdria da Populacdo no Bairro Santa Catarina
Fonte: Joinville Bairro a Bairro 2017

Quanto ao género Joinville possui 49,66% de homens e 50,34% de mulheres, segundo

dados do Municipio, o que totaliza 279.204 homens e 282.947 mulheres. Ja a distribui¢do da

populacdo por drea de ocupacao indica 97% da populacdo com domicilios na drea urbana.
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Figura 59: Populagio por Género e Area de Ocupacio
Fonte: Joinville Cidade em Dados 2017

A partir da andlise desses indicadores verifica-se que o municipio de Joinville é
considerado de médio porte em termos populacionais, com uma densidade demografica de
457,58 hab/km?2. O Municipio possui densidade demogréfica acima do registrado para o Estado
de Santa Catarina (65,27 hab/km?). J4 o bairro Santa Catarina, apresentou densidade

demografica de 1.203 hab/km?.

Para estimar o niimero de habitantes dentro da Area de Influéncia Direta e Indireta foram
extraidos dados do sistema de informacdes municipais Georreferenciadas do municipio,
baseados na sinopse por setores do Censo 2010 (IBGE). Estes dados correspondem aos setores
censitdrios que estdo compreendidas as Area de Influéncia. Desta forma, verificou-se que na
AlI a populacgdo fixa é de aproximadamente 981 habitantes e na AID a populacio fixa estimada

¢ de 312 habitantes.

O nimero de domicilios permanentes estimados dentro da AlI foi de 280 unidades ja

para a AID o ndmero foi de 89 unidades.

Importante salientar que para os setores censitarios parcialmente inseridos na All e AID
foi estimada a populacdo através da proporcionalidade da 4rea contida na regido, desta forma o
nimero de habitantes é estimado. Assim, considerando que a All possui uma 4rea de 1,25 km?,
a densidade demogréfica desta regido € de 784,80 hab/km?. Para a AID, temos uma area de 0,40

km? e a densidade demogréfica é de 780,00 hab/km?.
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Legendas: .
E I Limite de Baimas 145 - 183
:firea diretamente afetada: Limite Munici B a2
%I‘EE de influencia direta: Domicilios Partieulares Fermanentes - 235 . 277
Area de influencia indireta: | 0- 144
- 278 - 4T

Figura 60: Domicilios Particulares Permanentes na drea em estudo
Fonte: SIMGeo 2010, adaptado pelo autor
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Legendas: :
I i Lumfle de Barros 433 - 574
Area diretamente afetada: Limne Municipal D 575 - 708
‘irea de mﬂufncla direta: Pessoas Residentes - ——
Area de influencia indireta: J 0. 432
s o

Figura 61: Pessoas Residente na drea em estudo
Fonte: SIMGeo 2010, adaptado pelo autor

Diante das informacdes apresentadas considera-se que o empreendimento em operacao
ndo influencia de maneira significativa a regido para um grande adensamento populacional. O
fato do empreendimento se localizar proximo da BR-101 e estar inserido em uma regido
caracterizada pela presenca de industrias e empreendimentos logisticos torna restrito o interesse
pela caracterizacdo residencial do local. Cabe lembrar que existe uma variagdo populacional
pequena nas regides em estudo devido ao efetivo de funciondrios das empresas instaladas que

se deslocam todos os dias nos horarios de funcionamento das mesmas.

Esta variagdo populacional contribui para o aumento na procura por servicos de
alimentacao e prestacao de servigos relacionados a esta populacao oscilante e servigos prestados

para as frotas de veiculos das transportadoras. Contudo, os impactos na dindmica populacional
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analisados e estimados para o funcionamento do empreendimento s3o considerados
insignificantes, pois o empreendimento conta com um pequeno nimero de colaboradores (310
no total, com uma média de 100 funciondrios por turno). Mesmo que alguns destes venham a
fixar moradia nas proximidades, ndo se espera que isso ocorra de maneira significativa, visto

que a regido € de fécil acesso e existem outros bairros bem estruturados nas proximidades.

7.1.3.2 Caracteristicas do uso e ocupac¢do do solo, com informac¢des em mapa,
da drea de influéncia do empreendimento

A ocupaciao do solo diz respeito a relacdo entre a drea do lote e os parametros definidos
para a edificacdo, quer isolada ou agrupada, visando favorecer a estética urbana, assegurar a
insolacdo, iluminacdo, ventilagdo e permeabilidade do solo, a mobilidade urbana, promover o
equilibrio da densidade urbana, e estd determinada por parimetros denominados Indices

Urbanisticos.

O macrozoneamento do municipio de Joinville estd divido em macrozona rural e
macrozona  urbana. A  urbana esta  subdividida nas  seguintes  dreas:

I - 4rea urbana de adensamento prioritario (AUAP);

II - area urbana de adensamento secundario (AUAS);
IIT - drea urbana de adensamento especial (AUAE);
IV - drea urbana de adensamento controlado (AUAC);
V - area urbana de protecao ambiental (AUPA); e,

VI - 4rea de expansdo urbana de interesse industrial.

Estas Areas Urbanas de Adensamento subdividem-se, ainda, em Setores e Faixas,

conforme a seguinte classificacdo dada pela Lei Complementar n°® 476/2017:
— Setores de Adensamento (SA):
a) setor de adensamento prioritdrio 01 (SA-01);
b) setor de adensamento prioritdrio 02 (SA-02);
¢) setor de adensamento secundario (SA-03);

d) setor de adensamento controlado (SA-04);
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e) setor de adensamento especial (SA-05).

— Setores Especiais (SE):

a) setor especial de interesse cultural (SE-01);

b) setor especial de interesse publico (SE-02);

¢) setor especial de interesse educacional (SE-03);

d) setor especial de interesse de conservacao de Morros (SE-04);
e) setor especial de interesse de conservagdo de Varzeas (SE-05);
f) setor especial de interesse industrial (SE-06);

g) setor especial de interesse industrial misto (SE-06A);

h) setor especial de interesse social (SE-07);

i) setor especial de centralidade urbana (SE-08);

J) Setor Especial de Interesse da Seguranca Publica (SE - 09).

— Faixa Viarias (FV);

— Faixas Rodoviarias (FR).

De acordo com informagdes da base digital cartografica da Prefeitura Municipal de
Joinville, o bairro Santa Catarina encontra-se dentro dos setores SA-02 (setor de adensamento
prioritario), SA-03 (setor de adensamento secunddario), e AUPA (4rea urbana de protecdo
ambiental. Quanto as dreas de influéncia, estdao compreendidas dentro dos setores SA-03 e

AUPA.

Os setores de adensamento (SA) sdo setores destinados a fungdo residencial, industrial,
comercial e de prestacdo de servigos, facultados outros usos complementares; (Redacao dada

pela Lei Complementar n° 476/2017).

J4 a Area Urbana de Protecio Ambiental (AUPA) “Cota 40” - Compreende todas as
elevacdes acima da isoipsa de cota 40,00 metros e representa regides com fragilidades

ambientais, consideradas reservas paisagisticas que possuem restricdes ocupacionais.
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Figura 62: Zoneamento por setores da drea em estudo
Fonte: SIMGeo 2010, adaptado pelo autor

Conforme o macrozoneamento urbano do municipio, o empreendimento se encontra
localizado sobre uma “Area Urbana de Adensamento Secundério” (AUAS). Segundo a Lei
Complementar N° 470/2017 denominada Lei de Ordenamento Territorial, as AUAS sdo regides

caracterizadas por possuirem pouca fragilidade ambiental, boas condicdes de infraestrutura,
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sistema vidrio estruturado, transporte coletivo e equipamentos publicos suficientes para atender
a demanda da populagao, existéncia de vazios urbanos, e um maior volume de atividades com
foco no setor tercidrio existindo a possibilidade de absorver atividades ligadas ao setor

secunddrio de baixo impacto ambiental.

A classificacdo de uso dos lotes urbanos € dividida em uso: residencial, comercial,
industrial, servicos e lotes baldios ou sem ocupagdo. A figura abaixo demonstra estatisticas de
uso dos lotes dentro do municipio de Joinville onde predominantemente faz-se o uso

residencial.

USO DOS LOTES - JOINVILLE

187618
200000
150000
100000
50000 19516

11176 10329
1146
. o A Fo 4 Illll'

RESIDENCIAL COMERCIAL INDUSTRIAL  SERVICOS BALDIO
B USO DOS LOTES - JOINVILLE

Figura 63: Uso dos Lotes - Joinville
Fonte: Joinville Cidade em Dados 2017

A andlise das estatisticas apresentadas para o uso dos lotes no bairro Santa Catarina
(figura abaixo) indica, assim como dados do municipio, uma maior concentracdo de uso
residencial, porém algumas diferengas entre as propor¢des de uso do bairro em relagao ao

municipio.
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Figura 64: Uso dos Lotes - Bairro Santa Catarina
Fonte: Joinville Cidade em Dados 2017

Desta forma, a representacdo de uso do solo do bairro Santa Catarina em relagdo ao
municipio de Joinville segue no grafico abaixo, o qual indica uma maior parcela de

representatividade no uso Industrial.

USO DO SOLO
3 2,24
2 1,07
0,63 0,65
1 =’ -
0
RESIDENCIAL COMERCIAL INDUSTRIAL SERVICOS

B USO DO SOLO - % DE USO DO BAIRRO SANTA CATARINA EM RELAGAO AO MUNICIPIO

Figura 65: Porcentagem de uso do solo no bairro Santa Catarina em relagdo ao Municipio de Joinville
Fonte: Joinville Bairro a Bairro 2017

De acordo com o Art. 47 inciso II da Lei n°® 11.977/2009, Area Urbana Consolidada é
parcela da drea urbana com densidade demogréfica superior a 50 habitantes por hectare, malha
vidria implantada e que tenha, no minimo, 2 dos seguintes equipamentos de infraestrutura

urbana implantados: drenagem de dguas pluviais urbanas; esgotamento sanitdrio; abastecimento
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de dgua potavel; distribuicdo de energia elétrica; limpeza urbana, coleta e manejo de residuos

solidos.

Analisando o mapa abaixo, onde estdo destacados as dreas urbanas consideradas
consolidadas e dreas de influéncia direta, observa-se que grande porcao das dreas de influéncia
Indireta e Direta encontra-se em area urbana nao consolidada. Ja a Area Diretamente Afetada

(ADA) encontra-se em area consolidada.

i

BOEHMERWATL

| e |
] § Limite de Baimos
Lirmite Municipal

. g-ﬂ-ua Urbana Consobdada - AUC

Legendas:

Area diretamente afetada:
Area de influéncia direta:
Area de influéncia indireta:

Figura 66:Area Urbana Consolidada na regido em estudo
Fonte: SIMGeo 2010, adaptado pelo autor
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Analisando o porte do empreendimento e suas atividades desenvolvidas entende-se que
0 impacto sobre o0 uso e ocupagdo do solo gerado pelo mesmo € baixo. O fato de o imdvel estar
inserido dentro de um zoneamento adequado e drea urbana consolidada, sua proximidade das
vias e rodovias de acesso ao municipio e a presenca de atividades similares nas proximidades

também foi considerado.

7.1.3.3 Quadro referencial do nivel de vida na area de influéncia do
empreendimento

A renda per capita (rendimento x habitantes) € um indicador que auxilia na
caracterizacdo do grau de desenvolvimento econdmico de um pais ou regido. Corresponde a
renda total de todos os individuos na forma de saldrios, transferéncias, honorarios, alugueis,
juros ou lucros, antes do pagamento do imposto de renda e demais tributos pessoais. Para o
municipio de Joinville, 82,38% de sua populacdo estd inserida na faixa de renda entre 0 e 3

saldrios minimos, de acordo com a figura abaixo.

RENDA X HABITANTES JOINVILLE - %

acima de 10 SM '0'23

5a10SM -6:45
3a5sM -9'07

sem renda ' 1,87

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
W RENDA X HABITANTES - %

Figura 67: Faixa de renda por habitantes em Joinville
Fonte: Joinville Bairro a Bairro 2017
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Quanto a renda local, os domicilios do bairro Santa Catarina possuem em sua maioria
(88,60%) renda nominal familiar de até 3 salarios minimos. As demais faixas de renda estio
divididas em 8,39% para o intervalo entre 3 e 5 saldrios minimos; 1,99% para o intervalo entre

5 e 10 salarios minimos; 0,17% com mais de 10 salarios minimos; 0,85% sem rendimentos.

RENDA X HABITANTES DO BAIRRO SANTA CATARINA - %

acima de 10 SM '0117

5a10SM '1:99

3a55M -8'39

sem renda '0185

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
M RENDA X HABITANTES - %

Figura 68: Faixa de renda por habitantes no Bairro Santa Catarina
Fonte: Joinville Bairro a Bairro 2017

Analisando a figura acima e de acordo com as informagdes fornecidas pelo documento
Joinville Bairro a Bairro (2015) o rendimento médio mensal dos habitantes do bairro é de 1,67
saldrios minimos por més. Portanto considera-se que o empreendimento em andlise ndo possui
impacto significativo sobre o nivel de vida da drea de vizinhanga. A quantidade de ofertas de
emprego geradas pela empresa ndo impacta estatisticamente e, consequentemente, na renda da

populacdo residente.

7.1.3.4 Dados sobre a estrutura produtiva e de servigos

O bairro Santa Catarina conta com uma estrutura de servicos bem desenvolvida, com
variados estabelecimentos de venda de alimentos, como mercados, panificadoras, restaurantes
e cafés. Conta também com estabelecimentos voltados para a satide como farmécias, academias,

consultérios médicos, saldes de beleza e outros estabelecimentos como escolas e creches, pet-
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shops, oficinas mecanicas, pequenas e médias industrias e terminais de recebimento e

distribuicao de mercadorias.

Dentro da Area de Influéncia Indireta a estrutura de servicos encontra-se bem
desenvolvida. E possivel encontrar variada oferta de empresas, mais voltadas para atuacio
industrial e locagdo de galpdes com uma forte tendéncia ao setor de coleta e transporte de
mercadorias. Quanto aos comércios, pode-se destacar a presenga de atividades voltadas ao ramo
alimenticio, venda, locag¢do e assisténcia técnica de equipamentos e maquinas, depdsito de

veiculos e oficina mecanica, segundo mapeamento abaixo.

Legendas: Escala:

Area diretamente afetada:
Area de influéncia direta:
Area de influéncia indireta:

Figura 69: Estrutura produtiva e de servicos da regio.
Fonte: SIMGeo 2010, adaptado pelo autor

01 — Empresa de guinchos, remogdo e depdsito de veiculos;
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02 — Restaurante;

03 — Padaria;

04 — Empresa de cargas e transportes;

05 — Oficina mecanica;

06 — Empresa de locagdo, venda e assisténcia técnica de equipamentos;

07 - Empresa de fabricagdo de artefatos metdlicos para indiistria da fundicdo;

08 — Empresa de fabricag¢do e comercia de bobinas;

09 — Galpdo para locacdo/venda (Ocupado antigamente pela empresa Ramthum Transportes);
10 — Empresa de camaras frigorificas, mdquinas e produtos para indiistria alimenticia.

Os impactos sobre a estrutura produtiva e de servicos que o empreendimento exerce
sobre as dreas de influéncia sdo considerados positivos, uma vez que a movimentacdo de
funciondrios aumenta a demanda por servigos em especial nos ramos de venda de alimentos e
servigos voltados para o cotidiano da populacdo. Sobre a estrutura de servigos destinada a
atender o empreendimento, considera-se o aumento na procura por servi¢os de carga, coleta e

transporte de mercadorias.

7.1.3.5 Caracteristicas da organizacado social da drea de influéncia

Por meio do decreto n° 20.718 foram criadas oito subprefeituras no municipio com a
finalidade de descentralizar a administragdo municipal através da coordenacdo, fiscalizacio e

execugdo dos servigos e obras dentro da regido de abrangéncia de cada subprefeitura.

O bairro Santa Catarina e consequentemente as dreas de influéncia do empreendimento
estdo dentro da drea de abrangéncia da Subprefeitura da Regido Sul, com sede na rua
Universidade n°355, que abrange também os bairro Boehmerwlad, Floresta, Itaum, Itinga,

Parque Guarani, Petrépolis e Profipo.

Quanto a organizagdo social o bairro Santa Catarina conta com associa¢ido de moradores
do bairro, localizada no Km 4, e em conjunto com a associa¢do de moradores do bairro vizinho
Profipo. Denominada Amopro — Associacdo de Moradores do Profipo — Santa Catarina, com

sede na rua Cidade de Pilar S/N.

Como as instalagdes e operacdo do empreendimento ndo alteram significativamente a
dinamica social da vizinhanga, o empreendimento em andlise ndo causa impactos sobre a

organizacdo social mencionada.
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7.1.3.6 Valorizagdo ou desvaloriza¢cdo imobilidria

Alguns estudos indicam o comportamento de oferta e compra de apartamentos e casas
de diferentes padroes e metragens. Estes estudos abrangem iméveis de diferentes regioes do

municipio levando em consideragdo os valores comercializados e ofertados.

Um estudo realizado no primeiro semestre de 2016 pela empresa de consultoria Brain
Inteligéncia de Mercado em comparagdo a estudos realizados pela mesma empresa em 2014,
indicaram uma valoriza¢do em iméveis de dois quartos em todos os bairros centrais e de dreas
com infraestrutura consolidada. Entre Janeiro e Marco de 2017 o municipio apresentou o
melhor trimestre de vendas de apartamentos desde o ano de 2015, representando a venda de

495 apartamentos, dados publicados pela empresa de consultoria Brain.

Para o primeiro trimestre de 2017 a mesma empresa divulgou que o municipio de
Joinville somava 2.963 unidades em estoque. Durante o ano de 2016 o estoque de unidades
residenciais em Joinville caiu 14% representando 2,4% do total de apartamentos
comercializados no pais. J& o percentual de empreendimentos lancados apontou um
crescimento, entre o dltimo trimestre de 2016 e primeiro trimestre de 2017, de pouco mais de

100%.

O levantamento aponta ainda que Joinville mantém a tendéncia para a comercializagio
de unidades do padrao superecondmico. Das 2.963 unidades disponiveis para comercializagdo,
45% correspondem ao padrdo superecondmico, ou seja, 1.335 unidades. A tipologia que maior
representa a cidade € a de dois dormitdrios, com 61% das unidades, em seguida, trés dormitérios

representa 28%, independentemente do padrao.

Analisando estas informagdes, verifica-se que o empreendimento em anélise ndo tem
impacto identificavel nos valores dos iméveis localizados no bairro. O bairro Santa Catarina,
de acordo com os dados dos estudos mencionados acima, esta inserido dentro das faixas com o
valor do metro quadrado privado mais baixas do municipio. Assim descarta-se qualquer
impacto negativo do estabelecimento em andlise sobre a compra, venda e aluguel de imdveis
no bairro. Nao ha dados disponiveis com relagcdo a area de influéncia, porém, também nao ha

indicios de que esta apresente tendéncias diferentes as do bairro em seu conjunto.

Tendo em vista que a regido possui cardter de zona industrial mista com potencial para

servicos e por se tratar de um local mais retirado da zona central, pode-se afirmar que € uma
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regido que possui pouca valoracao imobilidria. A presencga de industrias proximas faz com que,

geralmente, o valor dos imoéveis fiquem abaixo do preco de mercado.
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7.1.3.7 Quadro dos Impactos — Meio Antrépico

A tabela a seguir apresenta as caracteristicas dos impactos gerados no meio Antropico.

Aspectos

Impacto

Forma de
Incidéncia

Prazo de Ocorréncia

Duracio

Categoria

Medidas
Mitigadora

Consideracoes

Adensamento
populacional

Insignificante

Direta

Imediato

Permanente

Ambiental

Nao existem
medidas
mitigadoras a
serem
implantadas
devido
natureza do
impacto ser
insignificante.

Sem consideracdes a
respeito.

Uso e ocupacio do solo

Insignificante

Direta

Curto Prazo

Permanente

Ambiental

Naio existem
medidas
mitigadoras a
serem
implantadas
devido
natureza do
impacto ser
insignificante.

Sem consideracdes a
respeito.

Referencial do nivel de
vida

Positivo

Indireta

Curto Prazo

Permanente

Socioecondmico

Impactos
positivos nao
estdo sujeitos a
implantac¢do de
medidas
mitigadoras.

Sem consideracdes a
respeito.

Estrutura produtiva e
de servicos

Positivo

Direta

Longo Prazo

Permanente

Socioecondmico

Impactos
positivos nio
estdo sujeitos a

implantacdo de

Sem consideracdes a
respeito.
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medidas
mitigadoras.

Organizacio social

Insignificante

Direta

Curto Prazo

Permanente

Socioecondmico

Nao existem
medidas
mitigadoras a
serem
implantadas
devido
natureza do
impacto ser
insignificante.

Sem consideracdes a
respeito.

Valorizacao ou
desvalorizacio
imobiliaria

Insignificante

Direta

Longo Prazo

Permanente

Socioecondmico

Naio existem
medidas
mitigadoras a
serem
implantadas
devido
natureza do
impacto ser
insignificante.

Sem consideracdes a
respeito.
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7.2 Impactos na estrutura urbana instalada

A estrutura urbana instalada € dividida em equipamentos urbanos (abastecimento de
dgua, energia elétrica, telefonia, gis e coleta de esgoto, lixo e dguas pluviais) e equipamentos

comunitérios (equipamentos publicos para educacao, esporte, lazer, cultura, satide e similares).

7.2.1 Equipamentos urbanos e comunitarios

Dentro das areas de influéncia direta e indireta foi observado a presenca de pequenos
centros religiosos, outros tipos de equipamentos publicos puderam ser observados no bairro
Santa Catarina, que conta com estrutura de esporte, lazer, educagdo, saude, cultura e religiado.

Sendo eles:
Esporte e lazer: - Praga Marcos Antonio Braga;
- K9 Society & Eventos;
- Grémio Recreativo dos Economidrios Federais de Joinville
Educacdo: - CEI Floresta;
- CEI Célio Gomes de Oliveira;
- EM Deputado Lauro Carneiro de Loyola;
- EEB Placido Xavier Vieira;
Satde: - Unidade Basica de Saide — UBSF, Km 4;
Religido: - Igreja Ortodoxa Santa Catarina de Alexandria;
- Igreja Evangélica Pentecostal de Jesus Cristo;
- Assembleia de Deus Ministério Permanecer em Cristo;
- Igreja do Evangelho Quadrangular.

A estrutura urbana encontra-se bem desenvolvida no entorno do empreendimento e nos
bairros proximos, desta maneira as atividades e demandas do empreendimento ndo interferem

no funcionamento destes equipamentos.
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7.2.2 Abastecimento de agua

O abastecimento de d4gua do empreendimento € realizado através da rede que alimenta
as edificacdes que estdo presentes na rua Portugal, sob responsabilidade da Companhia Agua

de Joinville.

Cada unidade do imdvel conta com uma unidade de medicdo individual de 4gua,
dispostas em frente ao imdvel, proximo a guarita de acesso para os funciondrios e com fécil

acesso para trabalhos de manuten¢do e medi¢do do consumo, figura abaixo.

AR

Figura 70: Hidrometros do empreendimento
Fonte: Autor

As ligagdes estdo em acordo com atestado de viabilidade técnica n®°214/2015 (anexo 05)
fornecido pela Companhia, onde refere-se a rede publica de abastecimento da rua Portugal em
PVC PBA DN50 mm e os hidrometros instalados no empreendimento com diametro de 3/4” —

Classe B (capacidade 1,5 m3h).

Segundo os projetos fornecidos pelo proprietdrio e vistoria realizada nas instalagdes do
imovel, destaca-se as instalacOes prediais de dgua fria de acordo com as normas pertinentes
(NBR 5.626 — Instalacdo Predial de Agua Fria, NBR 5.647 ¢ NBR 5.648 — Tubos € Conexdes
em PVC).

O im6vel conta com reserva técnica de dgua para a rede de hidrantes e para as instalacdes
hidrossanitarias. Disposta em 03 caixas d’dgua, em polietileno, com capacidade de 20.000 litros

cada (42,00 m3 para reserva técnica de incéndio e 18,00 m3 para o consumo) instaladas com
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uma altura de 12,50 metros em relacdo a via, atendendo solicitacdo do atestado de viabilidade

técnica acima citado.

A rede de consumo do empreendimento conta ainda com uma caixa d’dgua de 1.000
litros para cada unidade do imdvel com a finalidade de se obter uma reserva adicional aos

banheiros.

A localizacdo dos reservatdrios principais pode ser verificada no projeto arquitetdnico

do imével (Planta de Situacdo, Implantag¢do e Localizacdo — anexo 12).

Além dos reservatdrios acima mencionados, existe ainda um reservatorio disposto ao

lado do galpao 01 com a finalidade de se aumentar a reserva de dgua para o consumo.

3 s e s e 1l
Figura 71:Reservatério de dgua, galpdo 01
Fonte: Autor
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Figura 72: Reservatério de dgua, banheiros
Fonte: Autor

O consumo de dgua no empreendimento se origina principalmente nos banheiros e
cozinhas/refeitérios de cada unidade, ressaltando que as cozinhas presentes nas unidades sdao
apenas para preparo de cafés e lanches rdpidos sem a utilizagdo de aparelhos de queima de gés
e sem o preparo de refeicdes como almogo ou jantar. Desta forma, pode- se concluir que o

consumo de dgua € baixo e ndo interfere no abastecimento de dgua da regido.

7.2.3 Esgotamento sanitario

Segundo atestado de viabilidade técnica n°214/2015 (anexo 05), o empreendimento ndo
¢ atendido pelo Sistema Publico de Coleta de Esgotos Sanitdrios e ndo se encontra em drea de
expansdo da rede coletor de esgoto. Sendo assim o imével conta com sistema de tratamento de
esgoto composto por tanque séptico e filtro anaerébio, dimensionados e construidos em acordo
com as normas: NBR 7.229/93 para dimensionamento de tanques sépticos ¢ NBR 13.969/97
para dimensionamento de filtros anaerébios. Os detalhamentos e dimensionamentos da rede de
esgoto e do sistema de tratamento podem ser verificados nos anexos 11 (memoria de célculo

tratamento de esgoto), 26 (detalhes construtivos) e 27 (rede de esgoto).

Os pontos de inspecdo dos tanques do sistema de tratamento de esgoto do

empreendimento pode ser visualizados nas fotos abaixo.
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Figura 73: Ponto de inspecdo do tanque do sistema de tratamento do esgoto, galpo 01
Fonte: Autor

Figura 74: Ponto de inspecao do tanque do sistema de tratamento do esgoto, galpao 02
Fonte: Autor

Como comentado no item anterior, ndo existe preparo de refei¢des no local, sendo assim
o esgoto gerado € proveniente dos banheiros e pias para lavacdo de loucgas utilizadas em
pequenas refei¢des. O esgoto gerado nos banheiros € direcionado para as estacdes de tratamento
de esgoto e o esgoto gerado pelas pias € direcionado para caixas de gordura e em seguida para
as estagdes de tratamento de esgoto. Apds o tratamento, o mesmo € lancado na rede de

drenagem existente.
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A geragdo de esgoto se dd em funcdo do nimero de pessoas do local e em funcdo do
consumo de dgua, neste caso o esgoto gerado pelo empreendimento e suas atividades é de

aproximadamente 4,00 m3%/dia.

Tendo em vista os sistemas para tratamento de esgoto implantados de acordo com as
normas pertinentes e as inspecoes realizadas sem a ocorréncia de vazamentos e mau cheiro,
pode-se concluir que os volumes de esgoto gerados pelo empreendimento ndo geram impactos

negativos para a vizinhanga.

Ressalta-se que a limpeza e verificagdo do sistema sdo realizados periodicamente afim

de garantir sua eficiéncia.

7.2.4 Fornecimento de energia elétrica

O fornecimento de energia elétrica é responsabilidade da concessiondria CELESC, o
mesmo ¢ feito por linhas transmissdo que seguem paralelamente a rua Portugal e em frente ao
imovel existe um transformador para atender a demanda do empreendimento. A entrada de
energia do imovel foi executada dentro dos padrdes exigidos pela concessiondria e possui um

medidor independente para cada unidade.

Figura 75:Rede de energia elétrica na rua Portugal e transformador da rede em frente ao empreendimento
Fonte: Autor
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Figura 76:Padrdo de entrada de energia do empreendimento
Fonte: Autor

O consumo de energia elétrica no local € utilizado principalmente para iluminacao
interna e externa dos galpdes, alimentacdo dos sistemas de seguranca e pontos de tomadas. Nao
existem mdquinas nem dispositivos elétricos para auxilio na carga e descarga de mercadorias,

todo o processo € realizado manualmente ou com auxilio de paleteiras manuais.

E importante lembrar que o empreendimento possui telhado translucido em algumas
partes para aumentar a iluminacdo natural interna e reduzir a necessidade de utilizagdo de

iluminagao artificial durante o dia.

7.2.5 Rede de telefonia

O local é atendido pelas operadoras de telefonia locais, conta ainda com rede ptiblica de
telefonia em frente a guarita de acesso para funciondrios e visitantes e proximo ao imével pode-

se verificar a presenca de uma torre para transmissao de sinal de telefonia movel.
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Figura 77: Torre de telefonia, nas proximidades do imével
Fonte: Autor
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m frente ao imdvel

Figura 78:Rede de telefonia publica e
Fonte: Autor

7.2.6 Coleta de Lixo

O empreendimento € atendido pela coleta municipal de lixo domiciliar (lixo organico),
nas tercas, quintas e domingos no periodo noturno, pela empresa Ambiental Limpeza Urbana e
pela coleta seletiva nas sextas feiras de manha, pela mesma empresa. O imdvel conta com baias
individuais para lixo comum e lixo reciclavel para cada uma das 07 unidades. O padrao das

baias para acondicionamento do lixo para coleta pode ser verificado nas imagens a seguir.
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Figura 79: Baia para acondicionamento de lixo comum
Fonte: Autor

Figura 80:Baia para acondicionamento de lixo recicldvel
Fonte: Autor
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Figura 81: Baias para separagdo de lixo no interior do imével
Fonte: Autor

Vale ressaltar que as empresas instaladas no local possuem politicas para o
reaproveitamento das embalagens e caixas de papeldo utilizadas no transporte. As caixas sao
reaproveitadas em média 05 vezes onde em cada uma destas reutilizagdes as caixas recebem
etiquetas identificando quantas vezes as mesmas foram reutilizadas. Apds o termino do ciclo
de reaproveitamento as embalagens e caixas que ndo se encontram mais em condi¢des de serem
reutilizadas sdo enviadas para outras unidades onde se faz a reciclagem do material. De acordo
com informacgdes coletadas pela equipe de desenvolvimento deste estudo essa prética reduz

consideravelmente o volume de lixo gerado pelo empreendimento.

7.2.7 Pavimentacgao

A via de acesso ao empreendimento (rua Portugal) possui pavimentacdo asfaltica em
toda a sua extensdo. As vias de acesso a rua Portugal (rua Santa Catarina e BR-101) também

sdo pavimentadas com asfalto.

Com relagdo as dreas de influéncia direta e indireta pode-se observar a presenga de
algumas vias ndo pavimentadas dentro de suas delimita¢des, porém estas vias ndo constituem
0s acessos ao imdvel bem como a rua Portugal, podendo ser consideradas vias locais (ruas sem

saida).
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Figura 82: Pavimentacdo na rua Portugal
Fonte: Autor

O imével possui todos 0s seus acessos e patios de manobra pavimentados e em bom

estado de conservagao.

Figura 83: Pavimentacdo dos acessos e patio de manobras do empreendimento
Fonte: Autor

Analisadas as condi¢des das vias e rodovias locais observou-se o bom estado de

conservacgao da rua Portugal, como também os acessos ao imdvel.

Durante pesquisa elaborada junto as empresas instaladas no local constatou-se que em
média um caminh@o com 90% do seu volume de carga representa 65% do seu limite de peso

para trafegar nas vias de acesso ndo comprometendo assim as condicdes de suporte da via. Esta
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diferenca entre volume e peso é caracterizada pelos tipos de mercadorias transportadas. Desta
forma observou-se que as operacdes do empreendimento ndo impactam nas condi¢des de

suporte de cargas do pavimento.

7.2.8 Iluminacao publica

A iluminacdo publica da via estd distribuida em toda a sua extensao, acompanhando os
postes da linha de transmissdo local. Nas demais regides das areas de influéncia também pode-
se observar a presenca de iluminagdo publica. Os acessos do imével durante a noite sdo bem
iluminados e 0 mesmo conta com sistema de iluminagdo prépria para os patios de manobra e as

areas de docas.

e 1

Figura 84: Rede de iluminagdo publica em frente ao empreendimento
Fonte: Autor

O empreendimento e suas operagdes nao impactam no sistema de iluminagao publica,
pois as atividades sdo executadas dentro da drea de manobras do imdvel e 0 mesmo respeita os

recuos exigidos.

7.2.9 Drenagem natural e rede de aguas pluviais

O imdvel possui uma rede de drenagem pluvial composta por sistemas de captacdo e

conducio da dgua coletada por telhados, pdtios de manobra, estacionamentos e demais areas
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sujeitas a moderada e alta contribui¢@o ou sujeitas a erosdo dos solos. Essa rede € composta por
calhas em aluminio 0,7 mm, condutores em PVC, caixas de passagem, redes enterradas,
canaletas e contengdes. A dgua captada é conduzida a rede de drenagem publica que atende a

rua Portugal.

Segundo projeto de implantacio da drea (anexo 12) o empreendimento conta com uma
rede de drenagem subterranea (didmetro de 120cm) que capta boa parte da dgua dos patios e

coberturas e a conduz para rede de drenagem que cruza a BR-101 (diametro de 150cm).

Analisando a mancha de inundacdo (mapa abaixo), disponivel no sistema de
informag¢des municipais georrefenciadas, pode-se verificar que o empreendimento e as dreas de
influéncia encontram-se fora da drea atingida pela mancha. Nota-se ainda que o bairro Santa

Catarina nao apresenta pontos dentro da mancha de inundagao.
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Figura 85: Mancha de inundagio
Fonte: SIMGeo 2010, adaptado pelo autor

Foram analisadas as condi¢des de funcionamento do sistema de captacdo e conducao de
aguas pluviais do empreendimento e as redes de drenagem publica da rua Portugal visualmente
em dias de chuvas. Durante o periodo observado ndo foi constatado a existéncia de acimulo
dgua nos patios, canaletas e caixas de passagem das redes. Desta forma pode-se concluir que os

impactos causados as redes de dguas pluviais e drenagem natural sdo imperceptiveis.
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Quadro dos Impactos - Estrutura urbana instalada

A tabela a seguir apresenta as caracteristicas dos impactos gerados na estrutura urbana instalada.

Aspectos

Impacto

Forma de
Incidéncia

Prazo de Ocorréncia

Duracio

Categoria

Medidas
Mitigadora

Equipamentos Urbanos
e Comunitarios

Insignificante

Indireta

Longo Prazo

Permanente

Socioecondmico

Nao existem
medidas
mitigadoras a
serem
implantadas
devido
natureza do
impacto ser
insignificante.

Consideracoes

Sem consideracdes a
respeito.

Abastecimento de Agua

Insignificante

Direta

Imediato

Permanente

Socioecondmico

Naio existem
medidas
mitigadoras a
serem
implantadas
devido
natureza do
impacto ser
insignificante.

Sem consideracdes a
respeito.

Esgotamento Sanitario

Insignificante

Direta

Imediato

Permanente

Socioecondmico

Nao existem
medidas
mitigadoras a
serem
implantadas
devido
natureza do
impacto ser
insignificante.

Sem consideracdes a
respeito.
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Fornecimento de
Energia Elétrica

Insignificante

Direta

Imediato

Permanente

Socioecondmico

Nao existem
medidas
mitigadoras a
serem
implantadas
devido
natureza do
impacto ser
insignificante.

Sem consideracdes a
respeito.

Rede de Telefonia

Insignificante

Direta

Imediato

Permanente

Socioecondmico

Naio existem
medidas
mitigadoras a
serem
implantadas
devido
natureza do
impacto ser
insignificante.

Sem consideracdes a
respeito.

Coleta de Lixo

Insignificante

Direta

Imediato

Permanente

Socioecondmico

Nao existem
medidas
mitigadoras a
serem
implantadas
devido
natureza do
impacto ser
insignificante.

Sem consideracdes a
respeito.

Pavimentacio

Insignificante

Direta

Imediato

Permanente

Socioecondmico

Naio existem
medidas
mitigadoras a
serem
implantadas
devido
natureza do
impacto ser

insignificante.

Sem consideracdes a
respeito.
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Iluminacao Piablica

Insignificante

Direta

Imediato

Permanente

Socioecondmico

Nao existem
medidas
mitigadoras a
serem
implantadas
devido
natureza do
impacto ser
insignificante.

Sem consideracdes a
respeito.

Drenagem natural e
rede de aguas pluviais

Insignificante

Direta

Imediato

Permanente

Socioecondmico

Naio existem
medidas
mitigadoras a
serem
implantadas
devido
natureza do
impacto ser
insignificante.

Sem consideracdes a
respeito.
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7.3 Impactos na morfologia

7.3.1 Volumetria das edificagdes existentes da legislacao aplicavel ao
projeto
A volumetria do edificio é a medida do volume edificado acima do nivel do solo,
definido pelos planos que contém as fachadas, a cobertura e o pavimento a que estd referida a

cota de soleira.

De acordo com o Anexo III da Lei Complementar 417/2017, o empreendimento estd
localizado no Setor de Adensamento Secundério 03. Conforme descrito no anexo VII da mesma
Lei Complementar, o gabarito maximo permitido é de 15 metros, o coeficiente de

aproveitamento do lote (CAL) € de 2,0 e a taxa de ocupacgdo € de 60%.
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Figura 86: Macro zoneamento da regido
Fonte: SIMGeo 2010, adaptado pelo autor
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Figura 87: Zoneamento da regido
Fonte: SIMGeo 2010, adaptado pelo autor

Conforme visualizado em campo e apresentado nas figuras abaixo (figura 88 e figura
89), a drea de influéncia do empreendimento apresenta volumetria mista, variando entre
industrial, servicos e residencial, com residéncias térreas e/ou no maximo dois pavimentos. O
empreendimento atende a todos os indices urbanisticos propostos pela Prefeitura Municipal de

Joinville, através de sua Lei de Uso e Ocupagdo do Solo.
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Figura 88- Volumetria, galpio de uso industrial localizado dentro da Area de Influéncia Indireta na rua Santa
Catarina
Fonte: Autor

Figura 89- Volumetria, residéncias na rua Portugal, dentro da Area de Influéncia Direta
Fonte: Autor

7.3.2 Bens tombados na area de vizinhanca

De acordo com dados divulgados pela Fundag¢do Cultural de Joinville de 2011, o
municipio possui trés imoveis tombados por iniciativa da Unido, por meio do Instituto do
Patrimonio Historico e Artistico Nacional (Iphan), quatro iméveis tombados por iniciativa da
Unido e do Estado de Santa Catarina, 38 imdveis tombados por iniciativa do Estado de Santa
Catarina e 60 imdveis tombados por iniciativa do Municipio de Joinville, entre outros ainda em

processo de tombamento.
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Na drea de influéncia do empreendimento nio ha bens tombados. O bem tombado mais
proximo a area do empreendimento estd situado a 3,6 km, conforme demonstra o mapa da

Figura 94.

O patrimonio cultural em Joinville também € formado por sitios arqueoldgicos do
periodo pré-colonial (sambaquis, oficinas liticas, fornos e estruturas subterraneas) e historico.
Conforme informagdes obtidas no caderno Joinville Cidade em Dados 2017, o municipio conta
com 42 sambaquis, um sambaqui fluvial, duas oficinas liticas e um sitio arqueoldgico (Fonte:
Museu Arqueoldgico de Joinville). Na area de influéncia do empreendimento ndo hé sitios

arqueoldgicos, sendo o mais préximo, localizado a 3,3 km.
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Figura 90: Bens tombados préximos a Area de Influéncia
Fonte: SIMGeo 2010, adaptado pelo autor

No entorno do empreendimento ndo existem bens material / cultural reconhecidos pelo
conselho municipal de defesa do patrimo6nio, sendo assim, avaliamos que o empreendimento
estd localizado em drea onde ndo ha patrimdnio protegido, e de forma a ndo ameacar a

integridade ou interferir na percepc¢ao de qualquer bem tombado existente.
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7.3.3 Vistas publicas notaveis que se constituam em horizonte visual de
ruas e pracas, em lagoa, rio e de morros

O empreendimento em anélise ndo afeta vistas publicas notaveis.

Tanto a Area de influéncia Direta como a Indireta encontram-se localizadas em uma
regido pouco ocupada, drea com vegetacdo, galpdes de servicos e casas residenciais. Nao
existem na regido, parques, pragas, lagoas, rios ou morros que possam ser afetados com o
empreendimento. A regido possui alguns pontos acima da cota 40, todos com sua vegetacao

nativa preservada, conforme mencionado no item 7.1.2.4 deste estudo.

7.3.4 Marcos de referéncia local

Com relacdo aos marcos de referéncia local os principais sdao: a Rodovia Governador
Mario Covas (BR-101), via de acesso principal a rua Portugal, local do empreendimento e a rua

Santa Catarina, principal via do bairro.

Na Area de influéncia Indireta encontra-se também outras empresas de grande porte que
podem ser consideradas como marcos de referéncia, sendo uma delas a Macromaq e JoiPress.

Pela rua Santa Catarina cita-se a Thermofibra e a KS Chapelins.

Figura 91: Vista da JoiPress e acromaq
Fonte: Autor
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Figura 92: Vista da empresa Thermofibra
Fonte: Autor

Figura 93: Vista da empresa KS Chapelins
Fonte: Autor

7.3.5 Paisagem urbana

O empreendimento estd instalado dentro dos limites do bairro Santa Catarina, préximo
a um importante eixo vidrio do bairro como a rua Santa Catarina e na lateral da Rodovia
Governador Mério Covas. Analisando a morfologia no entorno do terreno do empreendimento,

pode se verificar a alternancia entre cheios e vazios na malha urbana.

Ha predominéncia de cobertura vegetal arbérea em toda a drea de influéncia direta e
indireta, principalmente nas areas mais elevadas do entorno imediato. Nas dreas planas ha

apenas fragmentos florestais.
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A unidade de paisagem que esta sendo analisada é constituida, predominantemente, por
edificagcdes de uso residencial unifamiliar horizontal, com até dois gabaritos. As construgdes
utilizadas para uso institucional, de servicos e comércios também apresentam essas
caracteristicas. As edificagdes que mais se destacam na paisagem sdo os galpdes industriais de

pequeno e médio porte.

A percepcdo visual do empreendimento acontecerd pela BR-101. O galpdo serd
facilmente observdvel, mas o impacto visual ndo serd significativo, minimizado pela altura do

gabarito maximo e por este nao ultrapassar a altura das arvores no entorno.

Por se tratar de uma regido localizada ao lado da BR-101, futuramente novas edificacdes

com caracteristicas e usos semelhantes poderdo estabelecer didlogo com o entorno.

Figura 94: Vista da via (rua ortugal) .
Fonte: Autor
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Figura 95: Vista da rodovia (BR-101)
Fonte: Autor
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7.3.6 Quadro dos Impactos — Morfologia

Aspectos

Impacto

Forma de
Incidéncia

Prazo de Ocorréncia

Duracio

Categoria

Medidas
Mitigadora

Consideracoes

Volumetria das
edificacoes

Insignificante

Direta

Imediato

Permanente

Socioecondmico

Nao ha
medidas
mitigadoras
em fun¢do da
insignificancia
do impacto
gerado.

O local j4 conta com
iluminacdo ptblica
suficiente.

Bens tombados

Insignificante

Direta

Longo prazo

Permanente

Socioecondmico

Nio ha
medidas
mitigadoras
em func¢do da
insignificancia
do impacto
gerado.

Sem comentarios

Vistas publicas notaveis

Insignificante

Direta

Imediato

Permanente

Socioecondmico

Nao ha
medidas
mitigadoras
em funcgdo da
insignificancia
do impacto
gerado.

Sem comentarios

Marcos de referéncia
local

Insignificante

Indireta

Longo prazo

Permanente

Socioecondmico

Nio ha
medidas
mitigadoras
em fun¢do da
insignificancia
do impacto
gerado.

Sem comentarios

Paisagem urbana

Insignificante

Direta

Imediato

Permanente

Socioecondmico

Nio ha
medidas
mitigadoras.

Sem comentarios
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7.4 Impactos sobre o sistema viario

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), instituida pela Lei Nacional
n°12.587 de 13 de Janeiro de 2012, € um instrumento de desenvolvimento urbano com o intuito
de orientar os municipios para um planejamento urbano consciente sempre visando conter os
problemas da mobilidade urbana. Em seu artigo 6°, a Lei traz diretrizes que visam orientar as

politicas e agdes municipais relacionadas a mobilidade, listadas abaixo:

- integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas politicas
setoriais de habitag¢do, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso do solo no

ambito dos entes federativos;

- prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os motorizados e

dos servigos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;
- integracdo entre os modos e servicos de transporte urbano;

- mitigag@o dos custos ambientais, sociais e econdomicos dos deslocamentos de

pessoas e cargas na cidade;

- incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnolégico e ao uso de energias

renovaveis e menos poluentes;

- priorizagdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do

territorio e indutores do desenvolvimento urbano integrado.

O municipio em atendimento a PNMU desenvolveu o Plano de Mobilidade Urbana de
Joinville (PlanMOB), considerado também, um plano setorial do Plano Diretor de
Desenvolvimento Sustentdvel do Municipio (Lei Municipal n° 261 de 28 de fevereiro de 2008).

O PlanMOB tem como objetivo principal promover as diretrizes do Plano Diretor.

Em marco de 2015, através do decreto n°® 24.181, foi aprovado o Plano de Mobilidade
Urbana para o municipio, sendo desenvolvido de acordo com o diagndstico da atual situagao
do sistema vidrio. Este Plano visa estabelecer um norte para a qualificagdo da mobilidade
urbana onde a integracdo entre os meios de transporte € fator importante para uma boa

qualificacdo desta mobilidade.
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Segundo o PlanMOB a hierarquia dos meios de transporte ¢ definida da seguinte

maneira:
- 1° lugar — pedestres;
- 2° lugar — ciclistas;
- 3° lugar — transporte coletivo;
- 4° lugar — transporte de cargas;
- 5° lugar — transporte individual motorizado.

Segundo a Lei n° 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o Cédigo de Transito
Brasileiro, no Art. 60 "as vias abertas a circulagdo, de acordo com sua utilizacao, classificam-

seem":

I - vias urbanas: ruas, avenidas, vielas, ou caminhos e similares abertos a circulacao
publica, situados na drea urbana, caracterizados principalmente por possuirem imdveis

edificados ao longo de sua extensao.
As vias urbanas sdo divididas de acordo com as caracteristicas abaixo:

a) via de transito rapido: aquela caracterizada por acessos especiais com transito livre,
sem intersecOes em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem travessia de

pedestres em nivel.

b) via arterial: aquela caracterizada por intersecoes em nivel, geralmente controlada por
semaforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias secunddrias e locais, possibilitando o

transito entre as regides da cidade.

¢) via coletora: aquela destinada a coletar e distribuir o transito que tenha necessidade
de entrar ou sair das vias de transito rdpido ou arteriais, possibilitando o transito dentro das

regides da cidade.

d) via local: aquela caracterizada por interse¢des em nivel ndo semaforizadas, destinada

apenas ao acesso local ou a dreas restritas.
II - vias rurais.
As vias rurais s@o divididas em:

a) rodovias;
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b) estradas.

Quanto a velocidade para estas vias, o caput do Art. 61 da mesma Lei define que "a
velocidade méxima permitida para a via serd indicada por meio de sinalizac¢do, obedecidas suas
caracteristicas técnicas e as condi¢des de transito". Sendo que de acordo com o paragrafo 1° do

Art. 61 "onde ndo existir sinaliza¢do regulamentadora, a velocidade maxima serd de:
I - nas vias urbanas:
a) oitenta quildmetros por hora, nas vias de transito rapido;
b) sessenta quildometros por hora, nas vias arteriais;
¢) quarenta quildometros por hora, nas vias coletoras;
d) trinta quildmetros por hora, nas vias locais.
II - nas vias rurais:
a) nas rodovias:

- 110 (cento e dez) quilometros por hora para automdveis, camionetas e motocicletas;

(Redacao dada pela Lei n° 10.830, de 2003);
- noventa quildmetros por hora, para 6nibus e micro 6nibus;
- oitenta quildometros por hora, para os demais veiculos;
b) nas estradas
- sessenta quilometros por hora.

Vale ressaltar que, de acordo com o exposto no § 2° do Art. 61, o 6érgdo ou entidade de
transito ou rodovidrio com circunscricdo sobre a via poderd regulamentar, por meio de
sinalizacdo, velocidades superiores ou inferiores aquelas estabelecidas pela lei acima

mencionada.

De acordo com as definicdes apresentadas acima, buscou-se caracterizar a via em que o
empreendimento faz domicilio (rua Portugal) de acordo com os itens abaixo apresentados e

ilustrados na lei que os define.
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7.4.1 Geragao e intensificacdo de polos geradores de trafego e a
capacidade das vias

Para o estudo das condi¢des de trafego e capacidade da rua Portugal foram elaboradas
contagens do nimero de veiculos que circularam pela via em determinados intervalos de tempo,
durante os hordrios de maior movimento, tanto para a via como para as atividades do
empreendimento. A contagem foi feita considerando o sentido de fluxo do veiculo, ciclista ou
pedestre (BR-101 — rua Santa Catarina e rua Santa Catarina — BR-101) conforme indica o
mapa abaixo. O ponto utilizado para coleta dos dados foi em frente a0 empreendimento em

estudo, desta maneira foi possivel contabilizar também o fluxo de veiculos que o

empreendimento gera para a via.

Figura 96: Identificacdo da area de contagem de veiculos e pedestres
Fonte: SIMGeo 2010, adaptado pelo autor

Com as informacgdes obtidas determinou-se o fluxo horario de veiculos e o percentual
de veiculos que trafegaram pela via para acessar o imével, representando assim o impacto que

as atividades do empreendimento geram para o trafego local. Estas contagens estdo embasadas
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nos procedimentos para determinacdo dos volumes de trafego apresentados pelo Departamento

Nacional de Infraestrutura e Transportes (DNIT).

No periodo da manha foram realizadas contagens entre as 6:00 e as 8:00 horas, para o
periodo do meio dia foram realizadas contagens entre as 11:00 e 13:00 horas, para o periodo da
tarde, realizadas contagens entre as 17:00 e 19:00 horas. Todas as contagens foram realizadas
no dia 04 de Janeiro de 2017 e as categorias de classifica¢do de acordo com meios de transporte
definidos no Plano de Mobilidade Urbana, sendo eles: pedestres, ciclistas, motocicletas,
transporte coletivo (Onibus), transporte de cargas (caminhao) e transporte individual motorizado

(carro).

Segue demonstragcao da contagem realizada na rua Portugal no periodo da manha, entre

6:00 e 7:00 horas e 7:00 e 8:00 horas.

Horario de contagem: 6:00 as 7:00
Categoria Sentido 01 Sentido 02 | Total Total c.le acessos
ao imovel
Pedestre 2 11
Bicicleta 0 6
Motocicleta 4 15 19 5
Carro 9 79 88 18
Onibus 0 2 2 0
Caminhio 3 4 7 4
Fluxo horario 18 115 133 28
140
120
100
80 -
60 }
40 ‘
20 | |
0 o m [ i = ﬂ
Pedestre Bicicleta Motocicleta  Carro Onibus  Caminhdo Fluxo

horario
m Sentido 01 1 Sentido 02 Total Total de acessos ao imovel

Figura 97: Andlise do fluxo horario durante o intervalo entre 6:00 e 7:00 horas
Fonte: Autor
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Horario de contagem: 7:00 as 8:00
Categoria Sentido 01 Sentido 02 | Total TOt:i (il:;,lgszfsos
Pedestre 4 12 16 2
Bicicleta 1 10 11
Motocicleta 3 26 29 11
Carro 13 102 115 24
Onibus 1 2 3
Caminhao 4 7 11 9
Fluxo horario 26 159 185 49
200
180
160
140
120
100
80
60
40 .
20 |
S TR | M E—— |
Pedestre  Bicicleta Motocicleta  Carro Onibus  Caminhao Fluxo

horario
W Sentido 01 m Sentido 02 Total Total de acessos ao imovel

Figura 98: Andlise do fluxo horario durante o intervalo de tempo entre 7:00 e 8:00 horas
Fonte: Autor

No periodo do meio dia, as contagens entre 11:00 e 12:00 horas e entre 12:00 e 13:00

horas apresentou os valores demonstrados abaixo.

Horario de contagem: 11:00 as 12:00
Categoria Sentido 01 Sentido 02 | Total TOt:(l) (illf:lgsilssos
Pedestre 4
Bicicleta 1 6 7
Motocicleta 10 12 22 15
Carro 19 49 68 23
Onibus 1 2 3 1
Caminhao 11 6 17 10
Fluxo horario 46 75 121 58
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Pedestre  Bicicleta Motocicleta  Carro Onibus  Caminhio Fluxo
horario

mSentido 01  m Sentido 02 Total Total de acessos ao imovel

Figura 99: Andlise do fluxo horério durante o intervalo de tempo entre 11:00 e 12:00 horas
Fonte: Autor

Horario de contagem: 12:00 as 13:00
Categoria Sentido 01 Sentido 02 | Total Total (.le acessos
ao imovel
Pedestre 6 10 16 9
Bicicleta 1 3 4
Motocicleta 8 11 19 7
Carro 18 58 76 32
Onibus 0 0 0
Caminhio 9 3 12 9
Fluxo horario 42 85 127 58
140
120
100
80 :
60
40 -
20 [ I I
Pedestre Bicicleta Motocicleta  Carro Onibus  Caminhio Fluxo

horario
® Sentido 01 = Sentido 02 Total Total de acessos ao imével

Figura 100:Andlise do fluxo horario durante o intervalo de tempo entre 12:00 e 13:00 horas
Fonte: Autor
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Para o periodo do final da tarde, segue as contagens de veiculos e pedestres na rua

Portugal realizadas entre 17:00 e 18:00 horas e 18:00 e 19:00 horas.

Horario de contagem: 17:00 as 18:00
Total de
Categoria Sentido 01 | Sentido 02 | Total acessos ao
imovel

Pedestre 6 7 13 3

Bicicleta 8 5 13 1

Motocicleta 9 14 23 7

Carro 38 85 123 47

Onibus 0 2 2 1

Caminhao 14 15 29 19

Fluxo horario 75 128 203 78
250
200
150
100
50

0 o [ |"I I
Pedestre Bicicleta Motocicleta Carmro Onibus  Caminhdo Fluxo
horario
m Sentido 01 Sentido 02 Total Total de acessos ao imovel

Figura 101: Anélise do fluxo hordrio durante o intervalo de tempo entre 17:00 e 18:00 horas
Fonte: Autor
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Horario de contagem: 18:00 as 19:00
Total de
Categoria Sentido 01 | Sentido 02 | Total acessos ao
imovel
Pedestre 9 5 14 11
Bicicleta 4 1 5 2
Motocicleta 13 8 21 13
Carro 30 54 84 29
Onibus 1 1 2 0
Caminhio 19 17 36 24
Fluxo horario 76 86 162 79
180
160
140
120
100
80
60
40 I
20 i il
Pedestre Bicicleta Motocicleta Carro Onibus  Caminhdo Fluxo
horario
W Sentido 01  m Sentido 02 Total Total de acessos ao imovel

Figura 102: Anélise do fluxo hordrio durante o intervalo de tempo entre 18:00 e 19:00 horas
Fonte: Autor

Ao analisar os dados acima, observa-se que os hordrios de maior fluxo de veiculos na
via sdo entre 7:00 e 8:00 horas e 17:00 e 18:00 horas. Os horarios onde se apresentou um maior
ndmero de acessos ao imovel foi entre as 17:00 h e as 19:00 h, mantendo-se constante nos dois
intervalos de tempo analisados para o periodo do final do dia. Durante o tempo de coleta dos
dados verificou-se que a via apresentou condi¢des de trafego livre e velocidades constantes. As
manobras realizadas pelos veiculos para entrar no imével sdo geralmente rdpidas devido as
condi¢des de acesso ao empreendimento. A ampla drea para manobras e estacionamento do
imovel reduz os tempos de acesso a0 mesmo e evita que ocorram embarques, desembarques e
carregamentos ou descarregamentos de mercadorias na via, suportando as demandas das

atividades desenvolvidas.
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Vale ressaltar que o im6vel possui uma unidade disponivel para locagdo, as informacdes
apresentadas abaixo correspondem as simulacdes feitas para os fluxos de cargas, veiculos e
funciondrios sobre a perspectiva de que essa unidade venha a ser locada. Sendo assim
considerou-se a média hordria de veiculos e sua propor¢do pelo nimero de unidades para
locagcdo que o imdvel oferece, analisando as caracteristicas do espaco oferecido (drea
disponivel). Sendo assim estima-se que a unidade, caso venha a ser locada, represente um
acréscimo de 15% no fluxo de veiculos que trafegam pela via e acessam o imével. Segue

representacao deste acréscimo nos volumes totais para a via.

Estimativa de acréscimo ao fluxo horario de veiculos da via

150
100
50
0

6:00 as 7:00 7:00 as 8:00 11:00 as 12:00 12:00 as 13:00 17:00 as 18:00 18:00 as 19:00
®Fluxo Total Existente  ® Fluxo Total Estimado

Figura 103: Estimativa de acréscimo ao fluxo de veiculos da via com 100% de ocupacdo no empreendimento
Fonte: Autor

Desta forma pode-se verificar que o empreendimento causa impactos no trafego local
de veiculos, porém a infraestrutura existente suporta a demanda das atividades mitigando tais
impactos. Quanto as projecdes feitas para o imével com todas as suas unidades ocupadas
apontam um acréscimo pequeno ao fluxo hordrio nos intervalos analisados, fato este que nao

comprometerd as condi¢des de trafego local da via.

7.4.2 Sinalizacdo viaria

O Cddigo de Transito Brasileiro define sinalizacdo vidria como o conjunto de sinais de
transito e dispositivos de seguranca implantados em vias publicas com a funcdo de orientar e

guiar o transito e conduzir o sistema da melhor e mais segura forma possivel. Tais dispositivos
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podem ser implantados na forma de placas, marcas vidrias, dispositivos de controles luminosos,

dentre outros, visando orientar veiculos e pedestres.

Os acessos para o empreendimento sdo feitos pela rua Portugal, via pavimentada que se
conecta a leste com a rua Santa Catarina e a oeste com a BR-101. A rua Portugal possui
sinalizagdo de transito especificando velocidades variadas (60km/h e 40km/h) em sua extensao.
Na mesma rua tem-se ainda sinalizacdo indicativa para faixas de pedestres e sinalizagao

indicativa para curvas, ponto de 6nibus e ciclofaixa, conforme imagens abaixo.

VELOCIDADE
MAXIMA
= BApeR ey oo e i
A MRIERY " e

Figura 104: Placa indicativa de velocidade mdxima dentro do empreendimento -
Fonte: Autor

Vale ressaltar que, dentro do empreendimento, ha sinalizacdo para o controle de
velocidade, estipulada em 10km/h e guaritas para controle de entrada e saida de caminhdes e

veiculos.
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Figura 105: Sinalizag@o Vidria - Placa indicativa de velocidade méxima na via, em frente ao empreendimento
Fonte: Autor

Figura 106: Sinalizag@o Vidria - Placa indicativa de ponto de parada do transporte coletivo, em frente a0
empreendimento
Fonte: Autor
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Figura 107: Sinalizacdo vidria - Placa indicativa para presenca de faixa de pedestres, ao longo da via
Fonte: Autor

; £

Figura 108: Sinalizagﬁo vidria - Placa indicativa para presenca de faixa de pedestres e demarcagdo na via de
ciclofaixa

Fonte: Autor



140

Figura 109: Sinalizacdo vidria - Placa indicativa de velocidade médxima permitida na via, em trecho da via com
presenca de curvas
Fonte: Autor

= b
Figura 110: Sinalizag@o vidria - Placa indicativa de presenga de curvas
Fonte: Autor
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Figura 111: Sinalizac@o vidria - Placa indicativa de velocidade médxima permitida ao longo da via
Fonte: Autor

7.4.3 CondicOes de deslocamento, acessibilidade, oferta e demanda por
sistema viario e transportes coletivos

De acordo com as Areas de Influéncia de Faixas Viarias e Rodovidrias, informagdes da
base digital cartografica da Prefeitura Municipal de Joinville, o empreendimento estd inserido

nas proximidades das faixas vidrias da Rua Santa Catarina e das faixas rodovidrias da BR-101

e todo seu acesso € feito pela rua Portugal, indicando um uso reduzido de vias de circulagdo

externas a estas faixas.
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Legendas:
D Lirvite da Baimes

Area diretamente afetada: Limite: Muricipal
Area de influéncia direta:
Area de influéncia indireta:

= Faixas Rodoiarias

Faixas \Aanas

Area de Influkncia das Faicas

Figura 112: Area de Influéncia Faixas Vidrias e Rodovidrias
Fonte: SIMGeo 2010, adaptado pelo autor

Os acessos para rua Portugal podem ser feitos pela BR-101 sentido norte e pela rua
Santa Catarina. Para as demandas de veiculos do empreendimento que se originam no sentido
sul da BR-101 tem-se como op¢do o eixo de acesso sul ao municipio de Joinville como retorno
para que o acesso ao imovel seja feito pela BR-101 no sentido norte, ou ainda, acessando a
avenida Placido Hugo de Oliveira e em seguida a rua Santa Catarina. O eixo de acesso sul se

localiza a 2,5 km de distancia do acesso para rua Portugal.

A seguir, fotos das condi¢des da rua Portugal em frente ao empreendimento nos sentidos
BR-101 - rua Santa Catarina e rua Santa Catarina — BR-101. Cabe ressaltar que a via encontra-

se em boas condi¢des de consevagdo, sem buracos e com sinaliza¢ao vidria bem visivel.
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Figura 113: Rua Portugal, sentido BR-101 - rua Santa Catarina
Fonte: Autor

Figura 114: Rua Portugal, sentido rua Santa Catarina - -01
Fonte: Autor

Os acessos a rua Portugal, pela BR-101 sentido norte e pela rua Santa Catarina estao
identificados nas imagens abaixo e também foram constatadas boas condicdes de conservacao

nos mesmeos.
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Figura 115: Acesso para rua Portugal a partir da BR-101 sentido norte
Fonte: Autor

Figura 116: Acesso para rua Portugal a partir da rua Santa Catarina
Fonte: Autor

Os acessos ao imoével podem ser verificados nas imagens abaixo, onde destaca-se os
acessos individuais para cada unidade do empreendimento com a existéncia de guaritas para

controle e auxilio para entrada e saida dos veiculos que circulam pelo empreendimento.
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Figura 117: Acesso para o Galpao 01, motocicletas, automéveis e caminhdes
Fonte: Autor

Figura 118: Acesso ao galpdo 02, automdveis, bicicletas e motocicletas (restrito a caminhdes)
Fonte: Autor



146

Figura 119: Acesso de caminhdes para a unidade 01 e 02 do galpao 02
Fonte: Autor

Figura 120: Acesso de caminhdes para a unidade 03 do galpao 02
Fonte: Autor



147

e caminhoes pa a unidade 05 e 06 do galpao 02
Fonte: Autor

Figura 121: Acesso

O imovel possui calcada em toda a extensdo da testada voltada para rua Portugal. A
mesma encontra-se em boas consi¢des de conservacdo e foi fabricada em concreto com faixa
de grama plantada. Quando as condigoes das calcadas ao longo da rua Portugal, destaca-se a

inexisténcia de calcada em alguns pontos da via.

Figura 122: Calg¢ada em frente ao imével, sentido BR-101 - rua Santa Catarina
Fonte: Autor
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Figura 123: Cal¢ada em frente ao imdvel, sentido rua Santa Catarina - Bii—lOl
Fonte: Autor

Quanto a oferta de transporte Coletivo, pela rua Portugal circulam diariamente 4 linhas
oferecidas pela empresa Transtusa. Em frente ao imdvel existe uma parada para embarque e

desembarque de passageiros.

Figura 124: Ponto de embarque e desembarque do transporte coletivo em frente ao empreendimento
Fonte: Autor

Segue abaixo os itinerdrios das linhas que circulam pela rua Portugal, todas tendo como
origem e destino o Terminal Sul, estando este dltimo interligado com os demais terminais de
transporte coletivo do municipio. Vale lembrar que ainda existe a op¢ao de utiliza¢do das linhas

que circulam pela rua Santa Catarina, onde se verificou a distancia média do empreendimento
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até os pontos de embarque e desembarque mais préximos paras as linhas que por ali circulam
de 1,1 km.

y/0¥d IDA PARA TERMINAL SUL

Itinerario: Terminal Sul, Rua Santa Catarina, Rua Waldemiro |
de Pilar, Rua Portugal, Rodovia BR-101, Rua Augusto Ernesto

Borges, Rua Lourengo Manoel Tavares, Rua Cidade de Sumidouro, Rua Cidade

sé
aetch, Rua Pedro W Alguini, Terminal Sul

B

(O Partidas Terminal Sul Plaraforma 3

DIAS UTEIS SABADOS

04:20 04:25
05150  05:490 06:19
06:350° 07:36
07:450 09:26 %
10:08 & 10:29 7
12:00 11:40
13330 12:47 0
15:53 07

16:49 £

19:18 ¥

Figura 125: Linha 7007, empresa Transtusa
Fonte: Transtusa, 2017
vAils) IDA PARA TERMINAL SUL

Itinerario: Terminal Sul, Rua Santa Catarina, Rua Waldemiro José Borges, Averida Placido Hugo de Oliveira, Rua Santa Catarina, Rua
Portugal, Rodouia BR-101, Rua Augusta Ernesto Bastch, Rua Pedro W Alquini, Terminal Su

(O Partidas Terminal Sul Plataforma 1

DIAS UTEIS SABADOS
04:421 04:45
07:15 5 08:36 15
13:20 00 09:00 2
14:25
18:00!

Figura 126: Linha 7016, empresa Transtusa
Fonte: Transtusa, 2017
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7ok 8 IDA PARA TERMINAL SUL

Itinerario: Terminal Sul, Rua Pedro W Alguini, Rua Augusto Ernesto Baetch, Rua Parati, Avenida Placido Hugo de Oliveirs, Rue Santa
Catarina, Rua Portugal, Rodovia BR-101, Rus Augusto Ernesto Baetch, Rua Pedro W Alguini, Terminal Sul

(O Partidas Terminal Sul Plataforma 1

DIAS UTEIS
06:42
Figura 127: Linha 7019, empresa Transtusa
Fonte: Transtusa, 2017
1ViEYS IDA PARA RODOVIA BR-101
Itinerario: Terminal Sul, Rua Santa Catarina, Rus Portugal, Rodovia BR-101
(O Partidas Terminal Sul Plataforma 2
DIAS UTEIS
17:10C

Figura 128: Linha 1737, empresa Transtusa
Fonte: Transtusa, 2017

7.4.4 Demanda de estacionamento

O empreendimento possui estacionamento, patio de manobras e drea de docas, todos
com capacidade para atender a demanda de veiculos individuais e veiculos de transporte de
mercadorias. Os caminhdes e carretas que circulam pelo empreendimento possuem espago
especifico e adequado para estacionar, manobrar e realizar a descarga e coleta de mercadorias.
Cabe ressaltar que em nenhum momento os veiculos sejam eles individuais, de passeio ou de
transporte de mercadorias fazem uso do espaco publico para estes fins. O estacionamento e o
patio de manobras tem um dimensionamento superior aquele necessario as atividades da
empresa. Dessa forma, ndo ha o agrupamento de veiculos automotores nas vias publicas

proximas ao estabelecimento.

No total sdo 120 vagas para veiculos individuais de passeio, 40 vagas para motocicletas,
40 vagas para bicicletas, 58 docas para carga e descarga de mercadorias e 12.000 m?2 de area de
manobras. Atualmente estima-se que o fluxo de veiculos por demanda de estacionamento utilize

70% das vagas disponiveis.
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Flgua 129:Estacionamento par carrs, face poserlr do imdvel, galpao 02
Fonte: Autor

.. Figura 13 Estacionamento para canogz, aée lateral do i(’)vel, galpao 02
Fonte: Autor
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Fiura 131: Estacionamento para carros, face lateral do galpao 02
Fonte: Autor

Figura 132: Estacionamento para carros, motos e bicicletario, face frontal do galpao 01
Fonte: Autor
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Figura 133: Estacionamento para motos e bicicletdrio, face posterior do galpao 01
Fonte: Autor

Figura 134: Docas e pétio de manobras, galpdo 02
Fonte: Autor
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Figura 135: Docas e pétio de manobras, galpdo 01
Fonte: Autor
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7.4.5 Quadro dos Impactos - Sistema Viario

A tabela a seguir apresenta as caracteristicas dos impactos gerados no sistema vidrio.

Forma de

Medidas
Aspectos Impacto Incidéncia Prazo de Ocorréncia Duracio Categoria Mitigadora Consideracoes
Medidas
implantadas:
controle de
acessos por
= meio de
Geracao e . .
. . ~ guaritas, amplo | As medidas foram
intensificacio de polos . . . . N . . ~
) Negativo Direta Imediato Permanente Socioecondmico | estacionamento, | implantadas e estdo
geradores de trafego e 4 z
. A ampla drea de em operacgao.
a capacidade das vias
manobras e
ampla drea para
carga e
descarga de
mercadorias.
Naio existem
medidas
T . . . . A mitigadoras | Sem consideracdes a
Sinalizacio Viaria Insignificante Direta Imediato Permanente Socioecondmico & erag
pelo impacto respeito.
ser
insignificante.
Condicoes de Naio existem
deslocamento, medidas
acessibilidade, oferta e . . . . . mitigadoras | Sem consideracdes a
. Insignificante Direta Imediato Permanente Socioecondmico - .
demanda por sistema pelo impacto respeito.
viario e transportes ser
coletivos insignificante.
Nao existem . N
Demanda por . . . . . . Sem consideragdes a
. Insignificante Direta Imediato Permanente Socioecondmico medidas
Estacionamento

mitigadoras.

respeito.
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7.5 Impactos durante a fase de obras do
empreendimento

O empreendimento encontra-se em operagdo desde 2007, portanto os impactos causados
anteriormente pela fase de obras do mesmo nao serdao abordados. Vale lembrar que futuramente,
caso o imovel sofra alguma obra de reforma e/ou ampliacdo, deverdo ser tomadas medidas

mitigadoras de acordo com o porte das obras em questao.

7.5.1 Protecdo das areas ambientais lindeiras ao empreendimento

Devido ao empreendimento ja estar em operagdo, nao serdo apresentados planos de
protecdo para dreas ambientais lindeiras ao empreendimento. Caso seja necessario em futuras

obras de reforma e/ou ampliacdo o mesmo devera ser elaborado.

7.5.2 Destino final do entulho de obras

Em funcio de o empreendimento estar em fase de operacdo o mesmo ndo gera este tipo
de residuo. Caso o imdvel futuramente passe por reformas e/ou ampliagdes deverd ser

desenvolvido plano para gerenciamento destes residuos durante a fase de obras.

7.5.3 Transporte e destino final resultante do movimento de terra

O empreendimento ndo passa por movimentacao de terras devido ao mesmo ja estar em
operac¢do, em situacdoes onde 0 mesmo possa estar sujeito a movimentagdes de terra deverao ser

elaborados projetos de terraplenagem, certificagdes e alvards para tal servigo.

7.5.4 Producdo e nivel de ruidos

Os niveis de ruido durante a fase de obras do empreendimento nao serdo apresentados,

pois o imdvel estd em operagao. Caso o mesmo seja objeto de reformas e/ou ampliagdes futuras,
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deverdo ser elaborados planos de controle para tal fase de implantagdo, levando em

consideragdo que o mesmo ja esta operagao.

7.5.5 Movimentacdo de veiculos de carga e descarga

A movimentagdo de veiculos de carga e descarga de obras ndo ocorre no

empreendimento, pois 0 mesmo estd em fase de operacao.

7.5.6 Solucdo de esgotamento sanitario do pessoal de obra

As solucdes para esgotamento sanitdrio da fase de obras ndo serdo abordados pois o

imovel encontra-se em operacao.

7.5.7 Quadro dos Impactos — Obras

Os impactos da fase de implantagdo do empreendimento ndo serdo abordados pois o

empreendimento encontra-se em fase de operagao.
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8 PROPOSICAO DE MEDIDAS PREVENTIVAS
OU CORRETIVAS E CONCLUSOES

De acordo com as informagdes apresentadas sobre o Meio Fisico (solo, topografia,
clima, qualidade do ar, niveis de ruido, ventilacdo, iluminacdo e recursos hidricos) é possivel
afirmar que o local € adequado para receber as atividades de coleta e distribuicdo de
mercadorias. O empreendimento foi construido em acordo com as legislacoes e respeitando os
projetos aprovados e seus respectivos alvards. Os impactos analisados para as atividades do
empreendimento sob o ponto de vista do Meio Fisico de maneira geral sdo considerados

insignificantes.

Para o Meio Biol6gico ndo foram identificados corpos hidricos de relevante importancia
préximos ao imével, apenas valas de drenagem e uma pequena lagoa em propriedade particular.
De acordo com o projeto de implantagdo (anexo 12) o empreendimento conta com uma area de
reserva legal, onde a mesma encontra-se preservada com drea superior a drea estipulada em
projeto. As atividades de coleta e distribui¢do de mercadorias sdo caracterizadas pelos baixos
impactos implicados ao meio, pois os residuos gerados por tal atividade sdo oriundos do
descarte de embalagens recicldaveis, ndo havendo no local producdo ou beneficiamento de
quaisquer produtos, sendo assim € possivel concluir que os impactos sobre este meio sdao

insignificantes.

Em relacdo ao Meio Antrépico ndo foram identificadas alteracdes significativas na
dinamica populacional no entorno do empreendimento (dreas de influéncia). Por se tratar de
atividades de coleta e distribui¢do de mercadorias e estas atividades serem distribuidas ao longo
do dia em turnos, possuir nimero reduzido de funciondrios e estar inserido numa regido que
apresenta um perfil adequado para as atividades ali desenvolvidas, o empreendimento nao gera

impactos negativos perceptiveis ao meio.

A Estrutura Urbana Instalada no entorno encontra-se bem desenvolvida, com sistema de
coleta de lixo, fornecimento de dgua, energia, telefonia, acessos pavimentados e iluminagdao
publica, sendo que as atividades exercidas no local ndo impactam e tampouco sobrecarregam
estes sistemas. A regido nao é atendida pela rede publica de coleta de esgoto, deste modo o
empreendimento conta com sistema de tratamento de esgoto em acordo com as normas

estabelecidas.
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Sob o ponto de vista Morfolégico, o empreendimento foi construido em acordo com os
projetos aprovados, respeitando os recuos e coeficientes de ocupacdo do terreno. Todas as
amplia¢des e modificacdes no layout original do imével foram executadas seguindo as mesmas
premissas. Os impactos gerados pelo empreendimento na morfologia do entorno sdo em geral
insignificativos ou inexistentes pois 0 mesmo se encontra em drea pouco habitada inserida
dentro de um contexto onde se observou um grande nimero de empreendimentos similares e

proximo de importantes vias e rodovias de acesso.

Quanto ao Sistema Vidrio, observou-se que o fluxo de veiculos gerado pelo
empreendimento contribui significativamente para o fluxo de veiculos da via, sendo que as
condi¢des da mesma, atualmente e para as projecdes futuras, suportam tal volume de trafego.
Importante ressaltar que o fluxo de veiculos gerado pelas atividades do empreendimento €
compativel com as dreas disponiveis para estacionamento, manobras, carga, descarga e acessos

do mesmo evitando assim que se utilize espaco publico para tal finalidade.

Para a fase de obras nao foram abordados estudos pois o imével estd em operacdo desde

2007.

De uma maneira geral o empreendimento, considerado de grande porte, encontra-se
consolidado ao meio e suas atividades (coleta e distribuicao de cargas) bem caracterizadas e
com os tipos de mercadorias transportadas pelas empresas instaladas bem definidas, isto aliado
a infraestrutura apresentada pelo imével possibilitam que os impactos gerados pelo
empreendimento e suas atividades sejam insignificantes ou ainda quando constatados impactos
significantes que as condi¢des oferecidas pela infraestrutura do entorno sustentam as demandas

contribuindo para a mitigacao de tais impactos.
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11 LISTAGEM DO CADERNO DE ANEXOS

01 —- REGISTRO GERAL DO IMOVEL

02 - ALVARA DE CONSTRUCAO, GALPAO 02

03 - ALVARA TERRAPLENAGEM TALUDES E DRENAGEM
04 - ALVARA DE CONSTRUCAO, AMPLIACAO

05 - VIABILIDADE TECNICA CAJ

06 - ALVARA SANITARIO, GALPAO 01

07 - CERTIFICADO DE VISTORIA E CONCLUSAO DE OBRA, AMPLIACAO
08 - ATESTADO VISTORIA CBVJ

09 - ATESDADO DE VISTORIA CBVJ

10 - HABITE-SE, AMPLIACAO

11 - MEMORIAL DESCIRTIVO TRATAMENTO DE ESGOTO
12 - Situagdo, Implantacio e Localizacdo Amplia¢do

13 - Planta Baixa Galpao 01

14 - Planta Baixa Galpao 02

15 - Arquitetdonico Ampliagcdo

16 - Cortes e Elevagoes, galpao 01

17 - Cortes e Elevacdes galpao 02

18 - Drenagem Pluvial

19 - Terraplenagem Secdes Transversais

20 - Levantamento Planialtimétrico

21 - Preventivo, Planta Baixa Galpao 01 r00

22 - Preventivo, Situacdo Localizagcao e Isométricos

23 - Preventivo, Galpao 03 Mezanino Ampliagao

24 - SPDA
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25 - SPDA Ampliacio

26 - Tratamento de Esgoto e Detalhes Construtivos
27 - Rede de Esgoto, galpao 01

28 - Entrada de Energia 02

29 - Certificado de Calibragdao Decibelimetro

30 - Oficio Tecmar

31 — ART referente ao EIV

32 - 16* Alteracdo Contratual Ltda.

33 — Certificado de Conclusiao de Obras



